DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DEPARTAMENTO PREVENCION DE ACCIDENTES

INFORME PRELIMINAR 60 MESES DEL SUCESO DE AVIACION N° 1921JP

20.ABR.2020

ANTECEDENTES

La metodologia de la Investigacion considera las Normas y Métodos Recomendados (SARPS)
establecidos en el Anexo 13, “Investigacion de Accidentes de Aviacion”, al Convenio sobre
Aviacién Civil Internacional, y lo establecido en el “Reglamento sobre Investigacion de
Accidentes e Incidentes de Aviaciéon” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo N° 302 de fecha
20 de octubre del 2020, se establece poner a disposicion del publico una declaracién provisional
cada 12 meses desde ocurrido el accidente.

Esta es informacion preliminar y podria estar sujeta a cambios.

LA TECNICA UTILIZADA Y LOS PROCEDIMIENTOS INVESTIGATIVOS, ESTAN
ORIENTADOS A LA DETERMINACION DE LAS CAUSAS QUE ORIGINARON EL
SUCESO, Y NO OBEDECEN A OTROS FINES QUE NO SEAN LA PREVENCION.

EL USO DE LOS RESULTADOS AQUIi ALCANZADOS, DE SER UTILIZADOS PARA
OTROS FINES QUE NO SEAN LA PREVENCION, PODRIA TERGIVERSAR LOS
RESULTADOS ESPERADOS.

Fecha suceso : 20 de abril de 2020.
Hora suceso : 11:44 hora local.

Lugar ;5 kilébmetros al norte de Curepto, sector Montegrande, Region del Maule.
Aeronave . Helicéptero.
Fabricante . Garlick Helicopters, Modelo UH-1H.

Licencia Piloto: Piloto Comercial de Helicoptero.

Ocupantes . 01 Piloto.



Resefia del suceso

El 20 de abril del 2020, a las 11:44 hora local, un piloto comercial de helicéptero, al mando de un
helicéptero marca Garlick Helicopters, modelo UH-1H, realizaba un trabajo aéreo de extincion de
incendios forestales (DAN 137), en la zona norte de la comuna de Licantén y mientras se dirigia
hacia un emplazamiento en la comuna de Curepto, la aeronave se precipitd contra la ladera de
un cerro.

A consecuencia de lo anterior, el piloto al mando y Unico ocupante de la aeronave fallecié en el

lugar y el helicoptero resultdé con dafios de importancia.

Informacién factual

El 20 de abril de 2020, aproximadamente a las 08:40, hora local, el piloto comercial de
helicoptero, despegd al mando en un helicéptero marca Garlick Helicopters, modelo UH-1H,
desde el Aer6dromo Vifia del Mar (SCVM), con el objeto de trasladarse hasta la localidad de
Licantén, en la Regién del Maule, lugar donde realizaria trabajos aéreos de extincion de
incendios forestales.

Una vez arribado a Licantén, ubicada 3 km al Oeste de la ciudad, procedié a reabastecer de
combustible a la aeronave, desde un camién (cisterna) perteneciente a la misma empresa
operadora del helicoptero. En el mismo lugar, se procedio a instalar en el gancho de carga de la
aeronave, un sistema para transportar y lanzar agua (bambi bucket), usado durante trabajos de

extincion de incendio.

Al terminar la maniobra, el piloto al mando coordin6é con el personal de apoyo terrestre de la
empresa operadora el proximo lugar de reabastecimiento de combustible, a ubicarse en la base
de operaciones aéreas de una forestal, en la ciudad de Curepto. Posteriormente, despegd hacia

el sector en donde se producia un incendio forestal.

Una vez arribado en la base de operaciones aéreas de la forestal, conforme al relato del
personal de apoyo terrestre, el piloto al mando sefial6 que la linea de sujecion del Bambi Bucket,
identificada como “Trip line”, se encontraba enrollada, ante lo cual la desenrollaron, quedando el
sistema operativo. Posteriormente, el piloto despegd nuevamente, al sector del incendio en la

comuna de Licantén.



Mas tarde, y durante el vuelo de regreso del helicptero, desde la zona de extincién del incendio
hacia la base de operaciones aéreas de la forestal en Curepto, con el Bambi Bucket colgando y
vacio, la aeronave se precipitd contra el terreno, impactando contra la ladera de un cerro, para
posteriormente volcarse hacia su costado derecho, girar sobre su eje longitudinal, hasta

detenerse, al impactar contra un arbusto.

A consecuencia del suceso, el piloto al mando fallecié en el lugar y el helicoptero resulté con

dafios de importancia.

Lesiones de personas

Lesiones Tripulacién Pasajeros Otros Total
Mortales 1 1
Graves
Menores
Ninguna
Total 1 1

Informacidén sobre la tripulaciéon

Piloto al mando

Edad 65 afios.

Nacionalidad Chilena.

Tipo de licencia Piloto comercial de helicopteros.
Clase N/A

Habilitaciones _ Bell 204/205, UH-1, AS65, Lama, Bell 206/206L, B407,
Tipo AS55, S76, AS350/350B3.
Funcion N/A

Examen médico Vigente SE :
Apto Si (con observaciones)

Sucesos

anteriores No registraba

Nota: Examen médico con observaciones, las cuales se detallaran en el Informe Final.



Antecedentes de |la aeronave

Fotografia N° 1: Vista general del tipo y modelo de la aeronave.

Informacién de la Aeronave

Aeronave Helicoptero
Fabricante Garlick Helicopters
Modelo UH-1H
N° Serie 65-10118
Motor
Fabricante Lycoming (actualmente Honeywell)
Modelo T53-L13B
N° Serie LE-22224B

Antecedentes del rotor principal

Fabricante Garlick Helicopters
N° Parte 204-011-250-113/ 204-011-250-113
N° Serie A-FSN14754 | A-FS 14786




Antecedentes del rotor de cola

Fabricante Garlick Helicopters
N° Parte 204-2200-101
N° Serie A409 / A415

Mantenimiento
El 17/10/2002, conforme a lo registrado en formulario FAA 337, en EE. UU. fueron

instalados en la aeronave, los componentes eléctricos marca SEI Industries Terrentula

(interruptor en la empufiadura del mando ciclico, cableado eléctrico, valvula de control de
descarga agua y un controlador de descarga de espuma), para el control de los sistemas de
lanzamiento de agua (Bambi Bucket) e inyeccion de espuma (Sacksa foam), los que debian
ser inspeccionados cada 100 horas de servicio o0 en cada inspeccion anual.

El 29/03/2018, se efectué en un Centro Mantenimiento Aeronautico (CMA) aprobado por la
Direccién General de Aeronautica Civil (DGAC) y habilitado en el tipo de material y con el
cual la empresa operadora mantenia contrato de mantenimiento vigente, la dltima
Inspeccién horaria periddica a la aeronave con requisito de 150 horas, fase 2 de 300 horas,
ademas requisitos de lubricacion, analisis de aceite (SOAP) del motor y cajas de engranajes
de las transmisiones e inspeccion de filtros de aceite y detectores de particulas ferrosas del
motor, conforme al Programa de Mantenimiento (PM) aprobado por la DGAC.

Posteriormente, el helicéptero fue retornado al servicio.

El 24/05/2019, conforme a lo registrado en la Orden de Trabajo N° CBB/10/2019, fue
certificada la realizacion de las ultimas pruebas al:

o Sistema estatico-pitot de la aeronave.

o Respondedor de control de transito aéreo (ATC Transponder).

o Sistema de Reporte Automatico de Altitud de Presion.

. Altimetro.

Quedo registrado que todas las pruebas fueron realizadas conforme a los requisitos
establecidos en la DAN 137, numeral 137.313 y letras (a) y (b), en un CMA aprobado por la
DGAC y habilitado en este tipo de pruebas, siendo encontradas conforme a los pardmetros
establecidos en la DAN 43.



El 29/06/2019, a las 6.039, 20 horas de servicio, el operador emiti6 la Certificacion de
Aeronavegabilidad, declarando que la aeronave habia sido mantenida conforme al
Programa de Mantenimiento aprobado y que a esa fecha todos los registros de
mantenimiento habian sido verificados y que se encontraba en condicion Aeronavegable, no
teniendo pendiente por aplicar ningiin documento de cumplimiento obligatorio y que todos
los items de reemplazo obligatorio se encontraban dentro de su vida util, constatando
también que daba cumplimiento a los requisitos establecidos en la Regla de Operacién DAN

137. Ademas, efectud una inspeccidn fisica y pruebas funcionales en tierra.

El 15/07/2019, se dio término al proceso de Renovacion del Certificado de
Aeronavegabilidad (RCA) y la DGAC emiti6 el udltimo Certificado de Aeronavegabilidad
Especial N° 19014/2019 con fecha de expiracién hasta el 17/07/2020.

El 22/07/2019, dos Inspectores de Aeronavegabilidad de la DGAC, efectuaron la Ultima
fiscalizacién a la aeronave, realizado una inspeccion fisica y un vuelo de aeronavegabilidad,

no registrando observaciones.

El 24/12/2019, a las 6.052,7 horas de servicio de la aeronave, conforme a la registrado en la
Orden de Trabajo CBB/27/2019 fueron reemplazados la transmisién P/N 204-040-016-5 y el
“Main Input Quill” P/N 205-040-263-111 y posteriormente realizada una prueba funcional de
acuerdo con los requisitos establecidos en la orden técnica TM 55-1520-210 PM, sin

registrar observaciones. Posteriormente, el helicoptero fue retornado al servicio.

El 19/01/2020 a las 6.052,7 horas de servicio de la aeronave (la aeronave se mantuvo sin
volar), se efectud la regulacién de los reguladores de voltaje, la inspeccion y limpieza de las
palas del rotor principal y de cola y la aplicaciéon del AD 2016-23-09 para detectar
delaminaciones, quebraduras y corrosion a las palas del rotor principal. EI CMA que efectlo
los trabajos certificO que se realizaron de forma satisfactoria y la aeronave se encontraba en

condicion apta para retornar al servicio.

El 20/04/2020, en el Aerédromo Vifia del Mar (SCVM), Regién de Valparaiso, segun consta
en el folio N° 027 de la bitacora de vuelo de la aeronave, fue realizada la ultima inspeccién

calendaria diaria al helicoptero, conforme al requisito establecido en el PM aprobado, por un



mecéanico de mantenimiento perteneciente al CMA contratado. No fue registrada la
existencia de discrepancias que impidieran el traslado hacia la comuna de Curepto. El piloto

al mando no registro su pre-vuelo.

El mismo dia del suceso, previo a comenzar las labores de trabajo aéreo de extincion de
incendios forestales en la comuna de Curepto, en bitacora de vuelo no se registré la
instalacion del Bambi Bucket en la aeronave ni la realizacion de su inspeccién diaria,
conforme a lo establecido en Instrucciones para el Suplemento de Aeronavegabilidad

Continuada (ICAs) del PM aprobado por la DGAC aplicable a la aeronave.

Informacién Meteorolégica

El Informe Técnico Operacional N° 148/20, de la Direccidon Meteoroldgica de Chile, concluy6

lo siguiente:

“El dia 20 de abril de 2020, entre las 10:00 y 14:00 hora local, en el tramo Curepto —
Licantén, se presento con circulacion anticiclonica en superficie.

De acuerdo con lo observado en la imagen de satélite, a las 11:30 hora local, el cielo se
present6 despejado sobre el area de interés.

Segun el pronéstico de area GAMET, no se preveia fendmenos de reduccion de visibilidad
en la zona.

En base a la informacién obtenida de la Estacion Vichuquén, perteneciente a la red
agroclimatica nacional AGROMET, estacion cercana al lugar de interés, entre las 10:00 y las
13:00 hora local, el viento predominante en superficie se mantuvo del Noroeste, la
temperatura del aire registrada bordeé los 21°C y la humedad relativa fue disminuyendo con
el paso del tiempo, alcanzando 37 % a las 14:00 hora local.

Finalmente, no se observaron precipitaciones en el sector”.



Informacién del lugar del suceso

Lugar : Sector Monte Grande, comuna de Curepto, Region del Maule.
Coordenadas :Lat. 35° 03’ 28.266” Sy Long. 72° 02’ 04.685” O.

Elevacién : 33 metros (109 pies).

Superficie . Ladera del cerro, la cual estaba cubierta de tierra seca y compacta, con

presencia, en la parte superior del cerro, de &rboles (Pino) de unos 15 metros (50 Pies) de
altura y en los alrededores del lugar mismo del suceso, con presencia de vegetacion con
arbustos frondosos de 2 a 3 metros (7 a 10 pies) de altura. El terreno tenia una inclinacién de
aproximadamente 30° en el lugar donde se encontraba siniestrada la aeronave (Fotografia
N° 2).

El sitio del suceso se ubicaba 500 metros al Este de la ruta K-60, que une Curepto con

Licantén, y a 5 kilbmetros al norte de la base de operaciones de la Forestal Arauco, en las

cercanias de la ciudad de Curepto.

Fotografia N° 2: Vista de la pendiente del terreno, donde impacto la aeronave.



Cabe sefialar que desde la ruta K-60 hacia el Este, zona que fue sobrevolada por el piloto, se
presentaba con abundante presencia de cerros y terreno irregular en su relieve y sinuosidad,
con pendientes pronunciadas e irregulares, las cuales, al estar el terreno muy seco, dificultaba

el contraste, mas aun, al mediodia, momento en que el sol se encuentra vertical al terreno
(Fotografia N° 3).

Fotografia N° 3: Vista panoramica del sector del suceso (circulo amarillo).

Informacidén sobre la aeronave y el impacto

En el sitio del suceso, el equipo investigador, con apoyo de personal de un CMA habilitado
en el tipo de aeronave, realizé una inspeccion fisica y registros fotogréaficos a la aeronave,
obteniendo las siguientes evidencias:

El helicoptero fue encontrado en la ladera de uno de los cerros del sector Monte Grande,
ubicado a 500 metros al Este de la ruta K-60, del tramo que une la localidad de Curepto con
Licantén, con una inclinacién de aproximadamente 30° (Imagen N° 1).
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Imagen N° 1: Ubicacion del sitio del suceso (marca roja).

En el sitio del suceso, se observaron 2 areas definidas, en las cuales fueron encontradas
partes de la aeronave. En el area A se encontr6 el fuselaje (en posicion invertida), el cono
de cola (fracturado) y rotor principal del helicoptero, apoyados sobre un arbusto. Este Gltimo,
detuvo el desplazamiento del helicoptero. En el area B, ubicada a 49 metros noroeste,

cuesta abajo de la ladera del mismo cerro, fue encontrado el rotor de cola con su caja de

Fotografia N° 4: Vista aérea de las dos areas del sitio del suceso.
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Fotografia N° 5: Vista desde de Sureste a Noroeste.

Finalmente, la inspeccidn realizada permitié establecer la siguiente secuencia (Imagen N° 2)

Rebote hacia atras (3)

15 méfrgs Pl
. e vito.de 'impactd

A2)

Imagen N° 2: Secuencia del impacto.
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En cuanto al impacto, este fue inicialmente contra el terreno, en la ladera norte del cerro, en

donde hicieron contacto los dos skies de aterrizaje, fracturandose y desprendiéndose.

Posteriormente, esto provocé un rebote hacia atras de la aeronave, con un giro de 90° hacia
la izquierda, produciendo un desplazamiento lateral de la aeronave, y paralelamente, las
palas del rotor de cola hicieron contacto con el terreno, dejando marcada la trayectoria de
desplazamiento hacia abajo (Fotografia N° 6), lo que provocd que se desprendiera la caja

90°, y se quebraran las 2 palas del rotor de cola.

Fotografia N° 6: Huellas del contacto de las palas del rotor de cola en el terreno.

Debido a la dindmica del suceso, el helicéptero quedd con su fuselaje invertido y la cabina
totalmente deformada. El cono de cola se encontraba fracturado, deformado y desprendido

de su unién con la estructura de la aeronave.

Se observé que el fuselaje estaba invertido (Fotografia N° 7) y que el helicoptero quedd
aprisionado contra un arbusto de grandes dimensiones, sin dafios en las 2 palas del rotor

principal (Fotografia N° 8).
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Fotografia N° 8: Vista frontal, con cabina invertida y pala del rotor principal.

Producto del impacto y posterior rebote de la aeronave contra el terreno, la orientacion final
del helicoptero quedo a los 050°, aproximadamente, considerando que el rumbo que llevaba

hacia la base de operaciones era de los 180°.
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Informacién médica y patolégica

La informacién del Servicio Médico Legal (SML) estard incorporada en el Informe Final de la

investigacion.

Incendio

No se encontraron rastros de incendio en vuelo o después del impacto.

Aspectos de supervivencia

A consecuencia del accidente, el piloto al mando, y Unico ocupante de la aeronave, resulto
fallecido.

El asiento del piloto al mando se encontr6 desprendido desde el punto de anclaje al piso de
la cabina.

El cinturon de seguridad y el arnés de hombro utilizado por el piloto al mando estaban
cortados. Los cortes eran rectos, concordantes con el uso de tijeras, atribuible al rescate del
piloto. El carrete de inercia operaba sin observaciones.

Producto del impacto de la aeronave con el terreno, el localizador transmisor de
emergencias (Emergency Locator Transmitter, ELT) se activo.

La estructura y recubrimientos del fuselaje se deformaron y fracturaron debido al impacto
con alta energia contra el terreno y posterior torsion del fuselaje, lo cual produjo que la

cabina quedara invertida y el cono de cola en direccion de vuelo.

Ensayos e Investigacion

Se efectud Inspeccion al motor de la aeronave, en instalaciones del fabricante (Honeywell),

cuyos resultados se encontraran incorporados en el Informe Final de la investigacion.

Estado de la Investigacion

El Informe Final de la investigacion del suceso de aviacion, se encuentra en proceso de

revision. Por lo anterior, la investigacion adn se mantiene en estado “abierta”.



