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PARTE AFECTADA DEL DOCUMENTO

DISPUESTO POR

EDICION ENMIENDA ANEXO OACI
N° N° . . ENM N° RESOLUCION
CAPITULO SECCION EXENTA N° FECHA
1 TODOS TODAS 02879 04/DIC/2007
1 1 ---- 01519 14/0CT/2009
1 2 ---- 01687 05/NOV/2009
2 TODOS TODAS 08/0/1/010/0052 14/ENE/2019
2 1 C 61.107 (a) (b) (c) 0303 29/MAR/2019
A Definiciones
61.3 (b), 61.13, 61.23 (f),
B 61.47 (a) (b) (c) (d), 61.55
(©) (1) (2), 61.71
C 61.101y 61.103
61.307 (a) (1) (iii) (iv),
61.307 (d) (1) (iii) (iv),
E 61.307 (d) (2) (vi) y
61.307 (e) (1) (iii) (iv)
61.311
61.405 (b) (6) (7), 61.407
F (e) (1) y 61.407 (f) (1)
61.407 (f) (2) (i) 41.411
K 61.903 (a)
2 2 0987 04/0CT/2019
61.1007 (c) (2), 61.1007
(d) (3), 61.1009 (d) (2) (i)
(b) (i), 61.1009 (d) (2) (i)
L (©) (i) (ii), 61.1009 (d) (2)
(i) (e) (i) (ii) (iii), 61.1009
(d) (5) (v) y 61.1009 (d)
(6) (i)
M 61.1111 (e), 61.1113 (a)
(fy 61.1117 (a)
N 61.1201, 61.1203 (e) (9) y
61.1205 (e) (8)
Apéndice F TODAS
Apéndice G TODAS
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PARTE AFECTADA DEL DOCUMENTO

DISPUESTO POR

EDICION | ENMIENDA ANEXO OACI
N° N° . : ENM N° RESOLUCION
CAPITULO SECCION EXENTA N° FECHA
A Definiciones
61.3 (b), 61.5 (a) y (b),
61.13, 61.19 (a), 61.21,
61.23 (c), (d), (e) y (),
B 61.27 (c), 61.35 (a), 61.37
(c), 61.47 (b), (c) y (d),
61.51 (b)(3), 61.55
@2)(7), (b)y(d) y 61.57
C 61.101 (b)(2)(vi) y (3)(),
(i)
D 61.207 (a) y 61.209 (e)
E 61.301 (d), 61.313 (e) ¥
61.315
61.401 (d), 61.407 (d)(1),
F 61.409, 61.413 (d) y (f),
61.415
G 61.501 (d), 61.503 (a) y
61.513
H 61.601 (d) y 61.613
2 3 0906 05/JUL/2022
I 61.701 (d) y 61.713
J 61.801 (d) y 61.813
61.901 (c) y (d), 61.905
K (b), 61.907, 61.911 (b)(3)
y 61.913
L 61.1005 (b), 61.1009 (d)
(5), (6), (7)
61.1103 (b), 61.1105,
M 61.1109 (b)y 61.1111
(b)(1)()
N TODAS
o 61.1301 (a)(3), (0)(2) y (5)
Apéndice A TODAS
Apéndice C @)(1) y (b)(3)
Apéndice D (@)(2),(5)(iii)(D)
2 4 N 61.1203 (a) y (b) 04/3/0154/1673 08/SEP/2023
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PARTE AFECTADA DEL DOCUMENTO

DISPUESTO POR

EDICION ENMIENDA ANEXO OACI
N° N° ; . ENM N° RESOLUCION
CAPITULO SECCION EXENTA N° FECHA
A
61.005 (a) (2) (3), 61.009
(c), 61.015, 61.019 (a),
61.023 () (c) (d) (e) ()
(h), 61.035 (a) (b) (),
B 61.037 (c) (2) (i) (d),
61.049 (a) (b), 61.052 (a)
(b) (c), 61.055 (g) (h),
61.057, 61.061 (a) (3) (6)
(i), 61.063, 61.071
C 61.105 (a) Incluida las
disposiciones del
2 5 Anexo 01, 04/3/0000/0000 29/JUN/2025
D 61.209 (e), comprendidas todas las
enmiendas hasta la 179
inclusive.
E 61.307 (g)
F 61.403 (a) (4), 61.407 (d)
1),
M 61.1117 (b) (4) (5) (6)
N 61.1203 (f) (1) (viii),
61.1207 (f) (2) (iv)
Ap. A (b) (1) (iv)
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DAN 61
LICENCIAS PARA PILOTOS Y SUS HABILITACIONES

PRESENTACION DE LA ENMIENDA 5 A LA EDICION 2

En el proceso de actualizacibn y mejora de las normas y procedimientos asociados, a
continuacion, se adjunta el Proyecto de Enmienda 5 a la Edicién 2 de la DAN 61, Licencias para
pilotos y sus habilitaciones

Los Capitulos y Apéndices parcialmente modificados por la mencionada enmienda son:

e Capitulo A Definiciones.

e Capitulo B Generalidades.

e Capitulo C Licencias y habilitaciones para pilotos

e Capitulo D Licencia de alumno piloto

e Capitulo E Licencia de piloto privado.

e Capitulo F Licencia de piloto comercial

e Capitulo H Licencia de piloto de transporte de linea aérea (TLA).

e Capitulo M Habilitaciones de instructor de vuelo y de ayudante de instructor.
e Capitulo N Instructor evaluador (IE).

e Apéndice A Caracteristicas de las licencias.

Para identificar las modificaciones de mejor manera se utiliza el siguiente formato:

eltexto-que-ha-de-suprimirse-aparece-tachado texto que ha de suprimirse

el nuevo texto que ha de insertarse se destaca

nuevo texto que ha de insertarse
con sombreado

eltexto-gue-ha-de-suprimirse-aparecetachado y
a continuacién aparece el nuevo texto que se | nuevo texto que ha de sustituir al actual
destaca con sombreado
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CAPITULO A
DEFINICIONES

AERONAVE QUE DEBE SER OPERADA CON UN COPILOTO

Tipo de aeronave que requiere operarse con un copiloto segun se especifica en el certificado
de tipo o en el certificado de explotador de servicios aéreos.

AEROSTATO
Toda aeronave que se sostiene en el aire principalmente en virtud de su fuerza ascensional.

AMENAZA

Sucesos o errores que estan fuera del control de fa-tripulacion-de-vdelo un miembro del personal
de operaciones, aumentan la complejidad de la operacién y deben manejarse para mantener el
margen de seguridad operacional.

AUTORIDAD OTORGADORA DE LICENCIAS

Autoridad, designada por el Estado contratante, encargada del otorgamiento de licencias a-tes
interesadeos al personal. En Chile, la Direccion General de Aerondutica Civil (DGAC) es la
encargada de:

(a) Evaluar la idoneidad del candidato para ser titular de una licencia o habilitacion;

(b) Expedir y anotar licencias y habilitaciones;

(c) Designar y autorizar a las personas aprobadas;

" har | o i ion:

(e) Aprobar el uso de dispositivos de instruccién para simulacién de vuelo y autorizar para dicho

uso con objeto de adquirir la experiencia o demostrar la pericia exigida para la expedicion de
una licencia o habilitacién; y

(f) Convalidar las licencias expedidas por otros Estados contratantes.
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AVION COMPLEJO

Avion y/o hidroavidn que tiene un tren de aterrizaje retractil, flaps y una hélice de paso variable
y aquellos equipados con un sistema de control del motor que consiste en una computadora
digital y accesorios asociados para controlar el motor y la hélice, como un control digital del motor
(del inglés FADEC).

AVION GRANDE

Avién cuya masa maxima certificada de despegue es superior a 5.700 kg (12.500 Ibs).
AVION PEQUERO

Avion cuya masa maxima certificada de despegue es de 5.700 kg (12.500 Ibs.) o0 menos.
CABOTAJE

Servicio de transporte aéreo nacional o cabotaje es el que se presta entre dos 0 mas puntos del
territorio de la Republica de Chile, aunque se sobrevuele vduele-sebre territorio extranjero.

COMPETENCIA

Dimension de la actuacion humana que se utiliza para predecir de manera fiable un buen
desempefio en el trabajo. Una competencia se manifiesta y se observa mediante
comportamientos que movilizan los conocimientos, habilidades y actitudes pertinentes para llevar
a cabo actividades o tareas bajo condiciones especificadas.

COMPORTAMIENTO OBSERVABLE (OB)

Determinada conducta relacionada con una funcién que puede observarse. Puede ser 0 no ser
mensurable.

CONVALIDACION (DE UNA LICENCIA)

El acto por el cual la Auteridad-Aerenaudtica-Civit DGAC reconoce como valida en Chile la licencia
o habilitacion expedida en otro Estado contratante de la OACI.
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CRITERIOS DE ACTUACION

Enunciados que se utilizan para evaluar si se han alcanzado los niveles requeridos de actuacion
respecto de una competencia. Un criterio de actuacién abarca un comportamiento observable,
una o varias condiciones y una norma de competencia.

DICTAMEN MEDICO ACREDITADO

La conclusiéon a que han llegado uno o més expertos médicos aceptados por la DGAC para los
fines del caso de que se trate, en consulta con expertos en operaciones de vuelo u otros
especialistas segun sea necesario.

ENLACE DE MANDO Y CONTROL (C2) (Aplicable hasta el 25 de noviembre de 2026)

Enlace de datos entre la aeronave pilotada a distancia y la estacion de pilotaje a distancia para
fines de dirigir el vuelo.

ENLACE C2 (Aplicable a partir de 26 de noviembre de 2026)

Enlace de datos entre la aeronave pilotada a distancia y la estacion de pilotaje a distancia para
fines de dirigir el vuelo.

ERROR
Accién u omision, perparte-de-la-tripulacion-de-vuelo, de la persona encargada de la operaciéon

gue da lugar a desviaciones de las intenciones o expectativas de organizacion e-dela-tripulacién
de-vuelo 0 de la persona encargada de la operacion.

GIROCOPTERO

El autogiro o girocOptero es una aeronave de ala giratoria, es decir, vuela como los aviones, pero
su ala es un rotor que gira por la accién del viento relativo que lo atraviesa de abajo hacia arriba.
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INSPECTOR DE LA DGAC:

1
D D NLA A\AACION

Es aquel personal perteneciente a la DGAC que posee facultades para efectuar la fiscalizacion,
vigilancia, asesoramiento y administracion de examenes tedéricos, operacional oral (briefing
operacional) y verificaciébn de competencias (prueba de pericia), al personal aeronautico, a las
empresas aéreas, OMA, CIAC, CEAC, escuelas de vuelo, clubes aéreos en general.

Los Inspectores de la DGAC son:

(1) Inspector de Aeronavegabilidad;

(2) Inspector de Operaciones Aéreas;

(3) Inspector de Tripulante Auxiliar de Cabina;

(4) Inspector de Medicina de Aviacion;

(5) Inspector de Centro de Estudio, Instruccién y Entrenamiento; e
(6) Inspector de Licencias Aeronauticas.

MANEJO DE AMENAZAS

Proceso de Bdeteccion de amenazas y respuesta a ellas con contramedidas que reduzcan o
eliminen las consecuencias y disminuyan la pesibilidad probabilidad de errores o estados no
deseados de la aeronave.

MANEJO DE ERRORES

Proceso de Bdeteccidn de errores y respuesta a ellos con contramedidas que reduzcan o
eliminen las consecuencias y disminuyan la posibilidad de mas errores o estados no deseados
de la aeronave.

MOTOR TURBINA

Para fines de esta Norma se entiende por motor turbina a los motores turbofan, turborreactores
y turbohélice.

OPERACION DE TRANSPORTE AEREO COMERCIAL

Operacion de aeronave que supone el transporte de pasajeros, carga 0 correo por remuneracion
o arrendamiento.
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PERIODO DE VIGENCIA DE UNA LICENCIA

Este periodo esta dado por la vigencia del certificado médico aeronautico.
PILOTO

Persona titular de una licencia y habilitacién aeronautica que le permite dirigir u operar los mandos
de una aeronave durante el tiempo de vuelo.

PILOTO A LOS MANDOS (PILOT FLYING - PF)

El piloto cuya tarea principal es controlar y gestionar la trayectoria de vuelo. Las tareas
secundarias del PF son aquellas acciones que no estan relacionadas con la trayectoria de vuelo
(radiocomunicaciones, sistemas de aeronave, otras actividades operacionales, etc.) y la
supervision de otros miembros de la tripulacion.

PILOTO MONITOR (PILOT MONITORING - PM)

El piloto cuya tarea principal consiste en observar la trayectoria de vuelo y su gestion por parte
del PF. Las tareas secundarias del PF son aquellas acciones que no estan relacionadas con la
trayectoria de vuelo (radiocomunicaciones, sistemas de aeronave, otras actividades
operacionales, etc.) y la supervisién de otros miembros de la tripulacion.

PLAN DE VUELO

Informacion especificada gue; respecto a un vuelo preyeetado-o-a 0 una parte de un vuelo previsto

de una aeronave;se-somete-alas-dependencias-de-los-servicios-de-transio-aereo.

Nota 1: El término ‘plan de vuelo” puede ir acompanado de los adjetivos ‘preliminar’,
‘presentado”, “actualizado” u “operacional” a fin de sefialar el contexto y las diferentes
etapas de un vuelo.

Nota 2: Cuando se utilizan las palabras “mensaje de” delante de esta expresion, se refiere al
contenido y formato de los datos del plan de vuelo tal como han sido transmitidos.

PROGRAMA DE CUALIFICACION CALIFICAGION AVANZADA (AQP)

Método alternativo, aprobado por la DGAC, para la calificacion, instruccion y certificacion, de
manera de asegurar la competencia de los tripulantes de vuelo y otro personal aeronautico que
requiere ser instruido de acuerdo a las DAN 119, 121 y 135, cumpliéndose con requisitos
especificos establecidos para cada programa y para cada titular de AOC.

SISTEMA DE AERONAVE PILOTADA A DISTANCIA (RPAS) (Aplicable hasta el 25 de
noviembre de 2026)

Aeronave pilotada a distancia, sus estaciones conexas de pilotaje a distancia, los enlaces
requeridos de mando y control y cualquier otro componente segun lo especificado en el disefio
de tipo.
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SISTEMA DE AERONAVE PILOTADA A DISTANCIA (RPAS) (Aplicable a partir del 26 de
noviembre de 2026)

Una aeronave pilotada a distancia, su estacion o estaciones de pilotaje a distancia, el enlace C2
requeridos y cualquier otro componente segun lo especificado en el disefio de tipo.

TIEMPO DE VUELO — SISTEMAS DE AERONAVES PILOTADAS A DISTANCIA (Aplicable
hasta el 25 de noviembre de 2026)

Tiempo total transcurrido desde el momento en que se establece un enlace C2 entre la RPS vy la
RPA para fines de despegue o desde el momento en que el piloto a distancia recibe el control
después de la transferencia hasta el momento en que el piloto a distancia completa la
transferencia o se termina el enlace CE entre la RPS y la RPA al finalizar el vuelo.

TIEMPO DE VUELO — SISTEMAS DE AERONAVES PILOTADAS A DISTANCIA (Aplicable a
partir del 26 de noviembre de 2026)

Tiempo total transcurrido desde el momento en que se establece un enlace C2 entre la estacion
de pilotaje a distancia (RPS) y la aeronave pilotada a distancia (RPA) para fines de despegue o
desde el momento en que el piloto a distancia recibe el control después de la transferencia hasta
el momento en que el piloto a distancia completa la transferencia o se termina el enlace de C2
entre la RPS y la RPA al finalizar el vuelo.

TIEMPO EN ENTRENADOR

Periodo durante el cual un piloto practica en tierra el vuelo simulado por instrumentos, en un
dispositivo de simulacién de vuelo para instruccion aprebade autorizado por la DGAC.

CAPITULO B
GENERALIDADES

61.005 Vigencia de las licencias y habilitaciones
(a) Licencias:

(1) La licencia mantendra su vigencia, mientras su titular retna los requisitos
exigidos al momento de su otorgamiento, no haya renunciado a ella, o no
haya sido suspendida o cancelada por la DGAC;

(2) Cuando corresponda y Aantes del término de la vigencia de su certificacion
médica aeronautica, el titular, junto con el pago de la respectiva tasa
aeronautica, debe acreditar ante la DGAC su aptitud psicofisica mediante
una nueva certificacion médica aeronautica; y

(3) Todo piloto previo al vencimiento de su licencia o habilitaciones debe realizar
un acto administrativo (realizar la solicitud correspondiente), por medio del
Sistema Informatico de Personal Aeronautica (SIPA).
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61.015

61.019

(b)

(©)

DAN 61

Habilitaciones:

Las atribuciones que las habilitaciones permiten ejercer al titular de una licencia
se mantendran vigentes en la medida que:

(1) La licencia se mantenga vigente de acuerdo con lo establecido en (a) (1)
precedente;

(2) Se mantenga la experiencia reciente; y

(3) Se hayan efectuado las renovaciones y estandarizaciones conforme a lo
establecido en esta norma técnica aerondutica.

Cuando se haya otorgado una licencia o habilitacion, la DGAC permitira a otro
Estado verificar la vigencia de la licencia del personal aeronautico.

Autoridad de fiscalizacion

@)

(b)

(©)

La DGAC, através de sus Inspectores, puede realizar fiscalizaciones al personal
en posesion de una licencia aeronautica otorgada bajo esta Norma, para
determinar el cumplimiento de los requisitos y disposiciones aplicables;

La DGAC exigira al titular de una Licencia y de habilitaciones, siempre que
existan razones justificadas, que acredite nuevamente alguno o todos los
requisitos que dieron origen al otorgamiento de aquellas. El incumplimiento de
esta exigencia dard lugar a la suspensién de las atribuciones otorgadas; y

A menos que la orden de suspension lo establezca de otra manera, la persona
cuya licencia ha sido suspendida, no podra solicitar ninguna otra licencia o
habilitacion durante el plazo que dure la suspension.

Aptitud psicofisica

Quien desee obtener, renovar o convalidar una licencia o habilitacion aeronautica
debera poseer la Certificacibn Médica Aeronautica (AMECMA) correspondiente
referida en el Reglamento pertinente.

Instruccién

@)

Los Instructores de Vuelo: de los Centros de Instruccion/Entrenamiento
Aeronautico Civil (CIAC/CEAC); de los Clubes Aéreos y/o de las Empresas
Aéreas, deben efectuar la instruccibn o entrenamiento conforme a los
conocimientos teoricos, instruccién de vuelo, experiencia aeronautica y pericia
previstos en la presente Norma Técnica Aeronautica, para cada tipo de licencia
o habilitacién aeronautica; y

8 ED 2/ ENE 2019
ENM 5/ ABR 2025




61.023

(b)
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Determinadas Operaciones Aéreas como Vuelo Agricola, Prospeccion Pesquera,
Combate de Incendios Forestales, Lanzamiento de Paracaidistas, Remolcador,
requeriran de una instruccion tedrica y practica con un Instructor de Vuelo
habilitado y vigente, la cual, quedara registrada en la bitAcora personal de vuelo
delpiloto.

Convalidacién de licencias

@)

(b)

(©)

(d)

El personal aeronautico procedente de otro Estado puede ejercer sus
atribuciones en Chile, en aeronaves de matricula chilena, sélo si su licencia y
habilitaciones son convalidadas por la resolucion del Director de la DGAC o quien
tenga la delegacién de funcion.

El personal aeronautico de otro Estado puede ejercer sus atribuciones en
aeronaves de matricula chilena en vuelos de prueba, de verificacion o de
certificacion fuera del espacio aéreo chileno, utilizando su licencia y habilitaciones
aeronauticas otorgadas por el Estado contratante donde se va a efectuar los
vuelos.

Requisitos para la convalidacion:

(1) La DGAC confirmaré la vigencia de la licencia y habilitaciones aeronauticas,
expedida por la-AAC-el Estado contratante que ha otorgado la licencia;

(2) La licencia y habilitaciones aeronauticas extranjeras deben haber sido
otorgadas cumpliendo requisitos iguales o superiores a los establecidos en
esta Norma,;

(3) La licencia, habilitaciones aeronauticas y las -certificaciones médicas
aeronauticas deben estar vigentes, otorgadas por la—AAC el Estado
contratante pertinente, y deben estar impresas en idioma espafiol o inglés;

(4) Sin perjuicio de lo establecido en los puntos precedentes, la DGAC puede
exigir al titular de una licencia y de habilitaciones aeronauticas cenvalidadas
gue demuestre alguno o todos los requisitos que dieron lugar al otorgamiento
en el pais de origen y el conocimiento de diferencias con la normativa
chilena;

El postulante a convalidar una licencia o habilitacion aeronautica ademas de lo
indicado anteriormente, debe:
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(f)

()]
(h)

1)

)

®3)

(4)

DAN 61

Registrase en el Sistema Licencias del Personal Aeronautico (SIPA)
publicado en Pagina Web Institucional y realizar una solicitud de licencia
convalidada;

Adjuntar en su sesiébn de personal aerondutico todos los documentos
solicitados;

Demostrar la experiencia reciente descrita en el numeral 61.037, a través de
la bitacora personal de vuelo u otro medio aceptable por la DGAC.;-y

El piloto con licencia extranjera comercial o superior que efectle servicio de
transporte aéreo comercial eperaciones—aéreas de cabotaje en Chile y-gue
pertenezea—a—unEstado—contratante  gue—mantene—un—acuerdo—biateral
firmado-conta-DGAC, debera previo a efectuar operaciones aéreas rendir el
examen TLA tedrico de piloto TLA (61.1007 (b)(1)(i))) y la demestrarta
validez-de-la certificacion médica etorgada-persu-Estade chilena clase 1.

Se podra eximir de lo sefialado en 61.023 (c) (1) (4) al piloto que va a realizar
actividades:

1)

)

Como Instructor de vuelo, séle-por un periodo no mayor a 6 meses ¥ 0
mientras no se cuente en el pais con personal calificado; y

En operaciones de trabajo aéreo, cuando no exista en el pais personal
calificado;

La vigencia de la convalidacién no podra exceder el plazo de vigencia de la

licencia extranjera, lo-cual-debe-constaren-eldocumento-pertinente,;

El piloto debe dar cumplimiento a las normas de extranjeria vigentes;

El Estado de Chile, como Estado contratante signatarie del Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional (Convenio de Chicago), podra convalidar las licencias
emitidas por otro Estado contratante de forma automética, a condicién de que:

(1)

)

®3)

(4)

®)

Hayan adoptado reglamentos comunes de otorgamiento de licencias que
cumplan lo dispuesto en la presente Norma;

Hayan concertado un acuerdo oficial en que se reconozca el proceso de
convalidacion automatica;

Hayan establecido un sistema de vigilancia que garantice que se sigan
cumpliendo los reglamentos comunes sobre otorgamiento de licencias;

Hayan registrado el acuerdo ante la OACI de conformidad con el Articulo 83
del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional; y

Se debe anotar en la licencia: “Convalidacion segun el Adjunto N° XXX /.
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Estandarizacion periodica

@)

(b)

(©)

(d)

(e)

(f)

Un piloto cada 24 meses debe realizar un proceso de estandarizacién sobre
técnicas, maniobras y procedimientos normales, anormales y de emergencias en
conformidad con el manual de vuelo del fabricante, manual de operaciones y la
normativa vigente. El detalle general se ha establecido en el Apéndice “C”. El
titular de una licencia de piloto UL, se debe cefiir por lo establecido en 61.913.

Esta estandarizacion no es exigible para quien mantenga vigente una habilitacion
de instructor de vuelo o ayudante de instructor de vuelo, debiendo dar
cumplimiento a lo que se establece en 61.1117 Estandarizacion-de-instructorde
vuelo.

El proceso de estandarizacion establecido en (a), para pilotos privados lo pueden
realizar con un Instructor de vuelo, IE, 0 IOA; y

Los pilotos comerciales sin habilitacion de vuelo por instrumentos deben efectuar
la estandarizacion ante un 10A.

Todos aquellos pilotos que hayan efectuado dentro de los 24 meses un examen
de pericia (competencias) en vuelo ante un IE o IOA, les serd valido como
cumplimiento de esta estandarizacion periddica.

Para cualquier estandarizacibn en vuelo, la aeronave proporcionada debe
disponer de controles de potencia y de vuelo facilmente alcanzables y operables
en forma normal por ambos pilotos (doble mando).

Experienciareciente

@)

(b)

Experiencia reciente general

(1) Ninguna persona puede actuar como piloto al mando o copiloto de una
aeronave a menos que, dentro de los 90 dias precedentes, haya realizado
tres 3 despegues y 3 aterrizajes con sus respectivos circuitos de transito
como la Unica persona que manipula los controles de una aeronave en cada
categoria, clase y si corresponde a un tipo. Se excluye de este requisito a los
pilotos de Ultraliviano no motorizado (UL); y;

(2) En el caso de los pilotos privados, planeador y globo libre el cumplimiento
del requisito en (1) de esta seccibn, se extiende hasta 180 dias.

Experiencia nocturna

(1) Ninguna persona podra actuar como piloto al mando (PIC) de una aeronave
certificada para un solo piloto, durante el periodo nocturno, a menos que, en
los ciento ochenta (180) dias precedentes haya realizado en periodo
nocturno al menos tres (3) despegues y tres (3) aterrizajes hasta la completa
detencion, en la categoria, clase o tipo de aeronave que va a utilizar; o

(2) Mantenga una habilitacién de vuelo por instrumentos vigente.
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Reentrenamiento de experiencia reciente

Cuando no sea posible cumplir con lo establecido en las letras (a) y (b) de esta
seccion se procedera de la siguiente manera:

(1) Agquellos que estén operando bajo la Norma Técnica Aeronautica de
operacion para actividades aéreas comerciales respectiva, previo a cualquier
vuelo en una habilitacibn aeronautica vencida, deberan efectuar un
reentrenamiento de acuerdo con el programa de instruccion correspondiente,
guedando registrada la instruccién recibida en la bitacora personal de vuelo
y en los registros del explotador o empresa aérea, antes de efectuar un vuelo;

y

(2) Los que desarrollen vuelos bajo la Norma Técnica Aerondutica de
operaciones para la aviacion no comercial respectiva (DAN 92) y tenga su
estandarizacion de vuelo vigente, deberan:

(i) Auto-reentrenarse, Efectuarunvuelo-como-pioto-al-mando-con-elfinde
reentrenarse—en-dna—aeroRave sin personas a bordo ni transportando

bienes o carga, contafinalidad-de para lo cual deberan realizar los
circuitos de transito completos faltantes, que le permitan alcanzar los
requisitos necesarios para cumplir la experiencia reciente; o

(i) Reentrenarse con un instructor de vuelo.

De lo anterior, el piloto o instructor de vuelo dejaran el registro en la bitacora
personal de vuelo.

Experiencia reciente especifica.

Algunas habilitaciones requieren, aparte de lo exigido en (a) y (b), ciertos
requisitos de experiencia requeridos para renovar segun se sefala en las
secciones pertinentes de este Reglamento.

Exdmenes de conocimientos tedricos——reguisitos—previos—y—porcentaje—de
bacié

@)

Porcentaje minimo de aprobacion

El porcentaje minimo para aprobar un examen de conocimientos teéricos sera
del 75% de respuestas correctas sobre las preguntas planteadas, por area de
conocimiento. TratAndose de examenes para obtener la habilitacion de instructor
de vuelo, instructor de vuelo por instrumentos o de ayudante de instructor de
vuelo, este porcentaje sera del 85%.
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Fraudes y otras conductas no autorizadas.

(1) La persona que participa en un examen de conocimientos teoéricos no
puede:

(i) Copiar;

(i) Sacar de la sala intencionalmente el formulario del examen de
conocimientos tedricos, darlo a otra persona, o recibirlo de otra
persona;

(iii) Utilizar dispositivos electrénicos;
(iv) Proporcionar o recibir ayuda durante el examen; y
(v) Utilizar cualquier material o ayuda no permitida durante el examen.

(2) A la persona que cometa los actos descritos en el parrafo (a), le sera
suspendido y finalizado el examen.

Examen Operacional Oral

@

(b)

(©)

(d)

El examen operacional oral esta orientado a los postulantes de las licencias de
piloto privado, comercial, de tripulacion mdultiple (avién), de transporte de linea
aérea, globo libre y planeador.

Para la presentacion a examen el postulante debera entregar al I0A o IE la
calificacion final que tendra una vigencia de 90 dias, contados desde el dia que
se realiz6 el vuelo.

Para la obtencion o renovacion de una licencia, todo piloto demostrara de
acuerdo con la licencia a la que se postula que tiene los conocimientos sobre:

(1) Avisos a pilotos (NOTAMS);,

)
(2) Meteorologia (METAR, TAF, GAMET, vientos de altura y prondstico de ruta);
(3) Limitaciones de la aeronave y emergencias inmediatas;
(4) Planificacion de vuelo, elaboracién del plan de vuelo de piloto y el ATC-1;
(5) Los sistemas generales de la aeronave;
(6) Las cartas de performance; y

(7) Determinacion del peso y estiba de la aeronave.

Para la obtencioén o renovacion de una habilitacién aeronautica de clase o tipo,
todo piloto demostrara de acuerdo con la habilitacion aeronautica a la que se
postula que tiene los conocimientos sobre:

(1) Limitaciones de la aeronave y emergencias inmediatas;

(2) Los sistemas generales de la aeronave;
(3) Las cartas de performance; y
(4) Determinacion del peso y estiba de la aeronave.
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(e) Para la obtencion o renovacion de una habilitacion aeronautica de funcion, todo
piloto demostrara de acuerdo con la habilitaciébn aeronautica a la que se postula:

(1)

Limitaciones de la aeronave y emergencias inmediatas;
Los sistemas generales de la aeronave;

Las cartas de performance;

Determinacion del peso y estiba de la aeronave;

Instructor de vuelo, instructor de vuelo por instrumentos o ayudante de
instructor de vuelo; que tiene las competencias para desempefiarse en un
aula; y

Vuelo por instrumentos; que tiene las competencias para elaborar una
planificacion de vuelo (despegue, ruta, alternativas y descenso) y sus
aproximaciones instrumentales.

61.055 Verificacién de competencias (prueba de pericia o examen de vuelo)

(a) El solicitante de una licencia o habilitacién aeronautica de piloto para la obtencién
0 renovacion de estas, se le administrara una verificacion de competencias que
debera considerar lo siguiente:

(1)

)

®3)

(4)
()
(6)

()

Ejecucion de los procedimientos y las maniobras dentro de las capacidades
y limitaciones operacionales de la aeronave, incluyendo la utilizaciéon de sus
sistemas;

Realizacién de las maniobras, procedimientos normales, anormales y de
emergencia apropiados a la aeronave, establecidos en el manual de
instruccion del fabricante;

Pilotaje de la aeronave con suavidad y precision, lo cual también es requerido
cuando se utiliza un dispositivo de instruccién para simulacion de vuelo;

Ejercicio de un buen juicio y una aptitud para el vuelo aceptable;
Aplicaciéon de los conocimientos aeronauticos;

Dominio de la aeronave o dispositivo de instruccion para simulacion de vuelo
en todo momento, de modo que nunca haya dudas en cuanto a la ejecucion
de algun procedimiento 0 maniobra;y

En cada examen de vuelo que se efectie, se demostraran los conocimientos
tedricos de las limitaciones y procedimientos de emergencias inmediatas de
la aeronave que se utilizard para el examen de vuelo que se han remitido por
los usuarios, conforme al manual de vuelo del fabricante y publicados en la
pagina web de la DGAC. Respecto a los examenes que se efectian en un
dispositivo de instruccion para simulacion de vuelo, se aplicara el examen de
acuerdo con la aeronave que se esta simulando o la aeronave que
habitualmente el piloto efectla las operaciones aéreas.
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El solicitante de una licencia o habilitacion aeronautica de piloto, parala
obtencién o renovacion de estas, se le administrara una verificacion de
competencias por los I0OA o IE ya sea de aeronave, un dispositivo de instruccién
para simulacién de vuelo.

El solicitante de una licencia o habilitacion aeronautica deberé atenerse a las
siguientes limitaciones o excepciones para una verificacion de competencias;

(1) Las aeronaves experimentales no podran utilizarse durante la verificacion de
competencias (prueba de pericia) en la obtencién o renovacion de una
licencia o habilitacion aeronautica, para lo cual, se debera utilizar una
aeronave homologa con certificado de aeronavegabilidad vigente; y

(2) Las Aeronaves Deportivas Livianas (LSA) distintas de un LSA-Avion, los
Vehiculos Ultralivianos Motorizados (ULM), Giroplano (Girocéptero) y los
Vehiculos Ultralivianos (UL) no motorizadas, estardn exentos de rendir la
verificacion de competencia (prueba de pericia) ante un IOA, y deberan
presentar una calificacién final del instructor de vuelo con lo cual se permitira
la entrega de la licencia de acuerdo con la habilitacion de categoria para
dichos pilotos u operarios. Si un piloto desea posteriormente hacer la
transicion a una aeronave o LSA-Avion, deberd cumplir para cada caso en
particular con el conocimiento teérico, instruccién de vuelo, experiencia 'y con
la verificacién de competencias (prueba de pericia) ante la DGAC.

Si el solicitante no aprueba en cualquiera de las maniobras o procedimientos
considerados esenciales por el IOA o IE, debera recibir el reentrenamiento
requerido por un instructor de vuelo y repetir la(s) parte(s) pertinente(s) de la
verificacién de competencias.

El solicitante, IE o IOA, podra suspender la verificacion de competencias en vuelo
en cualquier momento; y

Si la suspensidn es debida a condiciones meteorolégicas, averia de la aeronave
o cualquier otro problema que afecte a la seguridad de vuelo, se podra acreditar
al solicitante las maniobras que realizé en forma correcta y que no deberan ser
repetidas cuando se reinicie la verificacion de competencias en vuelo. La misma
circunstancia es valida cuando la averia u otro problema afecten al dispositivo de
instruccién para simulacion de vuelo que se esté empleando.

Aeronave y equipo requerido.

(1) La aeronave proporcionada para la demostracion de competencias debe
reunir las siguientes condiciones:

(i) Disponer del equipo necesario para cada maniobra requerida;

(i) No tener limitaciones operacionales que prohiban su utilizacién para las
maniobras requeridas;

(iif) Disponer de asientos de piloto con una visibilidad adecuada para que
cada piloto pueda operar la aeronave con seguridad; y
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(iv) Tener visibilidad adecuada para el examinador tanto hacia dentro como
hacia fuera de la cabina, que permita evaluar el comportamiento del
solicitante.

Controles que se requieren.

(i) Para cualquier prueba de pericia en vuelo, la aeronave proporcionada
de acuerdo al parrafo (1), debe disponer de controles de potencia y de
vuelo facilmente alcanzables y operables en forma normal por ambos
pilotos; a menos que el examinador, después de considerar todos los
factores de seguridad, determine que puede realizarse en forma segura
sin tener en cuenta lo sefialado.

(i) Sin embargo, una aeronave que tenga otros controles, por ejemplo, el
de la rueda de nariz, frenos, interruptores, selectores de combustible, y
controles del flujo de los motores, que no sean facilmente alcanzables y
operables en forma normal por ambos pilotos, se puede utilizar, siempre
gue el certificado de aeronavegabilidad exija la operacion de dicha
aeronave con mas de un piloto o si el examinador determina que el vuelo
puede realizarse en ella de forma segura.

Equipo necesario para el vuelo por instrumentos simulado.

El solicitante de una prueba de pericia en vuelo que incluya maniobras de
vuelo con referencia exclusiva a los instrumentos debe proporcionar el
equipo de a bordo adecuado que impida al examinando la referencia visual
hacia afuera de la cabina de la aeronave y aceptado por el examinador.

(h) Inspectores e Instructores Evaluadores aceptados por la DGAC.

Los inspectores e instructores evaluadores aceptados por la DGAC administran
las verificaciones de competencias (pruebas de pericia) en vuelo y en tierra del
solicitante de una licencia o habilitacién aeronautica:

(1)

)

La verificacion de competencias para la obtencidn, renovacion,
estandarizacion o convalidacién de una licencia o habilitacion aeronautica
del personal aeronautico de piloto ya sea en una aeronave o en un dispositivo
de instruccion para simulacion de vuelo autorizado por la DGAC, seran
administradas por un inspector o instructor evaluador; y

La estandarizacion de licencias y habilitaciones aeronauticas son
administradas ademas de los indicados en (h) (1) por los instructores de
vuelo e instructor de vuelo por instrumentos, segln corresponda.
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Verificacién de competencias: puesto de pilotaje del piloto al mando (PIC)

Todo solicitante para obtener, renovar, estandarizar o convalidar una licencia o
habilitacion aeronautica, de-pitete debe utilizar el puesto designado por el fabricante
de la aeronave o la DGAC, de se-desempefard—come piloto al mando durante la
verificaciébn de competencias (prueba de pericia) y consecuentemente asumira, en
todo momento, la responsabilidad de la conduccién segura de la aeronave.

Verificacién de competencia para piloto al mando (PIC)—Operacion—en
: ‘o d |

Operacion en aeronaves que requieren mas de un piloto o que sean propulsados por
un motor Turborreactor o Turbofan.

La verificacién de competencia, debe efectuarse en conformidad a lo descrito en DAN
61.021 Programas de Instruccion, 61.1007. Habilitacion de tipo, u otra normativa
aplicable, ademas:

(a) Todo piloto que actue como piloto al mando de una aeronave cuyo certificado de
tipo requiera para su operacion mas de un piloto, debera cumplir con una
verificacibn de competencia en dicha aeronave, en los 6 meses calendarios
precedentes;

(b) La verificacion de competencia del piloto al mando requerida en el parrafo (a) de
esta seccion, podra ser satisfecha:

(1) Ante un IOA o IE autorizado por la DGAC, que incluya las maniobras y
procedimientos normales, anormales y de emergencia para la habilitacion de
tipo correspondiente;y

(2) Se ocupara la posicion que normalmente utiliza, el piloto al mando en la
cabina de mandos.

(c) La verificacion de competencias descrito en el parrafo (b) de esta seccion, podra
ser realizada en un dispositivo de instruccién para simulacién de vuelo
(entrenador o simulador) aprebade-autorizado por la DGAC.

(d) Si el dispositivo de instruccién para simulacion de vuelo no cuenta con una
certificacion de FFS (Categoria “D” o “C” con visual mejorada) para el
otorgamiento de una habilitacion de tipo, se debera tener en cuenta que:

(1) Sino esta calificado o aprebade autorizado para las maniobras especificas
requeridas;

(i) El centro de instruccion deberé anotar en el registro de ensefianza del
alumno, la maniobra o maniobras omitidas;y

(i) Antes de actuar como piloto al mando, el piloto debera demostrar pericia
en cada maniobra omitida en un dispositivo de instruccion para
simulacion de vuelo calificado y aprebade autorizado.
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Si no esta calificado y aprobado para aproximaciones circulares:

El registro del aspirante debera incluir esta anotacion: “No Aproximaciones
Circulares”, y el aspirante no podra efectuar aproximaciones circulares como
piloto al mando, cuando las condiciones meteoroldgicas sean inferiores a las
requeridas para las reglas de vuelo visual (VFR), hasta que haya demostrado
satisfactoriamente la pericia en estas aproximaciones en un dispositivo de
instruccién para simulacion de vuelo calificado y aprebade autorizado por la
DGAC para ello, o en una aeronave, ante un Instructor de Vuelo o IE
autorizado por la DGAC para realizar este tipo de pruebas.

Si no esté calificado y aprebado autorizado por la DGAC para aterrizajes, el
aspirante deberé:

(i) Ser titular de una habilitacién de tipo del avién simulado; y

(i) Haber realizado en los 90 dias precedentes al menos 3 despegues y 3
aterrizajes (uno de ellos hasta la detencién completa), como Unico piloto
gue manipule los controles de vuelo en el tipo de aeronave para el que
se esta sometiendo a la verificacion de competencia.

(e) Con el propdsito de completar los requisitos de la verificacion de competencia del
parrafo (a) de esta seccion, se podra actuar como piloto al mando en un vuelo
bajo VFR o IFR diurno, si no se transportan personas ni carga, excepto las
necesarias para la operacion de la aeronave.

Condiciones que se deben reunir para actuar como Gatificaciones-de Copiloto

(SIC)

(@) Todo piloto que actué como copiloto de una aeronave cuyo certificado de tipo
requiera para su operacion mas de un piloto, debera:

(1)

)

®3)

Estar en posesion de una licencia vigente y adecuada al caracter de la
operacién, con la habilitacion de tipo apropiada;

Estar en posesién de la habilitacién de vuelo por instrumentos, para vuelos
IFR;

Haber adquirido, bajo la debida supervision y dentro de los 12 meses
calendarios previos, experiencia en el tipo de aeronave de que se trate, y/o
en un dispositivo de instruccion para simulacion de vuelo apropiado y
aprobade autorizado por la DGAC, en los aspectos siguientes:

(i) Procedimientos y maniobras normales de vuelo para todas sus fases;

(i) Procedimientos y maniobras anormales y de emergencia relacionados
con fallas y mal funcionamiento del equipo, tales como el grupo motor,
otros sistemas de la aeronave y la célula;

18 ED 2/ ENE 2019
ENM 5/ ABR 2025



DAN 61

(i) Procedimientos de wvuelo por instrumentos, comprendidos los
procedimientos de salidas instrumentales estandarizadas (SID), de
aproximacion por instrumentos, de aproximacion frustrada y de aterrizaje
en condiciones normales, anormales y de emergencia, como también
falla simulada del motor; y

(iv) Procedimientos relacionados con la incapacitacion de piloto y
coordinacion de la tripulacion, incluyendo la asignacion de tareas propias
del piloto; la cooperacién de la tripulacion y la utilizacion de las listas de
verificacion;

(4) Haber demostrado las competencias requeridas para la utilizacién segura del
tipo de aeronave de que se trate, correspondiente a las funciones de copiloto,

segun el caso; y

(5) Haber obtenido el conocimiento tedrico:
(i) De la aeronave de tipo;

(A) Estructura y equipo de la aeronave, operacion normal de los
sistemas y averias;

(B) Limitaciones generales de la aeronave y de los grupos motores;
(C) Procedimientos normales, anormales y de emergencia;
(D) Performance, peso y estiba y planificacién de vuelo; y

(E) Sistemas de direccion de vuelo, piloto automatico, Sistema
Electrénico de Instrumentos de vuelo (EFIS) y Cabina de cristal
(Glass Cockpit).

(i) Conocimientos tedricos avanzados;

(A) Para aviones certificados para volar con una tripulaciéon de por lo
menos dos pilotos y de mas de 19 asientos, habra demostrado los
conocimientos teéricos a nivel de un Piloto de Transporte de Linea
Aérea:

- Factores humanos (Actuacién humana);

- Aerodinamica (principios de vuelo);

- Meteorologia;

- Performance y planificacién de vuelo (peso y balance);
- Procedimientos operacionales;

- Conocimiento general de las aeronaves;

- Equipo de comunicaciones y navegacion;

- Legislacién y reglamentacion aérea;

- Navegacion;y

- Radiotelefonia.
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(B) Para aviones certificados para volar con una tripulacion de por lo
menos dos pilotos y de 19 asientos o menos, habra demostrado los
conocimientos tedricos de diferencia de la Licencia de Piloto de
Transporte de Linea Aérea, en las siguientes materias;

- Factores humanos (Actuacién humana);

- Aerodinamica (principios de vuelo);

- Meteorologia;

- Performance y planificacion de vuelo (peso y balance); y
- Procedimientos operacionales.

(6) Con la excepcion establecida en el parrafo (c) de esta seccion, efectie y
registre en la bitacora personal de vuelo:

() 3 despeguesy 3 aterrizajes hasta la completa detencién, como el Unico
piloto a cargo de los controles de vuelo de la aeronave, durante los
ultimos 90 dias;

(i) Procedimientos y maniobras de emergencias contempladas en el
manual de la aeronave, 2 veces al afio, mientras realiza las funciones
como piloto al mando. Este requisito puede ser cumplido en un
dispositivo de instruccion para simulacién de vuelo (simulador o
entrenador) aprebade autorizado por la DGAC; y

(i) Con el Unico propdsito de reunir los requisitos establecidos en el parrafo
(6) (i) de esta seccion, un piloto podra actuar como copiloto (SIC) de un
vuelo diurno, VFR o IFR, siempre que no se transporte personas o carga,
excepto las necesarias para la operacién de laaeronave.

(b) Cuando se trate de operaciones de transporte realizado de acuerdo con un

(©)

certificado de explotador de servicios aéreos (AOC), se cumpliran los requisitos
establecidos por el explotador y aprobados por la DGAC al otorgar el certificado;

y

El poseedor de una licencia de Piloto de TLA o Comercial con la categoria y clase
apropiada, no necesita reunir los requisitos del parrafo (a) (6) (i) de esta seccién
para la realizaciobn de vuelos de entrega (ferry), prueba de aeronaves o
evaluacion de equipos en vuelo, siempre que no se transporte personas o carga,
excepto las necesarias para la operacion de la aeronave.
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Repeticion del examen de vuelo después de no aprobar

(a) En Vuelo: el solicitante de una licencia o habilitacion aeronautica que no apruebe
la verificacion de competencias (prueba de pericia) podra solicitar una repeticion
de esta, una vez que haya efectuado un proceso de reentrenamiento, el que
debe ser registrado en su bitdcora personal de vuelo de piloto por el instructor
de vuelo y, ademas, se debe presentar una calificacion final y rendir nuevamente
la demostracién de competencias ante un IOA o IE.

(b) En Tierra: el solicitante que demuestre desconocimiento durante el briefing debe
efectuar un reforzamiento el que debe estar estampado en observaciones de su
bitacora de vuelo por el instructor de vuelo o empresa aérea, y rendirlo
nuevamente ante un IOA o IE; y

(c) Si el solicitante no aprueba en cualquiera de las maniobras o procedimientos
considerados esenciales por el IOA o IE, debe recibir el reentrenamiento
requerido por un instructor de vuelo o instructor de vuelo por instrumentos y
repetir la verificacion de competencias.

Apelacion

El personal aerondutico que haya solicitado una licencia o habilitacion aerondutica y
durante el proceso de la obtencion, renovacion, estandarizacion o convalidacién, a
criterio del solicitante considere que no se ajusta a lo definido en la Normativa vigente
0 que sus derechos han sido vulnerados, podra presentar una apelacion a la DGAC
de acuerdo con las normas y procedimiento que publique la Autoridad Aerondautica.

CAPITULO C
LICENCIAS Y HABILITACIONES PARA PILOTOS

Relacion entre habilitaciones de clase y de tipo

(@) Las Habilitaciones de Clase y de Tipo Turborreactor o Turbofan son
independientes entre si (salvo los monomotores), por lo cual, los requisitos de
obtencion, renovacion o convalidacion deberan cumplirse separadamente para
cada una de ellas. La experiencia reciente demostrable en una aeronave de tipo
no es valida para una aeronave de clase, ni viceversa, salvo que esta norma
disponga otra cosa; y
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Las Habilitaciones de Clase y de Tipo Turbohélice pueden cumplir requisitos de
obtencion, renovacion o convalidacibn homologables que deben seguir el
siguiente orden:

(1) La obtencion, renovacion o convalidacibn de una habilitacién de tipo
turbohélice permite la obtencion de una habilitacion de clase de acuerdo con
la cantidad de motores que posea la aeronave. Pero, antes de ejercer las
atribuciones de la habilitacion de clase, se debera presentar en la DGAC,
una calificacion final de que el piloto cumplioé con un entrenamiento tedrico y
practico con un instructor de vuelo;

(2) La experiencia reciente acumulable en la habilitacién de tipo turbohélice le
permite mantener y renovar la habilitacién de clase, pero no a la inversa
(salvo los monomotores); y

(3) La obtencién, renovacion o convalidacién de una habilitacion de clase no
permite la obtencion de una habilitacion de tipo turbohélice.

Sin perjuicio de lo establecido en las letras (a) y (b) anterior, para obtener, renovar
o convalidar una licencia o habilitacion diferente a la que se posee, se acreditaran
al solicitante los requisitos de conocimientos, instruccién, experiencia y pericia,
ya cumplidos con ocasion de otras licencias o habilitaciones, en lo que sea
pertinente, evitandose, hasta donde resulte factible, la duplicidad o superposicién
de exdmenes tedricos y/o verificacion de competencias.

CAPITULO D
LICENCIA DE ALUMNO PILOTO

Limitaciones, atribuciones del titular de la licencia y condiciones que deben
observarse para ejercerlas

@)

(b)

(©)

(d)

Tripular aeronaves destinadas especialmente a la instruccion de vuelo, en
compafiia de un instructor de vuelo;

Realizar vuelos "solo" (sin instructor a bordo), con la autorizacion, supervision y
registro en la bitacora personal de vuelo por un instructor de vuelo.

Ningun alumno piloto volara “solo” en una aeronave en vuelo internacional, salvo
por acuerdo especial o general al respecto entre los Estados contratantes
interesados;

Un alumno piloto no podré actuar como piloto al mando de una aeronave en los
siguientes casos:

(1) Que transporte pasajero(s) o persona(s) abordo;
(2) Que transporte carga por compensacion o arrendamiento;

(3) En vuelos por compensacion o arrendamiento, en promociones comerciales
0 en cualquier trabajo aéreo;
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(4) Bajo condiciones meteorolbgicas instrumentales (IMC);

(5) Contraviniendo cualquier limitacion anotada por el Instructor en la bitacora
personal de vuelo; y

(6) Si su licencia ha perdido vigencia.

(e) Bispenible Un alumno piloto no puede efectuar un vuelo “solo” o con instructor,
gue no esté contemplado en el o los programas de instruccion; y

(f) Ningun alumno piloto podra actuar como piloto 0 miembro de la tripulacién de
vuelo, en una aeronave en la cual sea obligatorio mas de un piloto, segun el
certificado tipo de la aeronave o la reglamentacion bajo la cual se opere esa
aeronave, excepto cuando recibe instruccién de vuelo de parte de un instructor de
vuelo autorizado y en tal caso, la aeronave debera llevar tripulacion completa con
las debidas habilitaciones vigentes.

CAPITULOE
LICENCIA DE PILOTO PRIVADO

Competencia acreditada (experiencia de vuelo)

El solicitante de una licencia de piloto privado deberd haber recibido instruccién de
vuelo en aeronave de doble mando, proporcionada por un Instructor de Vuelo o
Ayudante de Instructor autorizado y tenerla registrada en la bitAcora personal de
vuelo, debidamente firmada por el Instructor, con declaracion de que el solicitante es
competente para realizar las maniobras y procedimientos requeridos de forma segura.

En la bitAcora personal de vuelo del piloto, debera constar que el solicitante debe tener
como minimo la siguiente experiencia aeronautica, en la categoria de aeronave
solicitada:

(a) Categoria Avion y LSA-Avion

(1) El solicitante habra realizado 40 horas de vuelo, o 35 horas si las acumul6
durante un curso de instruccion en un CIAC, como piloto de un avion o LSA-
Avién. La DGAC determinara si la instruccién recibida por el piloto en un
dispositivo de instruccién para simulacién de vuelo es aceptable como parte
del tiempo total de vuelo de 40 o 35 horas, segun el caso. El crédito por dicha
experiencia se limitara a un maximo de 5 horas. El solicitante habra realizado:

(i) 20 horas con Instructor de Vuelo o Ayudante de Instructor en un Avion o
LSA-Avion de doble mando;

(i) No més de 5 horas se habran efectuado en un dispositivo de instruccién
para simulacion de vuelo aprebade autorizado por la DGAC,;
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(i) No menos de 10 horas se habran efectuado en vuelo “solo”, en la clase
o tipo de Avién o LSA-Avién en el que se habilitara, bajo la supervision
de su Instructor de vuelo. Si el piloto tiene una Licencia de otra categoria
de aeronave este requisito se puede disminuir hasta 5 horas de vuelo
“solo”; y

(iv) Como parte del requisito de 10 horas de vuelo “solo”, no menos de 5
horas de vuelo se habran efectuado en vuelo(s) de travesia “solo” y, por
lo menos, se deberé realizar un vuelo de travesia de 270 kildmetros (150
MN), durante el cual habra efectuado aterrizajes completos en dos
aerodromos diferentes. Este requisito podra eximirse si el piloto tiene una
Licencia de otra categoria de aeronave vigente.

(2) Cuando el solicitante registre experiencia de vuelo en otras categorias de
aeronaves, la DGAC aplicard la siguiente escala de disminucién al total de
horas de vuelo requerido en (a) (1) de esta seccion:

(i) 100 horas o mas en aeronave de despegue vertical, disminucion de 15
horas;

(i) 500 horas o mas en aeronave de despegue vertical, disminucion de 20
horas;

(iii) 100 horas o0 mas en helicéptero o dirigible, disminucion de 5 horas;
(iv) 500 horas o0 mas en helicoptero o dirigible, disminucion de 10 horas;

(v) 100 horas o mas en planeador o LSA-planeador, disminucién de 10
horas;

(vi) 100 horas o mas en aeronaves ULM, disminucion de 10 horas; y

(vii) La disminucion méxima por acumulacion de créditos aplicables segin se
ha dicho, en ningun caso puede exceder de 25 horas.

(b) Categoria LSA (otro distinto del LSA-Avion)

(©)

El solicitante habra realizado en Aeronaves con Sistema de Control a base de
desplazamiento del peso (Trikes) 20 horas de vuelo, Girocéptero 15 horas de
vuelo, en Planeador 6 horas de vuelo (no menos de 20 remolques o auto
despegues), Globo 7 horas de vuelo y en Paracaidas Motorizados 12 horas de
vuelo de instruccion.

Si un piloto de esta categoria desea, ademas, ejercer las atribuciones de un
Piloto Privado en la Categoria Avidn o LSA-Avion, debera cumplir con el
conocimiento, instruccién de vuelo, experiencia y pericia correspondiente a esa
categoria.

Categoria ULM-Avién, Aeronave con Sistema de Control a Base de
Desplazamiento del Peso (Trikes) y Giroplano (GirocOpteros)

El solicitante habra realizado 15 horas de vuelo y en Parapente Motorizado o Ala
Delta Motorizada 7 horas de vuelo de instruccion.
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Si un piloto de esta categoria desea, ademas, ejercer las atribuciones de un
Piloto Privado en la Categoria Avion o LSA-Avion, debera cumplir con el
conocimiento, instrucciéon de vuelo, experiencia y pericia correspondiente a esa
categoria.

Categoria Helicoptero

(1) El solicitante habra realizado 40 horas de vuelo, o 35 horas si las acumul6
durante un curso de instruccién en un CIAC, como piloto de un helicéptero.
La DGAC determinara si la instruccion recibida por el piloto en un dispositivo
de instruccion para simulacién de vuelo es aceptable como parte del tiempo
total de vuelo de 40 o 35 horas, segun el caso. El crédito por dicha
experiencia se limitara a un méaximo de 5 horas. El solicitante habra realizado:

)

(i)

(ii)

(iii)

(iv)

20 horas con Instructor de Vuelo o Ayudante de Instructor en un
helicéptero de doble mando;

No mas de 5 horas se han efectuado en un dispositivo de instruccién
para simulacién de vuelo aprebade autorizado por la DGAC;

No menos de 10 horas se habran efectuado en vuelo “solo”, en el tipo de
helicoptero en el que se habilitara, bajo la supervision de su Instructor de
vuelo. Si el piloto tiene una Licencia de otra categoria de aeronave este
requisito se puede disminuir hasta 5 horas de vuelo “solo”; y

Como parte del requisito de 10 horas de vuelo “solo”, no menos de 5
horas de vuelo se habran efectuado en vuelo(s) de travesia “solo” y, por
lo menos, se debera realizar un vuelo de travesia de 180 kilometros (100
MN), durante el cual habra efectuado aterrizajes en 2 puntos diferentes.
Este requisito podrd eximirse si el piloto tiene una licencia de otra
categoria de aeronave vigente.

Cuando el solicitante registre experiencia de vuelo en otras categorias de
aeronaves, la DGAC aplicara la siguiente escala de disminucién al total de
horas requerido en (d) (1) de esta seccion:

(i)

(ii)

(iii)

(iv)

(v)

(vi)

100 horas 0 mas en avion, LSA-Avién, ULM o dirigible, disminucion de 5
horas;

500 horas 0 mas en avion, LSA-Avién, ULM o dirigible, disminucién de
10 horas;

100 horas 0 mas en aeronave de despegue vertical, disminucion de 10
horas;

500 horas o0 mas en aeronave de despegue vertical, disminucion de 15
horas;

100 horas 0 més en planeador o LSA-planeador, disminucion de 5 horas;
y

La disminuciéon maxima por acumulacion de créditos aplicables segin se
ha dicho, en ningun caso puede exceder de 15 horas.
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(e) Categoria Aeronaves de Despegue Vertical

1)

)

El solicitante deberia haber completado 40 horas de tiempo de vuelo como
piloto de aeronaves de despegue vertical. La DGAC determinard si la
experiencia como piloto en instruccién en un dispositivo de instruccion para
simulacioén de vuelo es aceptable como parte del tiempo total de 40 horas de
vuelo. El solicitante habra realizado:

(i) 20 horas con Instructor de Vuelo o Ayudante de Instructor en una
aeronave de despegue vertical de doble mando;

(i) No mas de 5 horas se han efectuado en un dispositivo de instruccién
para simulacion de vuelo aprebade autorizado por la DGAC;

(iii) No menos de 10 horas se habran efectuado en vuelo “solo”, en aeronave
de despegue vertical, bajo la supervision de su Instructor de vuelo; Si el
piloto tiene una Licencia de otra categoria de aeronave este requisito se
puede disminuir hasta 5 horas de vuelo “solo”; y

(iv) Como parte del requisito de 10 horas de vuelo “solo”, no menos de 5
horas de vuelo se habran efectuado en vuelo(s) de travesia “solo” y, por
lo menos, se debera realizar un vuelo de travesia de 270 kilbmetros (150
MN) o de acuerdo con la autonomia operacional de la aeronave (motores
no convencionales), durante el cual habra efectuado aterrizajes
completos en dos aerédromos diferentes. Este requisito podra eximirse
si el piloto tiene una licencia de otra categoria de aeronave vigente.

Cuando el solicitante registre experiencia de vuelo en otras categorias de
aeronaves, la DGAC aplicara la siguiente escala de disminucién al total de
horas requerido en (e) (1) de esta seccion:

(i) 100 horas o mas en avién, LSA-avion, ULM o helicéptero, disminucion
de 10 horas;

(i) 500 horas o0 mas en aviéon, LSA-avidn, ULM o helicéptero, disminucion
de 15 horas; y

(iii) La disminucién maxima por acumulacion de créditos aplicables segun se
ha dicho, en ningun caso puede exceder de 15 horas.

(f) Categoria Dirigibles

1)

El solicitante habré realizado 25 horas de vuelo, como piloto de un dirigible.
La DGAC determinara si la instruccién recibida por el piloto en un dispositivo
de instruccion para simulacion de vuelo es aceptable como parte del tiempo
total de vuelo de 25 horas. El crédito por dicha experiencia se limitard a un
maximo de 5 horas. El solicitante habré realizado:

(i) 3 horas con Instructor de Vuelo o Ayudante de Instructor en vuelo de
travesia (crucero) en dirigible, incluyéndose un vuelo de crucero de al
menos 45 kms (25 MN);
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(i) 5 despegues y 5 aterrizajes hasta la detencibn completa en un
aerdédromo; cada una de estas operaciones debe incluir un vuelo en el
circuito de transito de un aer6dromo;

(i) 3 horas de tiempo de instrumentos; y

(iv) 5 horas de vuelo se han efectuado como piloto a cargo de las funciones
del piloto al mando bajo la supervisién del piloto al mando.

(2) Cuando el solicitante registre experiencia de vuelo en otras categorias de
aeronaves, la DGAC aplicard la siguiente escala de disminucién al total de
horas requerido en (f) (1) de esta seccion:

(i) 500 horas o mas en avion, LSA-avion, ULM, helicoptero, aeronave de
despegue vertical o planeador, disminucion de 3 horas;

(i) 300 horas 0 mas en globo libre, disminucion de 5 horas;

(iii) 100 horas o0 mas en LSA-Giroplano, LSA-Planeador o LSA-Mas liviano
gue el aire, disminucién de 3 horas; y

(iv) Ladisminucién maxima por acumulacién de créditos aplicables segln se
ha dicho, en ningun caso puede exceder de 8 horas.

(g) La experiencia de vuelo por instrumentos, especificada en 61.305 (a) (7), (b) (2),
(c) (2), (d) (2) y (e) (2) y la instruccion con doble mando en vuelo nocturno
especificada en 61.311, no habilitan al titular de una Licencia de Piloto Privado
para pilotar aviones en vuelos bajo las reglas de vuelo por instrumentos (IFR).

CAPITULO F
LICENCIA DE PILOTO COMERCIAL

Conocimientos aeronauticos

Siempre que no sea titular de una licencia de piloto MPL-Avién vigente, el solicitante
debera demostrar que ha completado satisfactoriamente un curso de instruccion o que
ha recibido instruccién tedrica aprobada o que se ha capacitado en, al menos, las
siguientes areas de conocimientos aeronauticos apropiados a la categoria de
aeronave para la cual solicita habilitacion:

(@) Legislacion y Reglamentacion Aeronautica

Las normas y reglamentos que sean apropiados al titular de una licencia de
piloto privado, comprendiendo el conocimiento bésico del Convenio de Aviacion
Civil Internacional, la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI), las
Normas y Métodos recomendados (Anexos de OACI), la Ley N° 16.752
Organica de la DGAC, la Ley N° 20.000 sobre Control de Drogas, y la estructura
de la Reglamentacion y Normas Aeronauticas Chilenas: DAR, DAN, DAP y
Circulares de Asesoramiento (CA); y el conocimiento de los siguientes aspectos
normativos;
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(1) Cébdigo Aeronautico;
(2) Reglas del Aire y Operacion de Aeronaves;
(i) DAN-91, Reglas del Aire;

(i) DAN-121 Requisitos de Operacién: Operaciones Nacionales,
Internacionales Regulares y no Regulares;

(i) DAN-135 Requisitos de operacion: Regulares y No Regulares para
aeronaves Pequefias de Menos de 5.700 kilos o hasta 19 asientos de
pasajeros; y

(iv) DAN-137 Trabajos Aéreos;
(3) DAN-119 Normas para obtencion de Certificado de Operador Aéreo (AOC);

-z

Aéreas--Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional (SMS) — DAN 19.
para proveedores de servicios aeronauticos.
(5) D.S. 369 Reglamento para el transporte aéreo de pasajeros de personas con

discapacidad, con movilidad reducida, organicamente descompensadas,
agonicas o inconscientes;

(6) Métodos y procedimientos apropiados de los Servicios de Transito Aéreo —
DAR 11y su normativa pertinente;

(7) Requisitos aplicables al reporte de un accidente y/o incidente de aviacion —
DAR 13y su normativa pertinente;

(8) DAN 61: generalidades, requisitos y atribuciones de la licencia de Piloto
Comercial y procedimientos (DAP) pertinentes;

(9) Reglamentacion vigente sobre “Otorgamiento de la Certificacion Médica
Aeronautica”. Capitulo Generalidades; y

(10) Reglamento Transporte Sin Riesgos de Mercancias Peligrosas por Via Aérea
— DAR 18.

Conocimiento general de las aeronaves

(1) Conocimiento general de la categoria de aeronave respecto de la cual se
aspira habilitacion: avion, helicéptero, dirigible, planeador y globo libre;

(2) Principios relativos al manejo y funcionamiento de los grupos motores,
sistemas e instrumentos;

(3) Limitaciones operacionales de las aeronaves y de los grupos motores, segun
su categoria; la informacion operacional pertinente del manual de vuelo o de
otro documento similar;

(4) Utilizacion y verificacion del estado de funcionamiento del equipo y de los
sistemas de la aeronave pertinente;

(5) Procedimientos para el mantenimiento de las células, de los sistemas y de
los grupos motores de las aeronaves correspondientes;
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Tratdndose de helicopteros, sistemas de transmision (tren de engranajes de
reduccioén) y rotores, cuando corresponda;

Tratandose de dirigibles, las propiedades fisicas y las aplicaciones practicas
de los gases;

Tratandose de planeadores, los principios relativos a la utilizacion de los
planeadores, sus sistema e instrumentos; y la informacion operacional y
limitaciones operacionales pertinentes, en conformidad a los respectivos
Manuales de Vuelo u otro documento apropiado; y

Tratdndose de globos libres, las propiedades fisicas y las aplicaciones
practicas de los gases empleados en los globos libres; los principios de
funcionamiento de los globos libres; y la informacion operacional y
limitaciones operacionales pertinentes a esas aeronaves, en conformidad al
Manual de Vuelo u otro documento pertinente; y los procedimientos para el
mantenimiento de estas aeronaves, sus sistemas y equipos asociados.

Peso y balance, performance y planificacion de vuelo

(1)

)

®3)

(4)

)

Conceptos de peso y balance de aeronaves; la influencia de la carga y
distribucién del peso en las caracteristicas de vuelo y el manejo de la
aeronave; calculo de carga y estiba y determinacion del centro de gravedad;

Uso y aplicacién practica de los datos de performance de despegue, crucero,
aterrizaje y de otras operaciones; los efectos de la temperatura y de la altura
de densidad en las performances de despegue, ascenso y Crucero;

Planificacion previa al vuelo y en ruta correspondiente a los vuelos
comerciales VFR; la preparacion y presentacion de los planes de vuelo
requeridos por los servicios de transito aéreo, los procedimientos apropiados
de los servicios ATS; los procedimientos de reglaje del altimetro y las
operaciones en zonas de gran densidad de transito;

Tratdndose de helicépteros y dirigibles, los efectos del manejo de carga
externa; y

Tratandose de planeadores, uso y aplicacion practica de los datos de
performance para el remolque, desenganche, despegue, lanzamiento,
aterrizaje y otras operaciones.

(d) Actuacién Humana

(€)

Fisiologia de vuelo; actuacion y limitaciones humanas correspondientes al piloto
comercial, incluidos los principios de gestion de amenazas y errores.

Meteorologia

1)

Interpretacion y aplicacion de los informes meteorolégicos aeronauticos,
mapas Yy pronosticos; los procedimientos para obtener informacion
meteorologica antes y durante el vuelo y uso de la misma; altimetria;
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(2) Meteorologia aerondutica; climatologia de las zonas pertinentes con respecto
a los elementos que tenga repercusiones para la aviacién; el desplazamiento
de los sistemas de presion, la estructura de los frentes y el origen y
caracteristicas de los fendmenos del tiempo significativo que afecten a las
condiciones de despegue, al ascenso, al vuelo en ruta y al aterrizaje; forma
de reconocer, prevenir y eludir las cortantes de viento (windshear) en las
proximidades del aer6dromo;

(3) Causas, el reconocimiento y los efectos de la formacion de hielo; los
procedimientos de penetracibn de zonas frontales; la forma de eludir
condiciones meteoroldgicas peligrosas: y

(4) Tratandose de planeadores, ademas, la meteorologia asociada con el vuelo
a vela.
Navegacion

(1) La navegacion aérea, incluso la utilizacibn de cartas aeronduticas,
instrumentos y ayudas para la navegacion; la navegacion a estima; la
comprension de los principios y caracteristicas de los sistemas de
navegacion apropiados, incluyendo GPS-GNSS en vuelos VFR; el manejo
del equipo de a bordo;

(2) Tratandose de dirigibles;

(i) Utilizacion y estado de funcionamiento de los dispositivos de avibnica e
instrumentos necesarios para el mando y la navegacion;

(i) Utilizacion, precision y confiabilidad de los sistemas de navegacion; la
identificacion de las radioayudas para la navegacion; y

(iii) Principios y caracteristicas de los sistemas de navegacion aérea
auténomos y por referencias externas; manejo del equipo de abordo.

Procedimientos operacionales

(1) Aplicacion de principios de gestion de amenazas y errores a la performance
operacional,

(2) Utilizacién de documentos aeronduticos tales como las AIP, los NOTAM, los
cbdigos y abreviaturas aeronauticas;

(3) Los procedimientos de reglaje de altimetro;
(4) Procedimientos y maniobras preventivos y de emergencia apropiados;

(5) Procedimientos operacionales para el transporte de carga y manejo de carga
externa, si corresponde, y los posibles riesgos en relacién con el transporte
de mercancias peligrosas;

(6) Requisitos y métodos para impartir instrucciones de seguridad a los
pasajeros, comprendidas las precauciones que han de observarse al
embarcar o desembarcar de la aeronave;
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(7) Tratandose de helicépteros, el descenso vertical lento con motor; efecto de
suelo; pérdida por retroceso de pala, vuelco dinamico y otros riesgos
operacionales; medidas de seguridad relativas a los vuelos en VMC;
Procedimientos de vuelo nocturno, si corresponde, y en operaciones de gran
altura;

(8) Tratandose de planeadores, métodos para el remolque, desenganche,
lanzamiento y los procedimientos conexos; y

(9) Conocimientos béasicos en las técnicas de supervivencia en selva, mar,
montafia, desierto y zonas frias.

Aerodindmica

(1) Principios de vuelo relativos a la categoria de aeronave que corresponda y
su aplicacion; perfiles y superficies alares; sustentacion y resistencia al
avance; y

(2) Conceptos aerodinamicos generales y los referidos al reconocimiento de la
pérdida (stall); entrada en barrena (spin) y barrena (spin); técnicas de
recuperacion de pérdida (stall) y barrena (spin).

Radiotelefonia

Procedimientos y fraseologia radiotelefonicos aplicables a los vuelos VFR y las
medidas que deben tomarse en caso de falla de comunicaciones; el uso del
respondedor (transponder);

Equipos de a bordo;

Otras materias derivadas de cambios en la evolucién de las operaciones aéreas;
y

Tratdndose de un Globo Libre o Planeador se le exigird solamente los
conocimientos en Legislacion y Reglamentacion Aérea.

Competencia acreditada (experiencia de vuelo)

El solicitante de una licencia de piloto comercial debera haber recibido instruccion de
vuelo en aeronave de doble mando, proporcionada por un Instructor de Vuelo
autorizado y tenerla registrada en la bitacora personal de vuelo, debidamente firmada
por el Instructor, con declaracion de que el solicitante es competente para realizar las
maniobras y procedimientos requeridos para un piloto comercial en formasegura.

@)

Categoria Avidn o LSA-Avién

(1) El solicitante habra realizado 200 horas de vuelo, o 150 horasde vuelo si las
acumuloé en un curso de instruccion en un CIAC como piloto de avion o LSA-
avion. La DGAC determinara si la instruccion recibida por el piloto en un
dispositivo de instruccion para simulaciéon de vuelo, es aceptable como parte
del tiempo total de vuelo de 200 horas o de 150 horas, segun el caso. El
crédito por dicha experiencia se limitara a un maximo de 10 horas;
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(2) Eltiempo de vuelo como piloto debe incluir;

(i) 100 horas de vuelo como piloto al mando de avion, o 70 horas como
piloto al mando de avién en el caso de haber seguido un curso en un
CIAC;

(ii) 20 horas de vuelo de travesia (crucero) como piloto al mando de avion,
incluyendo un vuelo de crucero de por lo menos 540 Kms (300 MN),
durante el cual habra efectuado aterrizajes completos en 2 aerédromos
diferentes;

(i) 10 horas de instruccion de vuelo por instrumentos, lo cual no constituye
habilitacion IFR, de las cuales no mas de 5 horas pueden haber sido
efectuadas en un dispositivo de instruccion para simulacion de vuelo
aprobade autorizado por la DGAC, de la categoria avion o LSA-avion.
En todo caso, estas 5 horas seran recibidas de un Instructor de Vuelo
por Instrumentos; y

(iv) Para que las atribuciones de la licencia puedan ejercerse de noche, 5
horas de vuelo nocturno comprendidos 5 despegues y 5 aterrizajes como
piloto al mando.

(3) Cuando el solicitante registre experiencia de vuelo en otras categorias de
aeronaves, la DGAC aplicara la siguiente escala de disminucién al total de
horas requerido en (a) (1) de esta seccion;

(i) 200 horas o més en aeronave de despegue vertical, disminucién de 20
horas;

(i) 300 horas o mas en helicoptero, disminucion de 20 horas;
(iii) 200 horas o mas en planeador o dirigible, disminucion de 10 horas; y

(iv) Ladisminucién maxima por acumulacién de créditos aplicables segln se
ha dicho, en ninglin caso puede exceder de 50 horas.

(4) El solicitante podré utilizar un LSA-Avion para completar las 200 horas de
vuelo, o 150 horas de vuelo si las acumulé en un curso de instruccion en un
CIAC como piloto de avién o LSA-avion.

(b) Categoria Helicoptero

(1) El solicitante habré realizado 150 horas de vuelo, o 100 horas de vuelo si las
acumulé en un curso de instruccion en un CIAC como piloto de helicéptero.
La DGAC determinara si la instruccion recibida por el piloto en un dispositivo
de instruccién para simulacion de vuelo, es aceptable como parte del tiempo
total de vuelo de 150 horas o de 100 horas, segun el caso. El crédito por
dicha experiencia se limitara a un méaximo de 10 horas.
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El tiempo de vuelo como piloto debe incluir:
(i) 35 horas de vuelo como piloto al mando de helicoptero;

(i) 10 horas de vuelo de travesia (crucero) como piloto al mando de
helicoptero, incluyendo un vuelo de crucero de por lo menos 180
kilbmetros (100 MN), durante el cual habra efectuado aterrizajes
completos en 2 puntos diferentes;

(i) 10 horas de instruccion de vuelo por instrumentos, lo cual no constituye
habilitacion IFR, de las cuales no mas de 5 horas pueden haber sido
efectuadas en un dispositivo de instrucciéon para simulacion de vuelo
aprobade autorizado por la DGAC, de la categoria helicéptero. En todo
caso, estas 5 horas seran recibidas de un Instructor de Vuelo por
Instrumentos; y

(iv) Para que las atribuciones de la licencia puedan ejercerse de noche, 5
horas de vuelo nocturno comprendidos 5 despegues y 5 aterrizajes como
piloto al mando.

Cuando el solicitante registre experiencia de vuelo en otras categorias de
aeronaves, la DGAC aplicara la siguiente escala de disminucién al total de
horas requerido en (b) (1) de esta seccion;

(i) 300 horas 0 mas en avion o LSA-avién, disminucién de 20 horas;
(i) 200 horas 0 mas en planeador o dirigible, disminucién de 10 horas y

(iii) Ladisminucion méaxima por acumulacion de créditos aplicables segin se
ha dicho, en ningun caso puede exceder de 50 horas.

(c) Categoria Aeronave de Despegue Vertical

1)

)

El solicitante debera haber completado 200 horas de vuelo, o 150 horas si se
completan en un curso de instrucciéon en un CIAC, como piloto de aeronave
de despegue vertical. La DGAC determinard si la instruccion recibida por el
piloto en un dispositivo de instruccién para simulacion de vuelo, es aceptable
como parte del tiempo total de vuelo de 200 horas o de 150 horas, segun sea
el caso.

El tiempo de vuelo como piloto debe incluir:

(i) 50 horas de vuelo como piloto al mando de avién, o 30 horas como piloto
al mando de avion en el caso de haber seguido un curso de instruccion
en un CIAC;

(i) 10 horas de vuelo de travesia (crucero) como piloto al mando, incluyendo
un vuelo de travesia de por lo menos 540 Kms (300 MN), durante el cual
habra efectuado aterrizajes completos en 2 aerédromos diferentes;
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(i) 10 horas de instruccion de vuelo por instrumentos, lo cual no constituye
habilitacién IFR, de las cuales no mas de 5 horas pueden haber sido
efectuadas en un dispositivo de instruccion para simulacion de vuelo
aprobade autorizado por la DGAC, de la categoria aeronave de
despegue vertical. En todo caso, estas 5 horas seran recibidas de un
Instructor de Vuelo por Instrumentos; y

(iv) Para que las atribuciones de la licencia puedan ejercerse de noche, 5
horas de vuelo nocturno comprendidos 5 despegues y 5 aterrizajes como
piloto al mando.

Cuando el solicitante registre experiencia de vuelo en otras categorias de
aeronaves, la DGAC aplicard la siguiente escala de disminucién al total de
horas requerido en (c) (1) de esta seccién:

(i) 100 horas o mas en avién, LSA-avion o helicoptero, disminucion de 10
horas;

(i) 500 horas o mas en avidon, LSA-avion o helicéptero, disminucién de 50
horas; y

(i) La disminucién maxima por acumulacién de créditos aplicables segln se
ha dicho, en ningun caso puede exceder de 50 horas.

(d) Categoria Dirigible

1)

)

El solicitante habra realizado 200 horas de tiempo de vuelo como piloto de
dirigible. La DGAC debe determinar si la instruccion recibida por el solicitante
en un dispositivo de instruccion para simulacion de vuelo es aceptable como
parte del tiempo total de vuelo, crédito que no podra exceder de 10 horas.

El tiempo de vuelo como piloto debe incluir:
(i) 50 horas de vuelo como piloto de dirigible;

(i) 30 horas de vuelo como piloto al mando de dirigible o como piloto al
mando con supervision en dirigible;

(iii) 10 horas de vuelo de travesia (crucero), que pueden estar comprendidas
en las horas sefialadas en el acapite (ii) anterior, y que incluiran un
crucero en condiciones VFR, de no menos de 45 Kms (25 MN) y que
puede ser diurno o nocturno;

(iv) 10 horas de vuelo VFR nocturno, que pueden estar comprendidas en las
horas sefialadas en los acépites (ii) y (iii) anteriores, pero que deben
incluir al menos 5 despegues y 5 aterrizajes;

(v) 40 horas de instruccion de vuelo por instrumentos, lo cual no constituye
habilitacion IFR, de las cuales 20 horas deben ser de vuelo en cualquier
categoria de aeronave y 20 horas de vuelo en dirigible; y

(vi) 20 horas de instruccion de vuelo en dirigible, en aquellos aspectos
operacionales especificos sefialados en la seccion 61.405 (e) de esta
Norma.
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Cuando el solicitante registre experiencia de vuelo en otras categorias de
aeronaves, la DGAC aplicara la siguiente escala de disminucién al total de
horas requerido en (d) (1) de esta seccion:

(i) 100 horas 0 mas en globo libre, disminucién de 15 horas;

(i) 200 horas o mas en avion, LSA-avion, helicoptero, aeronave de
despegue vertical o planeador, disminucion de 10 horas; y

(i) La disminucién maxima por acumulacién de créditos aplicables segln se
ha dicho, en ningun caso puede exceder de 50 horas.

En el caso de que el solicitante haya participado en un curso de instruccion
en un CIAC, el tiempo de vuelo requerido en el nimero (1) de este péarrafo se
reduce a 150 horas de vuelo como piloto al mando en aeronaves de cualquier
categoria, sin que se apliquen otras disminuciones, pero la DGAC
determinard si la instruccion recibida por el solicitante en un dispositivo de
instruccién para simulacion de vuelo es aceptable como parte del tiempo total
de vuelo, crédito que no podra exceder de 20 horas.

(e) Categoria Globo libre

1)

)

®3)

El solicitante habra realizado 35 horas de vuelo y 10 ascensos como piloto al
mando, lo cual sera efectuado en un globo libre de gas o aire caliente.

El solicitante habra realizado:

(i) Al menos 30 despegues y descensos con aterrizajes completos
actuando como piloto al mando;

(i) Al menos 1 vuelo que involucre ascenso controlado hasta 5.000 pies
sobre el lugar de lanzamiento; y

(iii) Al menos 5 horas de vuelo con instructor en instruccion en las técnicas
del empleo del aire caliente.

Cuando el solicitante registre experiencia de vuelo en otras categorias de
aeronaves, la DGAC aplicara la siguiente escala de disminucién al total de
horas requerido en (e) (1) de esta seccion:

(i) 100 horas o mas en dirigible, disminucion de 15 horas;

(i) 200 horas o mas en avidén, LSA-avion, helicoptero o planeador,
disminucion de 10 horas; y

(iii) Ladisminucion méxima por acumulacion de créditos aplicables segin se
ha dicho, en ningun caso puede exceder de 20 horas.

(f) Categoria Planeador

(1)

El solicitante habré realizado 25 horas de vuelo como piloto de planeador. La
DGAC determinara si la instruccién recibida por el solicitante en un
dispositivo de instruccion para simulacién de vuelo es aceptable como parte
del tiempo total de vuelo, crédito que no podra exceder de 10 horas.
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(2) El solicitante habra realizado:
(i) Al menos 20 vuelos como piloto al mando de planeador; y

(i) 10 horas de vuelo de travesia (crucero) en planeador, desarrolladas en
no menos de 5 vuelos.

(i) Cuando el solicitante registre experiencia de vuelo en otras categorias
de aeronaves, la DGAC aplicara la siguiente escala de disminucion al total
de horas requerido en (f) (1) de esta seccion:

(i) 300 horas o mas en avion o LSA-Avion, disminucion de 15 horas;

(iif) 200 horas o mas en helicéptero, dirigible o globo libre, disminucién de 5
horas; y

(iv) Ladisminucion méaxima por acumulacion de créditos aplicables segun se
ha dicho, en ningun caso puede exceder de 20 horas.

La experiencia de vuelo por instrumentos, especificada en 61.407 (a) (2) (iii) y la
instruccién con doble mando en vuelo nocturno especificada en 61.411 no
habilitan al titular de una licencia de piloto comercial para pilotar aviones en
vuelos IFR.

CAPITULOH

LICENCIA DE PILOTO DE TRANSPORTE DE LINEA AEREA (TLA)

Prueba de pericia

El solicitante habra demostrado su capacidad para ejecutar, como piloto al mando de
una aeronave de la categoria que requieran copiloto, los siguientes procedimientos y
maniobras:

@)

(b)
(©)

(d)

(e)

Los procedimientos previos al vuelo, que incluiran la preparaciéon del plan de
vuelo operacional y la presentacion del plan de vuelo requerido por los servicios
de trénsito aéreo;

Los procedimientos y maniobras normales de vuelo durante todas susfases;

Los procedimientos y maniobras anormales y de emergencia relativos a fallas y
mal funcionamiento del equipo, como, por ejemplo, motor, sistemas y célula;

Los procedimientos de coordinacion de la tripulaciébn y para el caso de
incapacitacion de alguno de sus miembros, que incluiran la asignacion de tareas
del piloto, la cooperacion de los miembros de la tripulacion y la utilizacion de listas
de verificacion;

En el caso de aviones y aeronaves de despegue vertical, los procedimientos y
maniobras para vuelo por instrumentos, incluida la falla simulada de motor; y
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() Ademas, el solicitante habra demostrado su capacidad para ejecutar los
procedimientos y maniobras descritos anteriormente, con un grado de
competencia de acuerdo a las atribuciones que la licencia de piloto de transporte
de linea aérea confiere a su titular:

(1)
)

®3)

(4)

(®)

(6)

()

(8)

Reconocimiento y gestion de amenazas y errores (TEM);

Controlar la aeronave por medios manuales con suavidad y precision en todo
momento dentro de sus limitaciones, de modo que esté asegurada la
ejecucion con éxito de cualquier procedimiento o maniobra;

Pilotar la aeronave en el modo de automatizaciéon de acuerdo a la fase de
vuelo y mantenerse consciente del modo activo de automatizacion;

Ejecutar de forma precisa, procedimientos normales, anormales y de
emergencia en todas las fases del vuelo;

Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo, incluyendo la toma de
decisiones estructuradas y el mantenimiento de la conciencia de la situacion;

Comunicarse de manera eficaz con los demas miembros de la tripulacién de
vuelo y demostrar la capacidad de ejecutar eficazmente los procedimientos
en caso de incapacitacién de la tripulacion, coordinacion de la tripulacion;

Incluida la asignacion de tareas de piloto, cooperacion de la tripulacion,
adhesion a los procedimientos operacionales normalizados (SOP) y uso de
listas de verificacion; y

Otras materias derivadas de cambios en la evolucion de las operaciones
aéreas.

CAPITULO M

HABILITACIONES DE INSTRUCTOR DE VUELO Y DE AYUDANTE DE INSTRUCTOR

61.1117

Estandarizacion de instructor de vuelo

Cada 4 afios, el titular de la habilitacibn debe someterse a un proceso de
estandarizaciéon en las técnicas y procedimientos de instruccién, proporcionado por
un I0A o IE, segun corresponda. El proceso debe efectuarse dentro de los 90 dias
previos al vencimiento de la habilitacion y considerara:

(&) Rendir un examen teorico de repaso de las técnicas de instruccion y manejo de
amenazas y errores (Modelo TEM), de acuerdo con la guia publicada en la
Pagina WEB de la DGAC, y rendir el examen por el Sistema de Licencias
Aeronauticas en linea en la DGAC,;

37 ED 2/ ENE 2019
ENM 5/ ABR 2025



DAN 61

(b) Efectuar una estandarizacién ante un IV (Solo piloto privados, planeador y globo
libre), IE o IOA, de las competencias requeridas para seguir realizando su labor
como instructor, ya sea en una aeronave o en un dispositivo de instruccién para
simulacion de vuelo (que relna las caracteristicas a demostrar), considerando a
lo menos lo siguiente:

(1) Un repaso de las técnicas de instruccion, del Modelo TEM, de las reglas
generales de vuelo, de transito aéreo y de operacion general de la aeronave;

)

®3)

Un repaso de aquellas maniobras, procedimientos normales, anormales y de
emergencia, procedimientos IFR, segun corresponda, necesarios para que
el piloto demuestre seguridad y competencia de acuerdo a los privilegios de
la licencia; y

La estandarizacion a lo menos contendra lo siguiente:

(i)

(ii)

Instructor de vuelo para VFR (Visual):

(A)
(B)

(®

(D)
(E)
(F)
(G)
(H)

V)

()
(K)
(L)

Briefing;

Procedimientos previos al vuelo, plan de vuelo, planificacion,
conocimiento de la oficina ARO;

Puesta en marcha, taxeo, check en tierra, prueba de motores,
briefing de despegue, emergencias, ascenso, crucero, ingreso a la
zona de trabajo;

Virajes medios y escarpados;

Vuelo lento;

Stall con y sin poder en la recta, viraje y secundario;
Prevencién de Spin;

Chandela y Ocho Flojo, recuperadas de alta velocidad, baja
velocidad y de inclinacién alar;

Emergencia simulada;
Salida de la zona de trabajo y canales visuales;
Circuitos de transito;

Pasada de largo;

(M) Aterrizajes con y sin flaps; y

(N)

Debriefing.

Instructor de vuelo para IFR (Habilitacién de vuelo por Instrumentos):

(A)
(B)

Briefing;

Procedimientos previos al vuelo, plan de vuelo, planificacion,
conocimiento de la oficina ARO;
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(E)
(F)
(G)
(H)
(N

()
(K)

(L)
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Puesta en marcha, taxeo, check en tierra, prueba de motores,
verificacion de instrumentos, autorizacion, briefing de despegue,
emergencias, ascenso (SID), crucero, ingreso a la zona de trabajo;

Virajes medios y escarpados;

Control Performance;

Figura de vuelo, S: A, B, CyD;

Prevencion de Stall;

Recuperadas de alta velocidad, baja velocidad y de inclinacién alar;
Cross Check y conciencia situacional,

Salida de la zona de trabajo;

Ruta: interceptar cursos de acuerdo al procedimiento cerca y lejos
de la estacién, demostrar ingreso a un Holding, procedimiento de
Holding y sus chequeos en vuelo, abandono del Holding;

Aproximaciones instrumentales: demostrara a lo menos que conoce
y ejecuta sin problemas una (1) aproximacion de no precision (VOR,
VOR/DME y RNAV) y una (1) aproximacion de precision (ILS);

(M) Aproximacion frustrada: ejecutar una aproximacion frustrada al

(N)

(0)
(P)

finalizar una aproximacion precisa;

Aproximacion circular: ejecutar una aproximacion circular al finalizar
una aproximacion de no precision;

Aterrizaje desde una aproximacion; y

Debriefing.

(4) El proceso debe efectuarse dentro de los 90 dias previos al vencimiento de

(®)

la habilitacion;

Aquel Instructor de vuelo que ademas ostente la habilitacion de instructor de
vuelo por instrumentos, puede efectuar ambos procesos de estandarizacién
de forma conjunta o separada, teniendo la obligacion de hacer una
estandarizacion completa de ambas funciones y dejar los registros en su
bithcora personal de vuelo; y

(6) Presentar una calificacion final por cada habilitacion a renovar en la DGAC.
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CAPITULON
INSTRUCTOR EVALUADOR (IE)

61.1203 Aviacion comercial (DAN-121)

@)

(b)

(©)

Solicitud

Las empresas aéreas, que soliciten contar con pilotos para desempefiarse como
IE, deberan presentar una carta/solicitud a la DGAC, la que debera contener los
siguientes antecedentes:

(1) Nombres de los pilotos propuestos;

(2) Material de vuelo involucrado;

(3) Los antecedentes aeronduticos establecidos en la letra (b) siguiente.
Requisitos de Postulacion

Para que una empresa aérea, que opera bajo las reglas de operacion DAN 121,
pueda presentar a un piloto a la DGAC, para desempefiarse como de IE,
previamente debera tener en consideracion que éste cumpla con lo siguiente:

(1) Estar en posesion de la Licencia de Piloto de Transporte de Linea Aérea
(TLA), la habilitacién de tipo a la que postula para IE y la habilitacién de
funcién de Instructor de vuelo (IV), y dichos documentos estén vigentes;

(2) No haber sido sancionado por transgresibn de la Reglamentacion
Aerondutica, durante los 5 afios que preceden a la solicitud;

(3) Haber desempefiado la funcion de instructor de vuelo, a lo menos 1 afo,
efectuando tareas de instruccion en cualquier empresa aérea operando bajo
la norma DAN 121, en el material de vuelo en el cual ejercerd como IE

(4) Haber aprobado una evaluacion psicoldgica ante la DGAC; y

(5) Acreditar, que cuenta con al menos 300 horas de vuelo, materializadas en
actividad de instruccién de vuelo en aeronaves y/o Full Flight Simulador
(FFS) categoria “C” 0 “D”, para el material de vuelo en el cual ejercera como
IE;

La empresa aérea empleadora deberd aportar todo otro antecedente o
informacion que la DGAC solicite durante el proceso de andlisis, aceptacion y
certificacion del IE.

Certificacién

(1) El postulante sera certificado como IE, una vez que haya dado cumplimiento
a los requisitos de postulacién y posteriormente complete y apruebe el
programa de Instruccion IE, dictado por la DGAC; y

(2) La aceptacion o rechazo de un IE, se efectuara mediante documento del
Director General de Aeronautica Civil o en quien el delegue la facultad.
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(d) Atribuciones, Limitaciones y Responsabilidades del IE
(1) Atribuciones

Administrar las verificaciones de competencia (pruebas de pericia) y
estandarizaciones en aeronaves o en un Full Flight Simulator (FFS) categoria
“C” 0 “D”, en el ambito especifico de desempefo que solicite la empresa
aérea contratante y que seran consignadas en el documento mediante el cual
la DGAC lo autoriza para cumplir funciones como IE.

(2) Limitaciones

(i) Solo podra ejercer sus atribuciones dentro del &mbito sefialado en el
documento de aceptacién como IE, emitido por la DGAC;

(i) No deberd efectuar las verificaciones de competencia (prueba de
pericia), a un piloto a quien le haya proporcionado o participado en una
parte o de forma completa del proceso de instruccion de vuelo de este;

(i) No debera formar parte de la tripulacién de vuelo durante su desempefio
como IE;

(iv) No podra administrar la verificacion de competencias (prueba de pericia)
a pilotos pertenecientes a otras empresas;

(v) No podra actuar como reemplazo de un IE de otra empresa;

(vi) No podra ejercer como IE, en flotas con Advance Qualification Program
(AQP), salvo que previamente haya sido certificado bajo IE-AQP; y

(vii) No podra realizar labores de verificacion de competencias (prueba de
pericia), cuando considere que pueda verse afectada la objetividad de
esta, por existir o poder percibirse un conflicto de interés.

(3) Responsabilidades

(i) Administrar las pruebas de pericia y las estandarizaciones de licencias y
habilitacion de acuerdo con lo establecido en esta DAN, que constituiran
antecedentes para la obtencibn y renovaciébn de licencias vy
habilitaciones aeronauticas.

(i) Anotar en la bitacora personal de vuelo del piloto, el cometido efectuado;

(i) Ingresar los resultados de las evaluaciones al Sistema de Licencias
Aeronauticas; y

(iv) Remitir los registros o cartillas de evaluacion por medio de su empresa a
la DGAC.

(e) Requisitos de mantencién de la competencia como IE

(1) Aprobar la verificacion de competencias desempefiando la funcién de IE, cada
dos afios ante un IOA, de acuerdo con el plan de vigilancia continua de la
DGAC;

(2) Participar en a lo menos uno de los seminarios de estandarizacion, cada dos
afios dispuestos y conducidos por la DGAC;
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(3) Desempefiar labores como IE, por lo menos 2 veces en un afio calendario; y

(4) Mantener vigentes su certificacion médica y habilitaciones que originaron la
aceptacion como IE.

(f) Revocacién
(1) Seran causales de revocacion de la calidad de IE:
(i) Cometer una trasgresion a la reglamentacion aeronautica;

(i) El incumplimiento de cualquiera de los requisitos establecidos en esta
Norma o transgresion a las atribuciones o desempefio, establecidos en
los documentos emitidos por la DGAC, que regulan las actividades y
actuacion del IE;

(iii)y Pérdida de la vigencia de su certificacion médica y habilitaciones que
originaron su nombramiento como IE;

(iv) Cambio de posicion jerarquica del IE, dentro de la empresa aérea que lo
inhabilite segun lo dispuesto en esta norma;

(v) No cumplir con la estandarizacion de procedimientos o nivel de
desempefio que dio origen a su designacion, durante un proceso de
fiscalizacién en avién o simulador que efectle un IOA,

(vi) A solicitud de la Empresa Aérea que solicitd la designacion de IE; y
(vii) Renuncia voluntaria, la cual debe ser presentada por escrito por el IE.

(viii) Aquel IE, que se vea involucrado en un Suceso, sera suspendido de sus
funciones, hasta que se emita la resolucion por parte del Departamento
de Prevencion de accidentes (PREVAC) de la DGAC, de las causas de
este.

(2) La revocacion de la aceptacion como IE serd efectuada por documento del
Director General de Aeronautica Civil o en quien el delegue la facultad.

(g) Vigencia

La vigencia para el cumplimiento de funciones como IE, sera indefinida, mientras
cumpla con los requisitos de mantencion de la competencia como IE.

61.1207 Carabineros de Chiley clubes aéreos
(a) Solicitud

Para proceder a la aceptacion de un IE por parte de la DGAC, deberan presentar
una carta/solicitud a la DGAC, la que deber& contener los nombres de los pilotos
propuestos, el material de vuelo involucrado y los antecedentes aeronauticos
establecidos en esta DAN.
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Requisitos de Postulacion

Para Carabineros de Chile y Clubes Aéreos, que opera bajo las reglas de
operacion DAN 92, puedan presentar a un piloto a la DGAC, para desempefiarse
como de IE, previamente debera tener en consideracién que éste cumpla con lo
siguiente:

(1) Estar en posesion de la Licencia de Piloto Privado o superior, la habilitacion
de funcién de Instructor de vuelo (IV), y las habilitaciones en el cual se
desempefiara como IE, y dichos documentos estén vigentes;

(2) Acreditar 500 horas de vuelo total, de las cuales a lo menos 100 horas como
instructor de vuelo;

(3) No haber sido sancionado por transgresion de la Reglamentacion
Aeronautica, durante los 5 afios que preceden a la solicitud; y

(4) Haber desempefiado la funcion de instructor de vuelo, a lo menos 1 afio,
efectuando tareas de instruccion en cualquier empresa aérea operando bajo
la norma DAN 92, en el material de vuelo en el cual ejercera como IE.

La entidad aérea debera aportar todo otro antecedente o informacion que la DGAC
solicite durante el proceso de andlisis, aceptacion y certificacion del IE.

Certificacion de |IE de la DGAC

(1) El postulante seré certificado como IE, una vez que haya dado cumplimiento
a los requisitos de postulacion y posteriormente complete y apruebe el
programa de Instruccion IE, dictado por la DGAC; y

(2) La aceptacion o rechazo de un IE, se efectuara mediante documento del
Director General de Aeronautica Civil o en quien el delegue la facultad.

Atribuciones, Limitaciones y Responsabilidades del IE
(1) Atribuciones

(i) Administrar las verificaciones de competencia (pruebas de pericia) y
estandarizaciones en aeronaves o en un Full Flight Simulator (FFS)
categoria “C” 0 “D”, en el ambito especifico de desempeio que solicite la
entidad aérea y que seran consignadas en el documento mediante el cual
la DGAC lo autoriza para cumplir funciones como IE.; y

(i) En el caso de los IE de clubes aéreos, podran apoyar otros clubes que
no cuentan con IE. En tal situacién, la coordinacién sera entre los
directivos de los clubes aéreos respectivos, debiendo informar el Club
Aéreo que otorga el apoyo a la DGAC del detalle del soporte provisto.

(2) Limitaciones

(i) Solo podréa ejercer sus atribuciones dentro del &mbito sefialado en el
documento de aceptacién como IE, emitido por la DGAC;

(i) No debera efectuar las verificaciones de competencia (prueba de pericia),
a un piloto a quien le haya proporcionado o participado en una parte o de
forma completa del proceso de instruccion de vuelo de este.
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(iii) No debera formar parte de la tripulacién de vuelo, durante su desempefio

como IE;

(iv) No podra realizar labores de verificacion de competencias (prueba de

pericia), cuando considere que pueda verse afectada la objetividad de
esta, por existir o poder percibirse un conflicto de interés.

(3) Responsabilidades

(i)

(i)
(iii)

Administrar las pruebas de pericia y las estandarizaciones de licencias y
habilitacion de acuerdo con lo establecido en esta DAN, que constituirdn
antecedentes para la obtencidn y renovacion de licencias y habilitaciones
aeronauticas;

Anotar en la bitacora personal de vuelo del piloto el cometido efectuado;

Ingresar los resultados de las evaluaciones al Sistema de Licencias
Aeronauticas; y

(iv) Remitir los registros o cartillas de evaluacion a la DGAC.

(e) Requisitos de mantencion de la competencia como IE

(1) Aprobar la verificacion de competencias, desempefiando la funcion de IE,
cada 4 afios ante un IOA, de acuerdo con el plan de vigilancia continua de la
DGAC;

(2) Participar en a lo menos uno de los seminarios de estandarizacién cada dos
afios dispuestos y conducidos por la DGAC; y

(3) Mantener vigentes su certificacion médica y habilitaciones que originaron la
aceptacion como IE.

(f) Revocacién

(1) Seran causales de revocacion de la calidad de IE:

(i)

(ii)

(iii)

(iv)

v)

(vi)

Cometer una trasgresion a la reglamentacion aeronautica;

El incumplimiento de cualquiera de los requisitos establecidos en esta
Norma o transgresion a las atribuciones, o desempefios establecidos en
los documentos emitidos por la DGAC, que regulan las actividades y
actuacion del IE;

Pérdida de la vigencia de su certificacion médica y habilitaciones que
originaron su nombramiento como IE;

No cumplir con la estandarizacion de procedimientos o nivel de
desempefio que dio origen a su designacion, durante un proceso de
fiscalizacién en avion o simulador, que efectle un IOA,;

A peticion de la Institucion o Club Aéreo que solicité la designacién de
IE;

Renuncia voluntaria, la cual debe ser presentada por escrito por el IE; y
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(vii) Aquel IE, que se vea involucrado en un Suceso, debe ser suspendido de
sus funciones, hasta que se emita la resolucibn por parte del
Departamento de Prevencién de accidentes (PREVAC) de la DGAC, de
las causas de este.

(2) La revocacion de la aceptacion como IE seréd efectuada por Oficio del
Director General de Aeronautica Civil o quien el delegue la facultad.

Vigencia

La vigencia para el cumplimiento de funciones como IE, seré indefinida, mientras
cumpla con los requisitos de mantencion de la competencia IE.

APENDICE A
CARACTERISTICAS DE LAS LICENCIAS

Las licencias al personal aeronautico que la Direccién General de Aeronautica
Civil (DGAC) expida de conformidad a lo establecido en esta normativa, se
ajustaran a las caracteristicas siguientes:

(1) Licencias de plastico o de papel de buena calidad en color, tamafio carné; o

(2) Licencias electronicas en un dispositivo mévil autonomo de presentacion
visual electronica.

Especificaciones de las licencias expedidas en papel u otro material, incluyendo
tarjetas plasticas.

(1) Datos que debe contener toda licencia aeronautica:
() REPUBLICA DE CHILE (en negrilla).
(i)  Titulo de la licencia (en negrilla muy gruesa).
(i) -~ Numero de serie de la licencia (en cifras arabigas).

(iv) Nombre completo del titular, ¥ su transliteracién, (en caracteres latinos
si estuviere escrito en otros caracteres) y fotografia.
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