DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DEPARTAMENTO PREVENCION DE ACCIDENTES

INFORME PRELIMINAR 12 MESES DEL SUCESO DE AVIACION N° 2063-24
1 juli 12024
ANTECEDENTES

La metodologia de la Investigacion considera las Normas y Métodos Recomendados (SARPS)
establecidos en el Anexo 13, “Investigacion de Accidentes de Aviacion”, al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional, y lo establecido en el “Reglamento sobre Investigacion de
Accidentes e Incidentes de Aviacion” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo N° 302 de fecha
20 de octubre del 2020, se establece poner a disposicion del publico una declaracion provisional
cada 12 meses desde ocurrido el accidente.

LA TECNICA UTILIZADA Y LOS PROCEDIMIENTOS INVESTIGATIVOS, ESTAN
ORIENTADOS A LA DETERMINACION DE LAS CAUSAS QUE ORIGINARON EL
SUCESO, Y NO OBEDECEN A OTROS FINES QUE NO SEAN LA PREVENCION.

EL USO DE LOS RESULTADOS AQUI ALCANZADOS, DE SER UTILIZADOS PARA
OTROS FINES QUE NO SEAN LA PREVENCION, PODRIA TERGIVERSAR LOS
RESULTADOS ESPERADOS.

Fecha suceso : 13 de julio de 2024.

Hora suceso : 13:00 HL (aprox).
Lugar : Fundo El Llano, Km 51, de la ruta 5 Norte, sector de Rungue, comuna de Til

Til, Region Metropolitana.

Aeronave : Vehiculo Ultraliviano motorizado (ULM).
Ocupantes : 01 (uno).

Lesiones : Mortales.

Licencia : Piloto Privado de Avién.

Actividad : Vuelo recreacional.




Resena del suceso:

El 13 de julio de 2024, un piloto a bordo del ultraliviano motorizado (ULM) Quad City, modelo
Challenger, biplaza, realizd un vuelo de recreacion, para lo cual, efectu6 circuitos de transitos
derecho en el Aerédromo Rungue “Dr. Carlos Barria” (SCSA), ubicado en el sector de Rungue,
comuna de Tiltil.

Segun el relato de un testigo que se encontraba ubicado en el Aerédromo SCSA (trabajador de
este aerodromo), observé que la aeronave realizé tres circuitos de transito derecho a la pista 17
de SCSA, con virajes a la derecha.

Posteriormente, el ULM realizé un cuarto despegue, con el objeto de realizar un nuevo circuito
de transito derecho, momento en el cual, se precipité contra el terreno, en una actitud muy

pronunciada hacia adelante, a una distancia de 2 km al Suroeste del lugar de despegue.
A consecuencia de lo anterior, el piloto fallecié y la aeronave resulté destruida e incendiada.

Lesiones de personas:

Lesiones Tripulaciéon Pasajeros Otros Total
Mortales 01 -.- -.- 01
Graves -.- -.-
Menores -.- -.- -.- -.-
Ninguna -.- -.-
Total 01 -.- -.- 01

Danos a la aeronave:

La aeronave resulté destruida e incendiada por el fuego (Fotografia N°1).

Fotografia N°1: Vista de la aeronave siniestrada.

an



Informacién sobre la tripulacién:

Piloto al mando

Edad 43 anos
Nacionalidad Chilena
Tipo de licencia Piloto Privado de Avidn

Clase Monomotor Terrestre
Habilitaciones Tipo N/A

Funcion N/A

- Vigente Si

Examen médico Apto Si

Sucesos anteriores | No registraba

Experiencia de vuelo:
Experiencia

Total

En el material

Dia del suceso

7 dias previos

30 dias previos

60 dias previos

Fuente de informacion

Informacion de la aeronave:

Aeronave

Fabricante

Modelo

N° de Serie

Ano Fabricacion

Horas de servicio

Peso Vacio

Ultima trabajos realizados

Horas de vuelo
Sin informacioén
Sin informacioén
Sin informacion
Sin informacion
Sin informacioén
Sin informacioén
No hay.

Vehiculo Ultraliviano Motorizado, tipo avion.
Quad City

Challenger

CH28971643

1997

Sin informacion

310 libras

Sin informacion

Imagen N°1: Vista de la aeronave involucrada en el suceso.




Motor

Fabricante Rotax
Modelo 503
Horas totales Sin informacion
Ultima inspeccion Sin informacién
Hélice

Fabricante Power Fin
Modelo F

Horas totales Sin informacion
Ultima inspeccion Sin informacién

Mantenimiento:
La aeronave contaba con el numero de registro de ULM que entrega la DGAC, siendo el numero

asignado el ULM 003.
No se encontraron registros de los trabajos de mantenimiento realizados al ULM.

La DAN 103 “Vehiculos Ultralivianos Motorizados”, en el punto 103.015, sefala que los ULM son
aeronaves que no cumplen con los estandares de aeronavegabilidad para aeronaves certificadas.
Por lo tanto, su mantenimiento sera de exclusiva responsabilidad del operador (propietario) o del
piloto al mando.

El operador (propietario) debera instalar en el ULM, a la vista del piloto, una placa con la siguiente
inscripcion:

“ADVERTENCIA:

ESTE ULM, NO CUMPLE CON LOS ESTANDARES DE AERONAVEGABILIDAD PARA
AERONAVES CERTIFICADAS.

EL MANTENIMIENTO Y OPERACION ES DE EXCLUSIVA RESPONSABILIDAD DEL
OPERADOR (PROPIETARIO) Y DEL PILOTO, EN LO QUE A CADA UNO LE CORRESPONDA.

Nota: Tratandose de un ULM biplaza, la placa de advertencia debera estar a la vista de ambos”.,

Combustible:
La aeronave deberia haber utilizado combustible (mezcla), mogas 93 octanos con aceite sintético,

conforme al tipo de motor de la aeronave. Debido al incendio de la aeronave, no fue posible una

muestra del combustible.




Documentacién a bordo:

Documentacion Condicion
Certificado de Matricula No aplica
Certificado de Aeronavegabilidad No aplica
Manual de vuelo No encontrado
Bitacora de vuelo No encontrado

Nota: La documentacién a bordo se presume destruida por el fuego.

Carga de la aeronave:

De acuerdo con los antecedentes recopilados en la investigacién, el calculo de peso y balance
habria sido el siguiente:

PV 310 Ib.
Piloto 117 Ib.
Combustible 60 Ib.
Pesos Peso al despegue 487 Ib.

Peso al momento del
suceso (Con 40 Ib. de 447 Ib.
Fuel remanente)
PMD 800 Ib.

Centro de Limite longitudinal 80 a 90 in.

gravedad CGal momento el 95,28 fuera del limite longitudinal trasero.

suceso

Nota: Debido al estado de la aeronave, la cantidad de combustible se establecié conforme a la
capacidad sefialada en el Manual de Vuelo del ULM.

Informacion meteoroldgica:

Extracto del Informe Técnico Operacional N°169/24, de la Direccién Meteoroldgica de Chile,
concluyd lo siguiente:

“El dia 13 de julio de 2024 a las 13:00 hora local, en el fundo El Llano, en particular en las
coordenadas 33° 02°22"° S. — 70° 56325 W., comuna de Til Til, Regiébn Metropolitana, la

configuracion en superficie fue de un margen anticiclénico débil sobre el area de estudio.

De acuerdo con lo observado en las imagenes satelitales a la hora y en el lugar de interés el cielo
se presentd nublado. Segun la estacion meteorolégica Polpaico, se registré a las 13:00 hora local,
una temperatura del aire promedio de 15.4 °C con un 34% de humedad, mientras que el viento

que predominé en el lugar fue de direccién Sureste con una intensidad promedio de 1.85 Km/h.




El anélisis condiciones orogréficas locales indica que el sector se pueden presentar corrientes
descendentes durante el dia, debido a condiciones propias de la circulacion de montana, su

intensidad no puede ser determinada.

Sin embargo, se estima que serian de caracter moderado durante el periodo de interés. Por otra
parte, por la topografia del lugar se pueden provocar vientos de ascenso y descenso locales, lo

que ayudaria en la intensificacion de vientos sobre la zona de interés”.

Ayudas para la navegacion:

No aplicable.

Comunicaciones:

No aplicable.

Informacion del aerédromo de despeque:

De acuerdo con la Publicacion de Informacion Aeronautica (AIP CHILE) Volumen I, Lista de

Aerédromos Terrestres, las caracteristicas del aerédromo, desde donde despegd, eran las

siguientes:
Nombre Rungue “Dr. Carlos Barria”
Designador OACI SCSA
Coordenadas Latitu_d: 33°01°42” S

Longitud: 70°52’48” O.

Elevacion 2.346 pies (715 metros)
Pistas 17/35
Dimensiones 356 x 15 metros
Tipo de superficie Maicillo
Horas de operacion HJ
Uso Privado

Nota: AD destinado exclusivamente a la operacion de aeronaves ultralivianas y experimentales,
con peso inferior a 800 kg.

Registradores de vuelo:

No aplicable.

Informacién del sitio del suceso:
El equipo investigador se trasladé hasta el lugar del suceso, al interior del fundo “El Llano”, ubicado

en el Km 52 de la Ruta 5 Norte, al costado Oeste de dicha carretera, sector de Rungue, en la

comuna de Tiltil, Region Metropolitana.



El sitio del suceso correspondia a un terreno plano con vegetacion de espinos, ubicado en las
coordenadas geograficas 33° 02" 22” S. y 70° 53" 25” O., con una elevacion de 708 mt (2.336 ft)
(Fotografia N°2).

Fotografia N°2: Vista general del sitio del suceso, con ubicacién final del ULM (circulo rojo).

El sitio del suceso se encontraba en el track de vuelo que se debe realizar para el circuito de

transito derecho a la pista 17 del Aerédromo de Rungue (Imagen N° 2):

Imagen N°2: Vista general del circuito de transito derecho de SCSA (circulo rojo) y de la ubicacién
final de la aeronave (marca amarilla ULM).



Informacién sobre la aeronave y el impacto:
El equipo investigador efectud una inspeccion y fijacion fotografica a la aeronave, estableciendo lo

siguiente:
Se encontrd la aeronave estrellada e incendiada contra la superficie del terreno, evidenciando que,
conforme a la inspeccion realizada, y al estado de sus componentes, la aeronave cay6 con alto

angulo de inclinacion (90°) y gran energia (Fotografias N°3, 4, 5, 6, 7 y 8).
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Fotografia N° 3: Vista al rumbo 320°, con la aeronave en posicion invertida.

Fotografia N°4: Vista, al rumbo 320°, de la ubicacion final de la aeronave, con evidencia de
impactos de los costados de las alas del ULM (flechas amarillas) en las ramas de los arbustos
laterales (circulo amarillo y rectangulo rojo).
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Fotografia N°5: Vista lateral del ULM, con huella del impacto del borde de ataque de las alas

contra el terreno (flechas verdes), no evidenciando huellas de arrastre.

Fotografias N°6, 7 y 8: Vista qUe, compra la estrucura superio delntera del ULM, con la que

se encontrd enterrada en el terreno (cuadros verdes).



Se pudo establecer que, posterior al impacto de la aeronave contra el terreno, el cual fue con una

actitud de 90° con respecto al terreno, esta se invirtid, quedando la nariz de la aeronave con una
orientacion al rumbo 140° (SE). Lo anterior, indicaria que el rumbo que llevaba el ULM, al momento
del suceso seria al rumbo 320° (Noroeste).

Conforme a la trayectoria de los circuitos del vuelo realizados por el piloto del ULM y en relacion
con el ultimo circuito efectuado por la aeronave, las imagenes mostrarian la trayectoria y actitud

del ULM, en su caida y posterior impacto contra el terreno (Imagen N°3).

Imagen N°3: Vista de la trayectoria del UL nsu despegue desde SCSA (cuadro celest), viraje
a la derecha y posterior caida.

En cuanto a la aeronave, se realizé una inspeccion en el sitio del suceso, la cual conté con el
apoyo de un piloto y mecanico de ULM del mismo modelo.

La aeronave estaba destruida por el fuego del incendio originado posterior a su caida, conservando
su empenaje el que no fue consumido por este.

La aeronave era del tipo biplaza, monomotor y con estructura del tipo tubular, revestida de tela.

El ULM estaba identificada conforme a la normativa aeronautica, como ULM 003.

Informacién médica y patolégica:

La informacion del Servicio Médico Legal (SML), estara incorporada en el Informe Final de la
investigacion.



Incendio:

El piloto y la aeronave resultaron afectados por el incendio que se provocé por la caida de esta
sobre el terreno.

Ensayos e Investigacion:

No aplicable.

Técnicas de investigaciones ttiles o eficaces:

No aplicable.

Diligencias:
Se encuentra en analisis el relato del testigo, inspecciones efectuadas a los restos de la
aeronave, registros graficos y audiovisuales efectuados en el sitio del suceso.

Estado de la Investigacién:

La investigacion se encuentra en la etapa de analisis de la informacién, para determinar la causa
del suceso y con ello generar recomendaciones de seguridad operacional.



