
Examen Obtención de Licencia CTA 

ED 1 / ENE 2026 

 

 

 

 

 

 

Bibliografía para Examen Teórico de Obtención de Licencia Control 

de Tránsito Aéreo 

 

(Última actualización: Enero 2026) 

 

 

 

1. Reglas del Aire – DAN 91. 

https://www.dgac.gob.cl/wp-content/uploads/2024/07/DAN-91_ED4__ENM5_20JUL2023-

2.pdf 

 

2. Servicios de Tránsito Aéreo – DAN 11. 

https://www.dgac.gob.cl/wp-content/uploads/2025/10/DAN-11-ED2-ENM1-24OCT2025.pdf 

 

3. Gestión del Tránsito Aéreo – DAP 11 00. 

https://www.dgac.gob.cl/wp-content/uploads/2024/08/DAP-

11_00_ED9_ENM1_18DIC2023-1-1.pdf 

 

  

DEPARTAMENTO SEGURIDAD OPERACIONAL 

SUBDEPARTAMENTO LICENCIAS 

https://www.dgac.gob.cl/wp-content/uploads/2024/07/DAN-91_ED4__ENM5_20JUL2023-2.pdf
https://www.dgac.gob.cl/wp-content/uploads/2024/07/DAN-91_ED4__ENM5_20JUL2023-2.pdf
https://www.dgac.gob.cl/wp-content/uploads/2025/10/DAN-11-ED2-ENM1-24OCT2025.pdf
https://www.dgac.gob.cl/wp-content/uploads/2024/08/DAP-11_00_ED9_ENM1_18DIC2023-1-1.pdf
https://www.dgac.gob.cl/wp-content/uploads/2024/08/DAP-11_00_ED9_ENM1_18DIC2023-1-1.pdf


Examen Obtención de Licencia CTA 

ED 1 / ENE 2026 

REGLAS DEL AIRE – DAN 91 

 

CAPITULO A – DEFINICIONES Y ACRÓNIMOS 

1. ¿Qué se entiende por AERÓDROMO? 

a) Toda instalación destinada exclusivamente al aterrizaje de helicópteros, habilitada por 
la autoridad aeronáutica y destinada a la llegada, salida y maniobra de helicópteros 
en la superficie. 

b) Es toda área delimitada, terrestre o acuática, habilitada por la autoridad aeronáutica 
y destinada a la llegada, salida y maniobra de aeronaves en la superficie. 

c) Área de control establecida en las inmediaciones de un aeródromo, habilitada por la 
autoridad aeronáutica y destinada a la llegada y salida de aeronaves en la superficie. 

d) Espacio aéreo destinado al tránsito controlado, habilitado por la autoridad aeronáutica 
y destinada a la llegada y salida de aeronaves. 

Ref.: 91.1 

 

2. El término AERODINO se refiere a: 

a) Una aeronave no tripulada. 

b) Una aeronave que se sostiene por empuje mecánico. 

c) Toda aeronave que, se sostiene en el aire, principalmente por fuerzas aerodinámicas. 

d) Un tipo de aeronave militar. 

Ref.: 91.1 

 

3. ¿Qué es un AERÓDROMO CONTROLADO? 

a) Un aeródromo con zona de control obligatoria. 

b) Un aeródromo donde se facilita servicio de control de tránsito aéreo para el tránsito 
del aeródromo. 

c) Un aeródromo con operaciones IFR exclusivamente. 

d) Un aeródromo militar, donde se facilita servicio de control de tránsito aéreo militar. 

Ref.: 91.1 

 

4. ¿Cuál es la definición de ALTITUD? 

a) Distancia vertical entre una aeronave y el terreno. 

b) Distancia vertical respecto a una referencia especificada. 

c) Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y el nivel 
medio del mar (MSL). 

d) Superficie de presión constante. 

Ref.: 91.1 
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5. La ALTITUD DE TRANSICIÓN (AT) es: 

a) El nivel mínimo de vuelo. 

b) La altitud a partir de la cual se usan niveles de vuelo. 

c) La altitud a la cual, o por debajo de la cual, se controla la posición vertical de una 
aeronave por referencia a altitudes. 

d) La altitud indicada con QFE. 

Ref.: 91.1 

 

6. ¿Qué es un ÁREA DE MOVIMIENTO? 

a) Solo la pista y plataformas. 

b) El área destinada únicamente al rodaje. 

c) Parte del aeródromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje de 
aeronaves, integrada por el área de maniobras y las plataformas. 

d) Parte del aeródromo que debe usarse para el despegue, el aterrizaje y el rodaje de 
aeronaves. 

Ref.: 91.1 

 

7. El término ÁREA DE MANIOBRAS excluye: 

a) Las pistas. 

b) Las calles de rodaje. 

c) Las plataformas. 

d) Las áreas de aterrizaje. 

Ref.: 91.1 

 

8. ¿Qué es una AEROVÍA (AWY)? 

a) Una ruta visual publicada. 

b) Un área de control o parte de ella dispuesta en forma de corredor. 

c) Un espacio aéreo no controlado. 

d) Una ruta militar restringida. 

Ref.: 91.1 

 

9. La AUTORIDAD AERONÁUTICA en Chile es: 

a) La OACI. 

b) El Ministerio de Defensa (FACH). 

c) La Dirección General de Aeronáutica Civil (DGAC). 

d) La Junta de Aeronáutica Civil (JAC). 

Ref.: 91.1 
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10. ¿Qué es una AUTORIZACIÓN DEL CONTROL DE TRÁNSITO AÉREO? 

a) Un permiso para que un piloto pueda proceder de acuerdo a las reglas de vuelo visual. 

b) Una instrucción obligatoria emitida por la DGAC para preceder en condiciones de 
vuelo por instrumentos. 

c) La autorización para que el piloto de una aeronave proceda en condiciones 
especificadas por una dependencia de control de tránsito aéreo. 

d) Un plan de vuelo aprobado. 

Ref.: 91.1 

 

11. El CENTRO DE CONTROL DE ÁREA (ACC) proporciona servicio de control de tránsito 
aéreo: 

a) Solo en aeródromos controlados. 

b) A vuelos no controlados. 

c) A vuelos controlados en áreas de control bajo su jurisdicción. 

d) Únicamente en aproximaciones. 

Ref.: 91.1 

 

12. ¿Qué se entiende por ESPACIO AÉREO CONTROLADO? 

a) Todo el espacio aéreo nacional. 

b) Espacio aéreo de dimensiones definidas dentro del cual se facilita servicio de control 
de tránsito aéreo, de conformidad con la clasificación del espacio aéreo. 

c) Espacio aéreo militar exclusivo. 

d) Área restringida temporal. 

Ref.: 91.1 

 

13. El PLAN DE VUELO (FPL) es: 

a) Un documento interno del explotador. 

b) Información presentada a ATC o ARO respecto a un vuelo proyectado. 

c) Un permiso de aterrizaje. 

d) Un informe posterior al vuelo. 

Ref.: 91.1 

 

14. ¿Qué es una PISTA (RWY)? 

a) Área destinada al rodaje de aeronaves. 

b) Área rectangular preparada para el aterrizaje y despegue de aeronaves. 

c) Área de estacionamiento de aeronaves. 

d) Parte del área de señales. 

Ref.: 91.1 
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15. El término VUELO CONTROLADO se refiere a: 

a) Todo vuelo IFR. 

b) Vuelo realizado dentro de espacio aéreo controlado. 

c) Todo vuelo supeditado a una autorización de control de tránsito aéreo. 

d) Vuelo con plan de vuelo repetitivo. 

Ref.: 91.1 

 

CAPITULO B – REGLAS GENERALES 

16. Las Reglas del Aire establecidas en la DAN 91 se aplican: 

a) Solo a vuelos comerciales. 

b) Solo a vuelos IFR. 

c) A todas las aeronaves que operan en el espacio aéreo chileno, salvo excepciones. 

d) Únicamente a vuelos internacionales. 

Ref.: 91.104 (a) 

 

17. ¿Qué debe cumplirse obligatoriamente cuando se opera en un aeródromo controlado? 

a) Manual de operaciones. 

b) Solicitar autorización del control de tránsito aéreo para ingresar a la ATZ. 

c) Certificado de aeronavegabilidad. 

d) Diario de vuelo. 

Ref.: 91.109 (f) 

 

18. En un aeródromo controlado un vuelo no debe iniciar rodaje, despegar o aproximar sin: 

a) Plan de vuelo repetitivo. 

b) Autorización ATC, cuando corresponda. 

c) Información meteorológica completa. 

d) Autorización del explotador. 

Ref.: 91.109 (g) 

 

19. ¿Qué aeronave tiene prioridad operacional sobre las demás? 

a) Aeronave en vuelo VFR. 

b) Aeronave que aterriza. 

c) Aeronave que remolca. 

d) Vuelos de sanidad y/o asistencia. 

Ref.: 91.101 (h) (2) 
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20. En caso de aproximación de frente entre dos aeronaves: 

a) Ambas viran a la izquierda. 

b) La aeronave más grande mantiene rumbo. 

c) Ambas viran a la derecha. 

d) La aeronave IFR mantiene rumbo. 

Ref.: 91.103 (c) 

 

21. ¿Qué acción debe tomar una aeronave que alcanza a otra por detrás? 

a) Mantener rumbo. 

b) Virar a la izquierda. 

c) Ascender. 

d) Virar a la derecha. 

Ref.: 91.103 (e) 

 

22. ¿Cuál es la separación mínima vertical aplicable a vuelos IFR en espacio aéreo controlado 
sobre FL 290 y hasta FL 410? 

a) 500 pies. 

b) 1 000 pies. 

c) 2 000 pies. 

d) 300 metros. 

Ref.: 91.303 (b) 

 

23. ¿Qué regla aplica cuando una aeronave opera en proximidad a un aeródromo? 

a) Mantener siempre vuelo IFR. 

b) Se ajustará al circuito de tránsito establecido. 

c) Volar a máxima altitud. 

d) Priorizar vuelos VFR. 

Ref.: 91.109 (c) 

 

24. ¿Qué debe hacer un piloto que opere en un aeródromo controlado cuando recibe una 
autorización ATC? 

a) Evaluarla y decidir si la cumple. 

b) Ejecutarla solo si está de acuerdo. 

c) Cumplirá las instrucciones que reciba. 

d) Solicitar confirmación escrita. 

Ref.: 91.119 (f) 
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25. ¿Qué condición debe cumplirse para operar VFR en aeródromo controlado dentro de una 
zona de control? 

a) Existencia de autorización ATC. 

b) El techo de nubes es 450 metros o más (1500 pies) y la visibilidad en tierra es de 5 
kilómetros o más. 

c) Uso obligatorio de piloto automático. 

d) Vuelo dentro de aerovías. 

Ref.: 91.201 (b) 

 

CAPITULO C – REGLAS DE VUELO VISUAL 

26. El vuelo VFR diurno debe realizarse en condiciones de: 

a) Vuelo instrumental permanente. 

b) Visibilidad y distancia de nubes inferiores a las IFR. 

c) Visibilidad y distancia de las nubes iguales o superiores a las mínimas VMC 
establecidas en DAN 91. 

d) Condiciones especiales autorizadas por ATC. 

Ref.: 91.201 (a) 

 

27. Un piloto no podrá despegar ni aterrizar en un aeródromo controlado dentro de una CTR si: 

a) La visibilidad es inferior a 10 km. 

b) El techo de nubes es inferior a 450 m o la visibilidad en tierra es inferior a 5 km. 

c) No existe AFIS. 

d) El vuelo es local. 

Ref.: 91.201 (b) 

 

28. En aeródromos no controlados dentro de espacio aéreo Clase G, la visibilidad mínima para 
aviones es: 

a) 500 metros. 

b) 1 000 metros. 

c) 2 000 metros. 

d) 5 kilómetros. 

Ref.: 91.201 (c) 
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29. En aeródromos no controlados Clase G, los helicópteros podrán operar con visibilidad 
mínima de: 

a) 2 000 metros. 

b) 1 500 metros. 

c) 1 000 metros. 

d) 500 metros. 

Ref.: 91.201 (d) 

 

30. Salvo autorización de la autoridad ATS competente, no se permiten vuelos VFR: 

a) Bajo FL 100. 

b) En espacio aéreo Clase A. 

c) En espacio aéreo Clase G. 

d) En aeródromos no controlados. 

Ref.: 91.201 (f) 

 

31. Excepto para despegue o aterrizaje, los vuelos VFR no se efectuarán sobre zonas pobladas 
a una altura menor de: 

a) 150 metros (500 pies). 

b) 200 metros (650 pies). 

c) 300 metros (1 000 pies). 

d) 450 metros (1 500 pies). 

Ref.: 91.201 (g) (1) 

 

32. Fuera de zonas pobladas, la altura mínima para vuelos VFR es: 

a) 100 metros. 

b) 150 metros (500 pies). 

c) 300 metros. 

d) 600 metros. 

Ref.: 91.201 (g) (2) 

 

33. Un vuelo VFR horizontal de crucero, por sobre 900 metros (3 000 pies), deberá: 

a) Volar libremente. 

b) Mantener niveles IFR. 

c) Utilizar niveles de crucero según tabla de niveles de crucero. 

d) Solicitar permiso especial. 

Ref.: 91.201 (h) 
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34. El piloto de un vuelo VFR deberá observar las disposiciones ATC cuando: 

a) Vuele únicamente en espacio Clase G. 

b) Opere en espacio aéreo Clase B, C, D o E. 

c) Realice vuelos locales. 

d) Vuele bajo FL 100. 

Ref.: 91.201 (i) 

 

35. Un piloto VFR que desee cambiar a vuelo IFR deberá: 

a) Continuar el vuelo sin informar. 

b) Cambiar reglas automáticamente. 

c) Aterrizar obligatoriamente. 

d) Presentar un nuevo plan de vuelo con al menos 10 minutos de anticipación. 

Ref.: 91.201 (k) 

 

36. El vuelo VFR Especial permite: 

a) Operar sin visibilidad mínima. 

b) Ingresar, despegar o cruzar una CTR u operar entre aeródromos controlados dentro 
de una CTR. 

c) Volar en espacio aéreo Clase A. 

d) Operar sin comunicación ATC. 

Ref.: 91.203 (a) 

 

37. Para un vuelo VFR Especial, la visibilidad mínima en CTR para aviones es: 

a) 500 metros. 

b) 1 000 metros. 

c) 1 500 metros. 

d) 2 000 metros. 

Ref.: 91.203 (b)(2) 

 

38. Durante un vuelo VFR Especial, la aeronave debe: 

a) Mantenerse en IMC. 

b) Volar dentro de nubes. 

c) Permanecer libre de nubes y a la vista de tierra o agua. 

d) Mantener altitud IFR. 

Ref.: 91.203 (b)(3) 
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39. Un vuelo VFR nocturno deberá cumplir: 

a) Requisitos VFR diurnos y normativa adicional aplicable. 

b) Solo los requisitos nocturnos. 

c) Únicamente requisitos IFR. 

d) Solo mínimos meteorológicos. 

Ref.: 91.205 (a) 

 

40. Antes de realizar un vuelo VFR nocturno, el piloto deberá coordinar con ATS con una 
antelación mínima de: 

a) 10 minutos. 

b) 15 minutos. 

c) 20 minutos. 

d) 30 minutos. 

Ref.: 91.209 

 

CAPITULO D – REGLAS DE VUELO POR INSTRUMENTOS 

41. ¿A qué altura mínima debe volar una aeronave en un vuelo IFR, salvo excepciones? 

a) 300 metros sobre el obstáculo más alto. 

b) 450 metros sobre el terreno. 

c) 600 metros (2 000 pies) sobre el obstáculo más alto. 

d) 900 metros sobre el nivel medio del mar. 

Ref.: 91.301 (a)  

 

42. El radio considerado para determinar el obstáculo más alto en un vuelo IFR es de: 

a) 5 kilómetros. 

b) 8 kilómetros. 

c) 10 kilómetros. 

d) 15 kilómetros. 

Ref.: 91.301 (a) 

 

43. ¿Cuándo puede un piloto cambiar de IFR a VFR? 

a) Sin notificación previa. 

b) Solo al aterrizar. 

c) Notificando a la dependencia ATS y cancelando el vuelo IFR. 

d) Únicamente en espacio aéreo no controlado. 

Ref.: 91.301 (b)(1) 
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44. Si un piloto IFR encuentra condiciones VMC, cancelará su vuelo IFR: 

a) Siempre. 

b) Nunca. 

c) Solo si prevé continuar en VMC por un período razonable. 

d) Cuando ATC lo autorice por escrito. 

Ref.: 91.301 (b)(2) 

 

45. En condiciones meteorológicas de vuelo visual (VMC), un piloto: 

a) Debe cancelar IFR. 

b) No puede volar IFR. 

c) Puede continuar IFR si lo desea. 

d) Debe cambiar obligatoriamente a VFR. 

Ref.: 91.301 (c) 

 

46. Las aeronaves que operan IFR deberán estar dotadas de: 

a) Únicamente radio VHF. 

b) Instrumentos básicos de vuelo. 

c) Equipos de comunicaciones, instrumentos y navegación adecuados a la ruta. 

d) Equipos visuales exclusivamente. 

Ref.: 91.301 (d) 

 

47. Los vuelos IFR en espacio aéreo controlado deberán observar: 

a) Solo las reglas VFR. 

b) Las disposiciones de las Reglas Generales. 

c) Únicamente las instrucciones del piloto. 

d) Reglas especiales nocturnas. 

Ref.: 91.303 (a) 

 

48. Entre FL 290 y FL 410, la separación vertical reducida permitida es de: 

a) 2 000 pies. 

b) 1 500 pies. 

c) 1 000 pies. 

d) 500 pies. 

Ref.: 91.301 (b) 

  



Examen Obtención de Licencia CTA 

ED 1 / ENE 2026 

49. Para aplicar separación vertical mínima reducida, las aeronaves deben estar: 

a) En vuelo nocturno. 

b) En VMC. 

c) Debidamente certificadas. 

d) En aerovías RNAV. 

Ref.: 91.301 (b)  

 

50. Un vuelo IFR en crucero en espacio aéreo controlado utilizará: 

a) Cualquier nivel autorizado por el piloto. 

b) Niveles VFR. 

c) Niveles de la tabla de niveles de crucero. 

d) Niveles indicados solo por meteorología. 

Ref.: 91.301 (c)  

 

51. Sobre el nivel de vuelo 410, las dependencias ATS podrán autorizar: 

a) Solo niveles VFR. 

b) Niveles no consignados en el Anexo “C”. 

c) Únicamente FL 450. 

d) Separación vertical de 1 000 pies. 

Ref.: 91.301 (d) 

 

52. Fuera del espacio aéreo controlado, un vuelo IFR deberá: 

a) Mantener siempre nivel VFR. 

b) Seleccionar niveles según la tabla de niveles de crucero. 

c) Volar a cualquier altitud. 

d) Cancelar el plan de vuelo. 

Ref.: 91.305 (a)(1) 

 

53. Un piloto IFR fuera de espacio aéreo controlado deberá mantener: 

a) Silencio de radio. 

b) Comunicaciones aeroterrestres con la dependencia ATS correspondiente. 

c) Solo comunicaciones internas. 

d) Comunicación únicamente en emergencia. 

Ref.: 91.305 (b)  
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54. Los procedimientos instrumentales IFR deben ser: 

a) Diseñados por el piloto. 

b) Publicados por la compañía aérea. 

c) Aprobados por la DGAC y publicados en la AIP. 

d) Definidos por el ACC. 

Ref.: 91.307  

 

55. Para un vuelo IFR, el piloto deberá consignar un aeródromo de alternativa excepto: 

a) Siempre, sin excepción. 

b) En vuelos nocturnos. 

c) El aeródromo de aterrizaje previsto está aislado y no exista ningún aeródromo de 
alternativa de destino apropiado. 

d) Vuelos internacionales. 

Ref.: 91.309 (a)(2) 

 

SERVICIOS DE TRÁNSITO AÉREO – DAN 11 

 

CAPÍTULO 2 – GENERALIDADES 

56. La autoridad responsable de designar las partes donde se suministrarán los ATS es: 

a) El explotador aéreo. 

b) El piloto al mando. 

c) La Autoridad Aeronáutica. 

d) La dependencia meteorológica. 

Ref.: 2.1 a) 

 

57. ¿Cuál es el objetivo principal de los Servicios de Tránsito Aéreo (ATS)? 

a) Facilitar la explotación comercial de aeronaves. 

b) Prevenir colisiones entre aeronaves. 

c) Supervisar operaciones aeroportuarias. 

d) Proporcionar servicio de asesoramiento. 

Ref.: 2.2 (a) 

 

58. ¿Quién es responsable de asegurar Servicios ATS dentro del Estado? 

a) El explotador aéreo. 

b) El operador aeroportuario. 

c) La Dirección General de Aeronáutica Civil. 

d) El proveedor AIS. 

Ref.: 2.1.3.1  
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59. Los Servicios de Tránsito Aéreo comprenden los siguientes servicios: 

a) Solo el control de tránsito aéreo. 

b) Control, información de vuelo y alerta. 

c) Meteorología y AIS. 

d) Seguridad aeroportuaria. 

Ref.: 2.3.1 

 

60. Cuando se faciliten los Servicios ATS estos se designarán: 

a) Procedimientos del explotador. 

b) Regulaciones internas del ACC. 

c) En relación con los servicios de tránsito aéreo que deben suministrarse. 

d) En relación a los servicios internacionales que se suministran. 

Ref.: 2.5.1 

 

CAPÍTULO 3 – SERVICIO DE CONTROL DE TRANSITO AÉREO 

61. Los Servicios ATS proporcionan servicio de control a: 

a) Todos los vuelos IFR en los espacios aéreos Clases A, B, C, D y E. 

b) Aeronaves militares únicamente. 

c) Solo aeronaves comerciales. 

d) Aeronaves en emergencia. 

Ref.: 3.1 a) 

 

62. El ATSP debe asegurarse que sus dependencias suministran: 

a) Información meteorológica. 

b) El servicio de control de tránsito aéreo. 

c) Búsqueda y salvamento. 

d) Planes de vuelo automatizados. 

Ref.: 3.2.2 

 

CAPÍTULO 4 – SERVICIO DE INFORMACIÓN DE VUELO 

63. El Servicio de Información de Vuelo se proporciona a: 

a) Todas las aeronaves en vuelo IFR exclusivamente. 

b) Aeronaves en emergencia. 

c) Aeronaves que puedan verse afectadas por información relevante para la seguridad 
del vuelo. 

d) Solo aeronaves bajo control radar. 

Ref.: 4.1.1 
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64. ¿Qué tipo de información se incluye dentro del Servicio de Información de Vuelo? 

a) Información comercial de aerolíneas. 

b) Información sobre disponibilidad de combustible. 

c) Información financiera aeroportuaria. 

d) Información SIGMET y AIRMET. 

Ref.: 4.2.1 a) 

 

65. El Servicio de Información de Vuelo debe incluir información sobre: 

a) Tarifas aeronáuticas. 

b) Personal ATS en servicio. 

c) Los peligros de colisión que puedan existir para las aeronaves que operen en el 
espacio aéreo de Clases C, D, E y G. 

d) Procedimientos internos ATS. 

Ref.: 4.2.2 b) 

 

66. Se debe proporcionar AFIS a: 

a) Solo cuando el piloto lo solicite. 

b) Todas las aeronaves que lleguen o salgan del aeródromo y aquellas que sobrevuelen 
sus inmediaciones. 

c) Únicamente en condiciones VMC. 

d) Solo a vuelos controlados. 

Ref.: 4.2.5.3.2 

 

CAPÍTULO 5 – SERVICIO DE ALERTA 

67. El Servicio de Alerta se proporciona a: 

a) Aeronaves civiles únicamente. 

b) Todas las aeronaves a las cuales se suministre servicio de control de tránsito aéreo. 

c) Todas las aeronaves en vuelo. 

d) Aeronaves en plataforma. 

Ref.: 5.1.1 a) 

 

68. ¿Cuándo se debe notificar a los Centros Coordinadores de Salvamento cuando una 
aeronave se encuentra en estado de emergencia? 

a) Cuando una aeronave solicite cambio de nivel. 

b) Cuando una aeronave se retrase en su salida. 

c) Cuando exista incertidumbre sobre la seguridad de una aeronave. 

d) Cuando se produzca congestión del tránsito aéreo. 

Ref.: 5.2.1 
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69. El inicio de las fases de incertidumbre se genera, entre otros: 

a) Cuando la aeronave no llegue dentro de los treinta (30) minutos siguientes a la hora 
prevista de llegada últimamente anunciada por ella. 

b) Por la meteorología en el aeródromo de destino. 

c) Por la cantidad de pasajeros a bordo. 

d) Por el tipo de aeronave. 

Ref.: 5.2.1 a) 2) 

 

CAPÍTULO 6 – REQUISITOS DE LOS SERVICIOS DE TRÁNSITO AÉREO RESPECTO A 
COMUNICACIONES 

70. Las instalaciones de comunicaciones aeroterrestres deben ser: 

a) Opcionales. 

b) Permitir efectuar comunicaciones en ambos sentidos. 

c) Informales. 

d) Limitadas al mínimo posible. 

Ref.: 6.1.2.1 

 

71. Las comunicaciones ATS deben utilizar: 

a) Lenguaje coloquial. 

b) Fraseología normalizada. 

c) Utilizar la radiotelefonía y/o el enlace de datos. 

d) Terminología técnica libre. 

Ref.: 6.1.1.1 

 

APÉNDICE 4 – CLASIFICACIÓN DEL ESPACIO AÉREO ATS EN CHILE 

72. ¿En cuántas clases se divide el espacio aéreo conforme a la clasificación ATS DAN 11? 

a) Cinco. 

b) Seis. 

c) Siete. 

d) Ocho. 

Ref.: Ap. 4 

 

73. ¿Qué clases de espacio aéreo permiten únicamente vuelos IFR? 

a) Clase B y C. 

b) Clase A. 

c) Clase D y E. 

d) Clase F y G. 

Ref.: Ap. 4  



Examen Obtención de Licencia CTA 

ED 1 / ENE 2026 

74. En el espacio aéreo Clase A, el servicio ATS proporcionado es: 

a) Servicio de Información de Vuelo. 

b) Servicio de Alerta únicamente. 

c) Servicio de Control de Tránsito Aéreo. 

d) Servicio de Asesoramiento. 

Ref.: Ap. 4 

 

DAP 11 00 GESTIÓN DEL TRÁNSITO AÉREO 

 

CAPÍTULO 1 – DEFINICIONES Y ACRÓNIMOS 

75. La definición: “Es todo vehículo apto para el traslado de personas o cosas, y destinado a 
desplazarse en el espacio aéreo, en el que se sustenta por reacción del aire con 
independencia del suelo.”; corresponde a: 

a) Aeróstato. 

b) Aerodino. 

c) Aeronave. 

d) Helicóptero. 

Ref.: 1.1 

 

76. La principal diferencia entre una aeronave ambulancia y una aeronave sanitaria es: 

a) La aeronave sanitaria transporta únicamente personal militar, mientras que la 
ambulancia transporta civiles. 

b) La aeronave sanitaria está protegida por los Convenios de Ginebra, mientras que la 
ambulancia no tiene protección especial en conflictos armados. 

c) La aeronave ambulancia solo opera en zonas de guerra, mientras que la sanitaria 
opera en tiempos de paz. 

d) La aeronave ambulancia transporta medicamentos o enfermos, mientras que la 
sanitaria transporta solo heridos en conflictos armados. 

Ref.: 1.1 

 

77. “Distancia hasta la cual el piloto de una aeronave que se encuentra sobre el eje de una 
pista puede ver las señales de superficie de la pista o las luces que la delimitan o que 
señalan su eje.”, corresponde a la definición de: 

a) Alcance Visual en la Pista (RVR). 

b) Visibilidad. 

c) Visibilidad en tierra. 

d) Rango Visual de Pista. 

Ref.: 1.1 
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78. La definición de “Tránsito Aéreo” es: 

a) Todas las aeronaves que se hallan en vuelo, y las que circulan por el área de 
maniobras de un aeródromo. 

b) Todo el tránsito que tiene lugar en el área de maniobras de un aeródromo, y todas las 
aeronaves que vuelen en las inmediaciones del mismo. 

c) Tránsito controlado al que se le aplica separación por parte del ATC. 

d) Toda aeronave, vehículo o persona que se encuentre en la pista o en sus cercanías 
o el tránsito en el área de despegue y de ascenso inicial. 

Ref.: 1.1 

 

79. La “Expresión genérica que se aplica, según el caso, a los servicios de información de vuelo, 
alerta y control de tránsito aéreo (servicios de control de área, control de aproximación o 
control de aeródromo).” Corresponde a la definición de: 

a) Servicio de Vigilancia ATS. 

b) Servicio de Información de Vuelo de Aeródromo. 

c) Servicio Fijo Aeronáutico. 

d) Servicio de Tránsito Aéreo. 

Ref.: 1.1 

 

80. La parte del Aeródromo que debe usarse para el despegue y aterrizaje de aeronaves y 
también para el movimiento de éstas relacionado con los despegues y aterrizajes, 
excluyendo las plataformas, se denomina Área de: 

a) Maniobras. 

b) Movimiento. 

c) Aterrizaje. 

d) Rodaje. 

Ref.: 1.1 

 

81. A todo el tránsito que tiene lugar en el área de maniobras de un aeródromo y todas las 
aeronaves que se hallen en vuelo en las inmediaciones del mismo, se le denomina: 

a) Tránsito Aéreo Controlado. 

b) Tránsito de Aeródromo. 

c) Tránsito Aéreo. 

d) Tránsito Aéreo no controlado. 

Ref.: 1.1 
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82. El Plan de vuelo que comprende las modificaciones, si las hay, que resultan de incorporar 
permisos posteriores, tiene como abreviatura: 

a) FPL. 

b) SPL. 

c) AFIL. 

d) CPL. 

Ref.: 1.1 

 

83. El Servicio de Control de Tránsito Aéreo que se suministra a todos los vuelos VFR en la 
zona de tránsito de aeródromo, los vuelos IFR transferidos por el ACC/APP; y a todo el 
tránsito que opera en el área de maniobras se denomina Servicio de: 

a) Control Local. 

b) Control Terrestre. 

c) Control de Aeródromo. 

d) Control de Aproximación. 

Ref.: 1.1 

 

84. Espacio aéreo controlado que se extiende hacia arriba desde la superficie terrestre hasta 
un límite superior especificado”, corresponde a la abreviatura: 

a) FIR. 

b) CTR. 

c) ATZ. 

d) CTA. 

Ref.: 1.1 

 

85. La fase de emergencia en la cual se abriga temor por la seguridad de una aeronave y sus 
ocupantes, se denomina: 

a) Incertidumbre. 

b) Alerta. 

c) Peligro. 

d) Urgencia. 

Ref.: 1.1 
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CAPÍTULO 4 – DISPOSICIONES GENERALES PARA LOS SERVICIOS DE TRÁNSITO 
AÉREO 

86. ¿Cuándo se debe transferir el control de una aeronave que sale de un aeródromo a la 
dependencia que proporciona servicio de control de aproximación? 

a) Según lo especificado en cartas de acuerdo o instrucciones locales, dependiendo de 
las condiciones meteorológicas predominantes. 

b) Solamente cuando la aeronave esté fuera del espacio aéreo controlado. 

c) Siempre antes de que la aeronave alcance los 10.000 pies de altitud. 

d) Solo cuando la aeronave entre en condiciones meteorológicas de vuelo visual. 

Ref.: 4.3.2.1.3 

 

87. Cuando predominan condiciones meteorológicas de vuelo por instrumentos en las 
proximidades del aeródromo, ¿Cuándo debe transferirse el control de una aeronave que 
sale al servicio de control de aproximación? 

a) Antes de que la aeronave cruce los 5.000 pies de altitud. 

b) Antes de que la aeronave abandone la Zona de Tránsito de Aeródromo. 

c) Solamente cuando la aeronave cruce la altitud de transición. 

d) Inmediatamente después de que la aeronave esté en el aire o al llegar a un punto o 
nivel prescrito. 

Ref.: 4.3.2.1.3 b) 

 

88. ¿Cuál es el plazo máximo de antelación con el que se puede presentar un plan de vuelo 
respecto a la hora prevista de fuera calzos? 

a) 24 horas. 

b) 72 horas. 

c) 96 horas. 

d) 120 horas. 

Ref.: 4.4.2.1.1 

 

89. ¿Qué debe hacerse si un vuelo sufre una demora de más de 2 horas respecto a la hora 
prevista de fuera de calzos? 

a) Se debe informar verbalmente a la dependencia ATS correspondiente. 

b) Se debe esperar una autorización especial del aeropuerto. 

c) Se debe enmendar el plan de vuelo o presentar uno nuevo. 

d) No se requiere ninguna acción mientras no hayan transcurrido cuatro (4) horas. 

Ref.: 4.4.2.1.3 
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90. ¿En qué caso es posible eximir la presentación de plan de vuelo a una aeronave? 

a) A los vuelos VFR. 

b) A los vuelos VFR locales. 

c) A los vuelos VFR que prevean regresar al aeródromo de despegue. 

d) En ningún caso es posible eximirse de la presentación de FPL. 

Ref.: 4.4.2.1.4 

 

91. Cuando el piloto decida cambiar de reglas de vuelo de IFR a VFR, lo indicará a los servicios 
de tránsito aéreo diciendo: 

a) “Cancelo mi vuelo IFR”. 

b) “Cancelo IFR”. 

c) “Cancelo Plan de Vuelo”. 

d) “Vuelo IFR Cancelado a las…” 

Ref.: 4.8.1 y 4.8.2 

 

92. ¿Cuál de las siguientes afirmaciones describe correctamente la categoría "PESADA (H)" 
en relación con la estela turbulenta? 

a) Comprende aeronaves con una masa inferior a 136 000 kg y superior a 7.000 kg. 

b) Incluye únicamente los tipos de aeronaves especificados como SÚPER (J) en el Doc. 
OACI 8643. 

c) Se refiere a aeronaves con una masa de 136 000 kg o más, excluyendo las 
clasificadas como SÚPER (J). 

d) Agrupa todas las aeronaves con una masa igual o inferior a 7 000 kg. 

Ref.: 4.9.1 b) 

 

93. ¿Cuál es la fuente válida de información meteorológica para determinar las condiciones de 
operación en un aeródromo (VMC o IMC)? 

a) El informe meteorológico emitido por un centro meteorológico regional. 

b) El informe MET REPORT y/o SPECI o METAR y/o SPECI si no hay MET REPORT. 

c) Exclusivamente el ATIS, siempre que esté actualizado. 

d) Solo los datos de radar meteorológico proporcionados por el control de área. 

Ref.: 4.17.1 

 

94. ¿Cuál es la fuente válida de información meteorológica a utilizar en un ATIS? 

a) El informe meteorológico emitido por un centro meteorológico regional. 

b) El informe MET REPORT y/o SPECI o METAR y/o SPECI si no hay MET REPORT. 

c) Exclusivamente el METAR actualizado. 

d) Solo los datos de radar meteorológico proporcionados por el control de área. 

Ref.: 4.17.1  
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CAPÍTULO 6 – SEPARACIÓN EN LA PROXIMIDAD DE LOS AERÓDROMOS 

95. Respecto al “Tránsito Esencial Local” ¿Cuál de las opciones describe con mayor precisión 
ese concepto? 

a) Debe ser un vehículo, animal o persona que se encuentre en la pista o en sus 
cercanías, representando un riesgo para la seguridad operacional. 

b) Que la aeronave, vehículo o persona se encuentre en la pista activa o en zonas 
adyacentes, representando un riesgo para otras aeronaves. 

c) Que no sea una aeronave, puesto que estas no constituyen tránsito esencial local. 

d) Que la aeronave, vehículo o persona se encuentre dentro del perímetro del 
aeropuerto sin autorización de la torre de control. 

Ref.: 6.2.2 

 

96. El nombre de “ASEGURADO” para la coordinación interna entre dependencias de control, 
significa que: 

a) La aeronave se encuentra en comunicación y a la vista de la torre de control y es 
evidente que aterrizará con normalidad. 

b) La aeronave ha llegado a un punto o nivel prescrito y será autorizado para aterrizar. 

c) La segunda aeronave en secuencia ha sido autorizada para la aproximación. 

d) La primera aeronave en secuencia ha abandonado la frecuencia del APP para 
contactar con la torre. 

Ref.: 6.5.6.1.2.1 

 

CAPÍTULO 7 – PROCEDIMIENTOS DEL SERVICIO DE CONTROL DE AERÓDROMO 

97. El Servicio de control de aeródromo se suministrará a: 

a) Todos los vuelos VFR en la zona de tránsito de aeródromo. 

b) Los vuelos IFR transferidos por el ACC/APP. 

c) Todo el tránsito que opera en el área de maniobras. 

d) Todas las anteriores. 

Ref.: 7.1.1 

 

CAPÍTULO 12 – FRASEOLOGÍA 

98. Los controladores de tránsito aéreo acusarán recibo explícitamente de los mensajes de las 
aeronaves que notifiquen la condición de aeronave sin aprobación RVSM, el piloto lo 
indicará inmediatamente después de su identificación o matrícula, utilizando la frase: 

a) “No RVSM”. 

b) “No aprobado RVSM”. 

c) “Negativo RVSM”. 

d) “Sin RVSM”. 

Ref.: 5.3.2.4.1 y 12.2.5 
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99. La fraseología para el movimiento de vehículos en el área de maniobras será la misma que 
se utiliza para el movimiento de aeronaves, pero se sustituirá la palabra “RUEDE” por: 

a) TAXEE. 

b) CONTINÚE. 

c) SIGA. 

d) RODAJE. 

Ref.: 12.2.6 

 

100. La expresión en inglés que utilizará para indicar a un piloto que “mantenga posición”, es: 

a) “STOP IMMEDIATLY”. 

b) “HOLD POSITION”. 

c) “STAND BY”. 

d) “HOLD TAXIING”. 

Ref.: 12.3.4.5 

 


