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REGLAS DEL AIRE — DAN 91

CAPITULO B — REGLAS GENERALES

1.

Cuando sea evidente que no sera factible el vuelo en condiciones VMC de conformidad con
su plan de vuelo actualizado, el piloto de un vuelo VFR deberé:

Ref.:

Solicitar un permiso enmendado que le permita continuar en VMC hasta el punto de
destino o hasta un aerédromo de alternativa, o salir del espacio aéreo dentro del cual
se necesita una autorizacion de control de transito aéreo.

Si no puede obtener un permiso, continuar operando en VMC y notificar a la
dependencia de control de transito aéreo correspondiente, las medidas que se toman,
ya sea salir del espacio aéreo de que se trate o aterrizar en el aer6dromo mas
préximo.

Si vuela dentro de una zona de control, solicitar permiso para operar como vuelo VFR
especial.

Solicitar autorizacién para volar de acuerdo con las reglas de vuelo por instrumentos.

Ly I,

Iy .
1L 1y 1L,

Ly V.
91.129

¢,Con cuantos minutos de antelacion antes de la hora prevista de salida se debe presentar
un plan de vuelo en un aerédromo que brinda Servicios de Transito Aéreo?

a)
b)
c)
d)

Ref.:

10 minutos.
30 minutos.
15 minutos.
40 minutos.
91.113, letra (d)

¢ Qué vigencia tiene un plan de vuelo respecto de su hora fuera de calzos?

a)
b)
c)
d)

Ref.:

Una hora.

Tres horas.
Media hora.
Dos horas.
91.113, letra e)
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Si en el aerédromo de destino no existen instalaciones operacionales o servicios de la
DGAC, el piloto al mando deber& presentar un plan de vuelo hasta y desde el punto de
destino, este plan de vuelo sélo se aceptara de manera escrita, para este caso en especifico
al plan de vuelo se le denomina como:

a) QAO.
b) QRM.
c) Transitorio.
d QRF.

Ref.: 91.113, letra (h)

Las minimas meteoroldgicas para un vuelo VFR nocturno en espacio aéreo clase G son:
a) Bajo el FL100, visibilidad en vuelo de 5 km y distancia de nubes de 3000 metros.

b)  Bajo el nivel de vuelo 100, visibilidad en vuelo de 5 km y distancia de nubes de 3000
metros, por sobre la aeronave 300 metros y libre de nubes por debajo.

c) Bajo el FL100, visibilidad en vuelo de 5 km y distancia de nubes de 1500 metros, por
sobre la aeronave 300 metros y libre de nubes por debajo.

d) Entreel FL 100y FL195 5 km y a la vista de tierra o agua.
Ref.: 91.157

Las sefiales que siguen, se utilizan conjuntamente o por separado; y significan que existe
una amenaza de peligro grave e inminente y que se pide ayuda inmediata, ¢,cudl de las
siguientes sefiales no corresponde a una sefial de socorro?

a) Una sefial radiotelefénica de socorro consistente en la palabra MAYDAY.

b)  Cohetes o0 bombas que proyecten luces rojas, lanzados uno a uno a cortos
intervalos.

c) Apagary encender sucesivamente los faros de aterrizaje.
d) Unaluz de bengala roja con paracaidas.
Ref.: Anexo A, Sefales

CAPITULO C — REGLAS DE VUELO VISUAL

7.

A menos que la autoridad ATS competente lo autorice, no se realizaran vuelos VFR:
l. Por encima del nivel de vuelo 195.

Il. Por encima del nivel de vuelo 245 para el FIR Isla de Pascua.

lll.  En espacio aéreo clase “A”.

IV. A velocidades transonicas y supersoénicas.

a) 1yl
b) Iyl

c) LIyl
dy 1LIL Iy IV.

Ref.: 91.201, letra (e)
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8.

10.
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El piloto de un vuelo VFR observard las disposiciones sobre autorizaciones del Servicio de
Control de Transito Aéreo cuando:

Il.
V.

a)
b)
c)
d)

Vuele en espacio aéreo de clase B, C, Dy E.
Forme parte del transito de aer6dromo en un aerédromo controlado.
Vuele en espacio aéreo clase G.

Opere con caracter de vuelo VFR especial.

Ly I,
Iy 1.
Ly IV.

L AL Iy IV,

Ref.: 91.201, letra (i)

En un vuelo VFR, el piloto de una aeronave no despegard ni aterrizara en ningun
aer6dromo controlado que se encuentre dentro de una zona de control, ni entrara en la
zona de transito de aer6dromo o en el circuito de transito de aerédromo, si:

Il.
V.

a)
b)
c)
d)

El techo de nubes es inferior a 450 metros (1 500 pies).

La visibilidad en tierra es inferior a 5 kilometros.

Existe un fendmeno significativo.

La velocidad del viento ha aumentado en 10 nudos en la Gltima hora.
'y I

ly Il

[, 11y IV.

LAy V.

Ref.: 91.201, letra (b)

En aerédromos no controlados dentro del espacio aéreo clase "G", los pilotos de aviones y
helicépteros no despegaran ni aterrizaran con:

a)

b)
c)

d)

Una visibilidad inferior a 2000 metros y un techo de 500 metros respectivamente,
debiendo mantener a la vista la tierra o el agua.

Una visibilidad superior a 2000 metros y un techo de 1500 metros respectivamente.

Una visibilidad inferior a 3000 metros y un techo de 800 metros respectivamente,
debiendo mantener a la vista la tierra o el agua.

Una visibilidad inferior a 5000 metros y un techo de 500 metros respectivamente,
debiendo mantener a la vista la tierra o el agua.

Ref.: 91.201 letra (d)
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11.

12.
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Se exceptuan las condiciones para operar como Vuelo VFR Especial para:

d)

Ref.:

Ingresar a una zona de control (CTR) con el propésito de aterrizar en un aerédromo
controlado.

Despegar de un aer6dromo controlado y salir de la CTR.
Cruzar una CTR.

Operar entre aerddromos controlados dentro de una CTR.

Ly .
1yl

Ly IV.
LAy V.
91.203, letra (a)

El piloto al mando de un vuelo o el instructor a cargo de un vuelo de instruccion que
planifique un vuelo VFR nocturno, deberd coordinar su vuelo con la dependencia ATS
correspondiente, como minimo:

a)
b)
c)
d)

Ref.:

Una hora antes del inicio del mismo.
30 minutos antes del inicio del mismo.
45 minutos antes del inicio del mismo.
No se debe coordinar.

91.209

TELECOMUNICACIONES AERONAUTICAS — DAN 10

CAPITULO 1 — DEFINICIONES Y ABREVIATURAS

13.

14.

“Porcentaje de tiempo que el servicio de un sistema esta disponible dentro de los limites de
actuacion requeridos”, corresponde a la definicion de:

a)
b)
c)
d)

Ref.:

Eficacia.

Disponibilidad.
Continuidad del servicio.
Interferencia perjudicial.
1.1

“La capacidad para realizar sus funciones sin sufrir interrupciones imprevistas durante una
operacion dada. Se expresa como el tiempo medio entre interrupciones no programadas de
disponibilidad”, corresponde a la definicién de:

a)
b)
c)
d)

Ref.:

Eficacia.

Disponibilidad.
Continuidad del servicio.
Interferencia perjudicial.
11
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15.

16.

17.

18.

Examen Obtencion de Licencia TSV

“Interferencia que compromete el funcionamiento de un servicio de radionavegacion o de
otros servicios de seguridad o que degrada gravemente, interrumpe repetidamente o impide
el funcionamiento de un servicio de radiocomunicacién explotado de acuerdo con el
Reglamento de Radiocomunicaciones”, corresponde a la definicion de:

a) Disponibilidad.

b) Eficacia.

c) Continuidad del servicio.
d) Interferencia perjudicial.
Ref.: 1.1

La ATN es la plataforma tecnoldgica que soporta a los servicios de comunicaciones de
datos digitales en apoyo a los organismos proveedores de servicios de transito aéreo,
empresas explotadoras de aeronaves y organismos oficiales autorizados por la Autoridad
Aerondutica para:

l. Los servicios de control de transito aéreo.
II.  Coordinacion de entre dependencias ATS.
[ll.  Comunicaciones para la trasmision de informacion aeronautica.

[V. Comunicaciones aeronauticas administrativas.

a) LIllylv.

b) 1L 1IyIV.
c) LIlyll

d LILHyIV.
Ref.: 4.1.1.

Las radiofrecuencias del sistema aeroterrestre de comunicaciones se deben seleccionar
entre:

a) Lasdelabandade 115,975 MHz a 145 MHz.
b) Lasdelabandade 117,975 MHz a 137 MHz.
C) Las de la banda de 117,975 MHz a 145 MHz.
d) Las delabandade 115,975 MHz a 137 MHz.
Ref.: 4.4.3.

La separacion entre frecuencias asignables (separacion de canales) sera de entre:
a) 50KHz.

b) 12,5 KHz.
c) 25KHz.
d) 25 MHz.
Ref.: 4.4.3.
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SERVICIOS DE TRANSITO AEREO - DAN 11

CAPITULO 2 — GENERALIDADES

19.

¢En qué clase de espacio aéreo se provee el Servicio de Informacion de Vuelo de
Aerédromo (AFIS)?

a)
b)
c)
d)

Ref.:

Espacio aéreo clase A.
Espacio aéreo clase B.
Espacio aéreo clase C.
Espacio aéreo clase G.
2,2.6.1yAp. 4.

CAPITULO 5 — SERVICIO DE ALERTA

20.

Las fases de emergencia establecidas para la prestacion del Servicio de Alerta, son:

.
I.
Il
V.
a)
b)
c)
d)

Ref.:

Fase de incertidumbre.

Fase de Busqueda y Rescate.
Fase de Alerta.

Fase de Peligro.

I,y Iv.

[, 1y,

L Uy IV.

Ly V.

5.2.1

UTILIZACION DE FRECUENCIAS VHF Y OPERACION DE AERONAVES EN

AERODROMOS - DAN 11 10

CAPITULO 3 - OPERACION DE AERONAVES MEDIANTE RADIODIFUSION DE
INFORMACION EN VUELO SOBRE EL TRANSITO AEREO (TIBA)

21.

“Consiste en que los pilotos puedan transmitir informes y datos complementarios
pertinentes, en una frecuencia radiotelefonica (RTF) designada (VHF), para poner sobre
aviso a los pilotos de otras aeronaves que se encuentren en las proximidades”, corresponde
a la definicion de:

a)
b)
c)
d)

Ref.:

Servicio de Informacion de Vuelo

Radiodifusién de informacion en vuelo sobre el transito aéreo.
Servicio Mavil Aeronautico.

Servicio de Informacion de Vuelo de Aer6dromo.

3.1
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22.

23.
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Toda aeronave debera cumplir con lo siguiente, cuando opere en tierra, en vuelo y/o vaya
a sobrevolar un aerédromo y opere en frecuencia TIBA 118,2 MHz:

Mantener escucha en la frecuencia 10 minutos antes de entrar al espacio aéreo
designado y hasta salir del mismo.

Las aeronaves gque salen mantendran escucha y transmitirdn a ciegas en la frecuencia
118,2 MHz, antes de iniciar el rodaje, antes de ingresar a la pista, su despegue y
hasta 10 MN del mismo.

Transmitiran a ciegas en todo el FIR en la frecuencia 118,2 MHz.

IV. Las aeronaves que llegan mantendran escucha y transmitiran a ciegas en la
frecuencia 118,2 MHz, a partir de 10 MN alrededor del aer6dromo, informaran el tipo
de aproximacion y la pista en que aterrizara.

a) LIlylV.

b) 1L 1IyIV.

c) Lyl

d Lllylv.

Ref.: 3.2.2

Toda aeronave debera transmitir a ciegas la siguiente informacién, cuando vaya a aterrizar
en un aerédromo que opere en frecuencia TIBA 118,2 MHz:

l. Posicion.

. Altitud.

[ll. Identificacion de la aeronave.
IV. Intenciones.

a) I, ylv

b) L1yl

C) Hyiv.

d  LILNyIV.

Ref.: 3.2.3.
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CAPITULO 4- OPERACION DE AERONAVES EN AERODROMOS CON SERVICIO DE
INFORMACION DE VUELO (AFIS)

24,

25.

26.

Si al recibir una radiodifusion de informacion sobre el transito procedente de otra aeronave,
un piloto decide que es necesario tomar medidas inmediatas para evitar a su aeronave un
riesgo inminente de colision, y esto no puede lograrse mediante las disposiciones sobre
derecho de paso del DAN 91 Volumen | “Reglas del Aire”, debera:

l. Contestar lo antes posible la radiodifusion, comunicando la medida que se haya
adoptado.

II.  Contactar al ACC de la jurisdiccion del vuelo.

[ll.  Encender todas las luces de la aeronave que puedan facilitar la deteccion visual de
la misma.

V. Contactar al aer6dromo con servicios mas cercano.

a) |yl

b) llylIV.

C) [y I

d LILHyIV.
Ref.: 4.3.2

Para los fines de aconsejar y facilitar informacién Util para la realizacion segura y eficaz de
los vuelos a todas las aeronaves que se proponen aterrizar o despegar en aquellos
aerddromos donde se facilite servicio de informacion de vuelo de aerédromo (AFIS), se
utilizaran las siguientes frecuencias VHF:

a) 126,7y127,7 MHz.
b) 118,2 MHz.

c) 122,52 MHz.

d) 135 MHz.

Ref.: 4.1.1.

Toda aeronave que vaya a operar en la Zona de Informacién de Vuelo de Aerédromo (FIZ),
debera establecer contacto radiotelefénico en frecuencia VHF 126,7 MHz 6 127,7 MHz,
segun lo publicado y deberéa proporcionar la siguiente informacion:

l. Intenciones.

Il. Posicion.

.  Altitud.

IV. Identificacion de la aeronave.
a) |yl

b) I, Iy IV.

c) LHlyIv.

d LILHylIV.

Ref.: 4.2.1.
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SERVICIO DE INFORMACION AERONAUTICA - DAN 15

CAPITULO 1 - GENERALIDADES

27.

28.

29.

30.

La definicion: “Sigla (reglamentacion y control de informacién aerondutica) que significa el
sistema que tiene por objeto la notificacion anticipada, basada en fechas comunes de
entrada en vigor, de las circunstancias que requieren cambios importantes en los métodos
de operaciones”, corresponde a:

a) AIRAC.
b) ASHTAM.
c) CPDLC.
d AlIM.

Ref.: 1.1

La definicion: “Forma de presentar informacién NOTAM vigente, preparada antes del vuelo,
gque sea de importancia para las operaciones, corresponde a:

a) Comunicacion basada en la performance (PBC).
b)  Circular de informacién aeronautica (AIC).

c) Base de datos cartogréaficos de aer6dromo.

d) Boletin de informacién previa al vuelo (PIB).
Ref.: 1.1

La definicion: “Aviso distribuido por medio de telecomunicaciones que contiene informacion
relativa al establecimiento, condicion o modificacién de cualquier instalacion aeronautica,
servicio, procedimiento o peligro, cuyo conocimiento oportuno es esencial para el personal
encargado de las operaciones de vuelo”, corresponde a:

a) ASHTAM.
b) SNOWTAM.
c) NOTAM.

d) VOLMET.
Ref.: 1.1

La definicion: “Espacio aéreo de dimensiones definidas en el cual pueden desplegarse en
determinados momentos actividades peligrosas para el vuelo de las aeronaves”,
corresponde a:

a) Zona peligrosa.

b)  Zona prohibida.

C)  Zona restringida.

d) Zona de identificacion de defensa aérea.
Ref.: 1.1
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31.

32.

33.

34.
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La definicion: “Espacio aéreo de dimensiones definidas, sobre el territorio o las aguas
jurisdiccionales de un Estado, dentro del cual esta prohibido el vuelo de las aeronaves”,
corresponde a:

a) ZONA PELIGROSA.

b)  ZONA PROHIBIDA.

c) ZONA RESTRINGIDA.

d) ZONA DE IDENTIFICACION DE DEFENSA AEREA.
Ref.: 1.1

La definicion: “Espacio aéreo de dimensiones definidas. sobre el territorio o las aguas
jurisdiccionales de un Estado, dentro del cual esta restringido el vuelo de las aeronaves de
acuerdo con determinadas condiciones especificadas”, corresponde a:

a) ZONA PELIGROSA.

b) ZONA PROHIBIDA.

c) ZONA RESTRINGIDA.

d) ZONA DE IDENTIFICACION DE DEFENSA AEREA.
Ref.: 1.1

La definicion: “Aviso que contiene informacién que no requiere la iniciacion de un NOTAM
ni la inclusion en las AIP, pero esta relacionada con la seguridad del vuelo, la navegacién
aerea, o asuntos de caracter técnico, administrativo o legislativo”, corresponde a:

a) SUPLEMENTO A LA AIP.

b) NOTAM.

c) SNOWTAM.

d) CIRCULAR DE INFORMACION AERONAUTICA (AIC).
Ref.: 1.1

La definicién: “Modificaciones temporales de la informacion que figura en las AIP y que se
suministran en hojas sueltas especiales”, corresponde a:

a) SUPLEMENTO A LA AIP.

b) NOTAM.

c) SNOWTAM.

d) CIRCULAR DE INFORMACION AERONAUTICA (AIC).
Ref.: 1.1
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35.

36.

37.
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La definicion: “Requisitos para la navegacion de area basada en la performance que se
aplican a las aeronaves que realizan operaciones en una ruta ATS, en un procedimiento de
aproximacion por instrumentos o en un espacio aéreo designado”, corresponde a:

a) NAVEGACION DE AREA (RNAV).

b) NAVEGACION CONVENCIONAL.

c) NAVEGACION POR SISTEMAS.

d) NAVEGACION BASADA EN LA PERFORMANCE (PBN).
Ref.: 1.1

La definicién: “NOTAM de una serie especial, presentado en un formato normalizado en
que se proporciona un informe del estado de la pista que notifica la presencia o el cese de
condiciones peligrosas debidas a nieve, hielo, nieve fundente, escarcha, agua estancada o
agua relacionada con nieve, nieve fundente, hielo o escarcha en el area de movimiento”,
corresponde a:

a) SUPLEMENTO A LA AIP.

b) NOTAM.

c) SNOWTAM.

d) CIRCULAR DE INFORMACION AERONAUTICA (AIC).
Ref.: .1.1

La definicion: “NOTAM de una serie especial que notifica, por medio de un formato
especifico, un cambio de importancia para las operaciones de las aeronaves debido a la
actividad de un volcan, una erupcién volcanica o una nube de cenizas volcanicas”,
corresponde a:

a) SUPLEMENTO A LA AIP.
b) ASHTAM.

c) SNOWTAM.

d) CIRCULAR DE INFORMACION AERONAUTICA (AIC).
Ref.: 1.1

CAPITULO 2 — RESPONSABILIDADES Y FUNCIONES

38.

El AISP debe ejecutar el intercambio de NOTAM originados por Chile con otros Estados, a
través de:

a) La ARO del aeropuerto correspondiente.
b) La Oficina NOTAM Internacional.

c) La Oficina AIS de aer6dromo.

d) La Oficina AIS central.

Ref.: 2.3.3
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CAPITULO 6 — ACTUALIZACIONES DE LA INFORMACION AERONAUTICA

39.

Cuando el AISP publique una enmienda AIP o un suplemento AIP de conformidad con los
procedimientos AIRAC se debe:

a)  Notificar mediante un correo electréonico.

b)  Seinformara a través del WebSite de la DGAC.
c)  Se publicard un NOTAM iniciador.

d) Se publicara una AlIC.

Ref.: 6.3.2.1

GESTION DEL TRANSITO AEREO - DAP 11 00

CAPITULO 1 - DEFINICIONES Y ACRONIMOS

40.

41.

42.

La definicién: “Toda area delimitada, terrestre o acuatica, habilitada por la autoridad
aeronautica y destinada a la llegada, salida y maniobra de aeronaves en la superficie”;
corresponde a:

a) Aerdédromo.

b)  Aerédromo controlado.

c) Aerédromo de alternativa.
d)  Aeropuerto.

Ref.: 1.1

La definicion: “Es todo vehiculo apto para el traslado de personas o cosas, y destinado a
desplazarse en el espacio aéreo, en el que se sustenta por reaccion del aire con
independencia del suelo.”; corresponde a:

a) Aeréstato.
b)  Aerodino.

c) Aeronave.
d) Helicoptero.
Ref.: 1.1

“Estacion terrestre del Servicio Mévil Aeronautico. En ciertos casos la estacion aeronautica
puede estar instalada a bordo de un barco o de una plataforma en el mar”, corresponde a
la definiciéon de:

a) Estacion de trabajo.
b)  Laboratorio.

c) Sala de control.

d) Estacién aeronautica.
Ref.: 1.1
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43.

44,

45.

46.
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La principal diferencia entre una aeronave ambulancia y una aeronave sanitaria es:

a) La aeronave sanitaria transporta Gnicamente personal militar, mientras que la
ambulancia transporta civiles.

b)  La aeronave sanitaria est protegida por los Convenios de Ginebra, mientras que la
ambulancia no tiene proteccion especial en conflictos armados.

c) Laaeronave ambulancia solo opera en zonas de guerra, mientras que la sanitaria
opera en tiempos de paz.

d) La aeronave ambulancia transporta medicamentos o enfermos, mientras que la
sanitaria transporta solo heridos en conflictos armados.

Ref.: 1.1

“Distancia hasta la cual el piloto de una aeronave que se encuentra sobre el eje de una
pista puede ver las sefiales de superficie de la pista o las luces que la delimitan o que
sefialan su eje.”, corresponde a la definicién de:

a) Alcance Visual en la Pista (RVR).
b)  Visibilidad.

c) Visibilidad en tierra.

d) Rango Visual de Pista.

Ref.: 1.1

La definicion de “Transito Aéreo” es:

a) Todas las aeronaves que se hallan en vuelo, y las que circulan por el area de
maniobras de un aerddromo.

b)  Todo el transito que tiene lugar en el area de maniobras de un aerédromo, y todas las
aeronaves que vuelen en las inmediaciones del mismo.

c) Transito controlado al que se le aplica separacion por parte del ATC.

d) Toda aeronave, vehiculo o persona que se encuentre en la pista 0 en sus cercanias
o el transito en el area de despegue y de ascenso inicial.

Ref.: 1.1

La “Expresién genérica que se aplica, segun el caso, a los servicios de informacién de vuelo,
alerta y control de transito aéreo (servicios de control de area, control de aproximacién o
control de aerédromo).” Corresponde a la definicion de:

a)  Servicio de Vigilancia ATS.

b)  Servicio de Informacion de Vuelo de Aerédromo.
c)  Servicio de Transito Aéreo.

d)  Servicio Fijo Aeronautico.

Ref.: 1.1
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47.

48.

49.

50.

Examen Obtencion de Licencia TSV

En Chile, los Reglamentos Aeronduticos se conocen como:

l. DAR.

II.  DAN.

[ll.  DAP.
V. AIC.

a) Soalol

b) Iyl

c) Todos
d)  Ninguno
Ref.: 1.1

La parte del Aerédromo que debe usarse para el despegue y aterrizaje de aeronaves y
también para el movimiento de éstas relacionado con los despegues y aterrizajes,
excluyendo las plataformas, se denomina Area de:

a) Maniobras.
b)  Movimiento.
c) Aterrizaje.
d) Rodaje.
Ref.: 1.1

A todo el transito que tiene lugar en el area de maniobras de un aerédromo y todas las
aeronaves que se hallen en vuelo en las inmediaciones del mismo, se le denomina:

a) Transito Aéreo Controlado.

b)  Transito de Aer6dromo.

c) Transito Aéreo.

d)  Transito Aéreo no controlado.
Ref.: 1.1

El Plan de vuelo que comprende las modificaciones, si las hay, que resultan de incorporar
permisos posteriores, tiene como abreviatura:

a) FPL.
b) SPL.
c) AFIL.
d) CPL.
Ref.: 1.1
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51.

52.

53.

54.

Examen Obtencion de Licencia TSV

La fase de emergencia en la cual se abriga temor por la seguridad de una aeronave y sus
ocupantes, se denomina:

a) Incertidumbre.

b) Alerta.

c) Peligro.
d) Urgencia.
Ref.: 1.1

“Espacio aéreo definido alrededor de un aerédromo sin Control de Transito Aéreo (AFIS),
con el proposito de proteger y brindar informacion de vuelo al trafico aéreo que llega o sale
de dicho aerédromo”, corresponde a:

a) Zona de Transito de Aer6dromo (ATZ).
b)  Zona de Informacion de Vuelo (FIZ).

c) Zona peligrosa.

d)  Zona prohibida.

Ref.: 1.1

“Altitud a la cual, o por debajo de la cual, se controla la posicion vertical de una aeronave
por referencia a altitudes”, corresponde al concepto de:

a)  Altitud de presion.

b)  Altitud minima en ruta.

c) Altura.
d)  Altitud de transicion.
Ref.: 1.1

Condiciones meteorolégicas expresadas en términos de visibilidad, distancia desde las
nubes y techo de nubes, inferiores a los minimos especificados para las condiciones
meteoroldgicas de vuelo visual, corresponde a:

a) Condiciones meteoroldgicas de vuelo visual.

b)  Alcance visual de pista.

c) Condiciones meteorolégicas de vuelo instrumental.
d) Informacién meteorolégica.

Ref.: 1.1
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55.

56.

57.

58.

Examen Obtencion de Licencia TSV

Condiciones meteoroldgicas expresadas en términos de visibilidad, distancia desde las
nubes y techo de nubes, iguales 0 mejores a los minimos especificados, corresponde a:

a) Condiciones meteorolégicas de vuelo visual.

b)  Alcance visual de pista.

c) Condiciones meteoroldgicas de vuelo instrumental.
d) Informacién meteoroldgica.

Ref.: 1.1

Grupo de clave, de 4 letras, formulado de acuerdo con las disposiciones prescritas por la
OACI y asignado al lugar en que esté situada una estacion fija aeronautica, corresponde a:

a) Indicador IATA.

b)  Direccién radiotelegrafica.
c) Indicador de lugar.

d) Clave OACI de aer6dromo.
Ref.: 1.1

Proyeccion sobre la superficie terrestre de la trayectoria de una aeronave, cuya direccién
en cualquier punto se expresa generalmente en grados a partir del Norte (geografico,
magnético o de la cuadricula), corresponde a:

a) Trayectoria de planeo.

b) Derrota.
c) Rumbo.
d) Ruta.
Ref.: 1.1

De acuerdo a un vuelo VFR local se puede mencionar que:

l. Es el que comienza y finaliza en el aer6dromo de origen y se realiza dentro de un
radio de 27 millas nauticas.

Il. Debe presentar plan de vuelo escrito.

[ll.  Podran realizar maniobras en otros aerédromos, tales como; toques y despegues y/o
aterrizajes y despegues sin corte de motor.

IV. Pueden realizar maniobras hasta 100 millas nauticas.

a) |yl

b) Iyl
c) Lyl
d LIyl
Ref.: 1.1
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59.

60.

61.

Examen Obtencion de Licencia TSV

Las calles de rodaje estan establecidas para el rodaje de aeronaves y destinada a
proporcionar enlace entre una y otra parte del aerédromo, incluyendo:

l. Calle de acceso al puesto de estacionamiento.
II.  Calle de rodaje en plataforma.
lll.  Calle que une directamente pistas paralelas.

IV. Calle de salida rapida.

a) L1yl

b) 1L HlylIV.
C) [, 1y IV.

d LILHyIV.
Ref.: 1.1

Informacion especificada que respecto a vuelo proyectado o parte de un vuelo de una
aeronave se somete a las dependencias de transito aéreo, generando la prestacion de los
Servicios de Transito Aéreo, corresponde a:

a) Mensaje de alerta.

b)  Transferencia operacional.
c) Plan de Vuelo.

d) Mensaje de despegue.
Ref.: 1.1

Mensaje estandarizado que contiene la informacion de un vuelo proyectado (ATC-1) o
parte de este, sin considerar la informacion suplementaria, corresponde a:

a) Elformulario ATC-1.

b)  El mensaje de plan de vuelo complementario.
c) El mensaje de plan de vuelo suplementario.
d) El mensaje de Plan de Vuelo (FPL).

Ref.: 1.1

CAPI'TULO 4 — DISPOSICIONES GENERALES PARA LOS SERVICIOS DE TRANSITO
AEREO

62.

¢, Cuél es el plazo maximo de antelacion con el que se puede presentar un plan de vuelo
respecto a la hora prevista de fuera calzos?

a) 24 horas.
b) 72 horas.
c) 96 horas.
d) 120 horas.
Ref.: 4.4.2.1.1
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63.

64.

65.

66.

Examen Obtencion de Licencia TSV

¢ Qué debe hacerse si un vuelo sufre una demora de mas de 2 horas respecto a la hora
prevista de fuera de calzos?

a)
b)
c)
d)

Ref.:

Se debe informar verbalmente a la dependencia ATS correspondiente.
Se debe esperar una autorizacion especial del aeropuerto.

Se debe enmendar el plan de vuelo o presentar uno nuevo.

No se requiere ninguna accion mientras no hayan transcurrido 4 horas.
4.4.2.1.3

¢,Cuando caduca automaticamente un plan de vuelo segun la normativa aplicable?

a)

b)

c)
d)

Ref.:

Cuando el vuelo no ha despegado a la hora correspondiente a la de estimada de
fuera de calzos.

Cuando el vuelo no se ha efectuado antes de la hora de término de prestacion de
servicio publicada para el aerédromo correspondiente.

Cuando el piloto decide cancelar el vuelo sin notificar a la autoridad.
Cuando hay condiciones meteoroldgicas adversas en el aer6dromo de destino.
4.4.2.1.3

¢En qué caso es posible eximir la presentacion de plan de vuelo de manera escrita a una

aeronave?

a) Alosvuelos VFR.

b)  Alos vuelos VFR locales.

c) Alos vuelos VFR que prevean regresar al aerédromo de despegue.
d)  Enningln caso es posible eximirse de la presentacion de FPL.
Ref.: 4.4.2.1.4

La primera dependencia ATS gque reciba un plan de vuelo o un cambio del mismo:

Ref.:

Comprobara que el formato y las premisas convencionales han sido respetadas.
Comprobara que ha sido completado con exactitud.

Tomard las medidas oportunas cuando sea necesario para hacer que el mensaje
sea aceptable para los Servicios de Transito Aéreo.

Indicara al remitente la aceptacion del plan de vuelo o cambio del mismo.

Iy .

Lyl
L1y L.

ALy V.
4.4.3
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67.

68.

69.

70.

Examen Obtencion de Licencia TSV

¢ Cual de las siguientes afirmaciones describe correctamente la categoria "PESADA (H)"
en relacion con la estela turbulenta?

a) Comprende aeronaves con una masa inferior a 136 000 kg y superior a 7.000 kg.

b)  Incluye Gnicamente los tipos de aeronaves especificados como SUPER (J) en el Doc.
OACI 8643.

c) Se refiere a aeronaves con una masa de 136 000 kg o mas, excluyendo las
clasificadas como SUPER (J).

d) Agrupatodas las aeronaves con una masa igual o inferior a 7 000 kg.
Ref.: 4.9.1b)

¢, Cuél es el periodo minimo durante el cual deben conservarse las FPS impresas, las EFPS
y los datos de la marcha del vuelo para fines de investigacion?

a) Tres afos, salvo que haya un accidente o incidente.

b)  Cinco afios, y mas si estan relacionados con un accidente.

c) Dos afios, prorrogables en caso de requerimiento judicial.

d) Hasta que se complete el informe anual de seguridad operacional.
Ref.: 4.13.4

¢,Cual es la fuente vélida de informacion meteoroldgica para determinar las condiciones
de operacién en un aerédromo (VMC o IMC)?

a) Elinforme meteoroldgico emitido por un centro meteorolégico regional.

b)  Elinforme MET REPORT y/o SPECI o METAR y/o SPECI si no hay MET REPORT
c) Exclusivamente el ATIS, siempre gque esté actualizado.

d) Solo los datos de radar meteoroldgico proporcionados por el control de area.

Ref.: 4.17.1

¢ Cual es la fuente valida de informacion meteoroldgica a utilizar en un ATIS?

a) Elinforme meteoroldgico emitido por un centro meteorolégico regional.

b)  Elinforme MET REPORT y/o SPECI 0 METAR y/o SPECI si no hay MET REPORT.
c) Exclusivamente el METAR actualizado.

d) Solo los datos de radar meteoroldgico proporcionados por el control de area.

Ref.: 4.17.1
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71.

72.

Examen Obtencion de Licencia TSV

¢Cudles de las siguientes condiciones requieren que una aeronave emita una
aeronotificacién especial?

) Turbulencia fuerte.

[I)  Lluvia moderada intermitente.

)  Actividad volcanica precursora de erupcion.

IV) Tormentas con granizo inmersas o en lineas de turbonada.
V)  Formacion leve de hielo en vuelo.

a) LIylv.

b) LI IlylV.

c) Ninguna de las anteriores.

d) Todas las anteriores.

Ref.: 4.12.3.1

¢ Cual de las siguientes afirmaciones describe correctamente el comienzo y término de un
minuto en los servicios de transito aéreo?

a) El minuto comienza en el segundo 01 y termina en el segundo 60.

b)  El minuto comienza en el segundo 59 y termina en el segundo 00.

c) El'minuto comienza en el segundo 00 y termina en el segundo 00 del minuto siguiente.
d)  El minuto comienza en el segundo 00 y termina en el segundo 59.

Ref.: 4.16.2

CAPITULO 9 — SERVICIO DE INFORMACION DE VUELO Y ALERTA

73.

En la provisiéon del Servicio de Informacién de Vuelo se proporcionara:

.
I.
Il
V.
a)
b)
c)
d)

Informacion relativa a actividad volcénica.
Informacion sobre globos libres no tripulados.
Informacion SIGMET y AIRMET.
Instrucciones guiadas por radar.

Ly Il

I,y Iv.

LAy I,

Ly V.

Ref.: 9.1.3.2,9.1.3.3,9.1.3.6
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74.

75.

76.

Examen Obtencion de Licencia TSV

Una estacion de servicio de vuelo (FSS) es una instalacion de transito aéreo que
proporciona informacion y servicios a los pilotos durante el vuelo, en espacio aéreo clase
“G”; dentro de los servicios que proporciona esta dependencia encontramos:

Servicio de Alerta.
Servicio de Informacién de vuelo.

Servicio de Informacion de Vuelo de Aerédromo (AFIS).

IV.  Servicio de Control de Aproximacion.
a) 1yl

by 1yl

c) Lyl

d LILHyIV.

Ref.: 9.1y 9.2

Cuando no se haya obtenido informacién de una aeronave transcurrido un periodo de
tiempo razonable, a partir de la hora de notificacion prevista o supuesta, la dependencia
ATS, informara al ACC y tratara de obtener informacion, dentro del periodo estipulado de:

a) 15 minutos.

b)  Menos de 35 minutos.
c) Mas de 30 minutos.
d) 30 minutos.

Ref.: 9.2.2.1

¢, Cual de los siguientes servicios no se brinda en Chile, cuya diferencia se informa en el
AIP Chile, VOL I, Capitulo GEN 1.7 ?

a)  Servicio de Alerta.

b)  Servicio de asesoramiento ATS.

c)  Servicio de Informacién de Vuelo de Aer6dromo (AFIS).
d) Servicio de Informacion de Vuelo.

Ref.: 9.1.4.2
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Examen Obtencion de Licencia TSV

CAPITULO 11 — MENSAJES DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

7.

78.

79.

La categoria de mensajes de emergencia comprende:

l. Mensajes de socorro y trafico de socorro incluyendo los mensajes de alerta
relacionados con una fase de peligro (SS).

Il. Mensajes de urgencia, incluyendo los mensajes de alerta o con una fase de
incertidumbre (DD).

[ll.  Otros mensajes relativos a situaciones de emergencia conocidas o de cuya
existencia se sospecha.

IV. Mensajes de movimiento (FF).

a) |yl

b) 1yl

c) Lyl

d llylv.

Ref.: 11.1.2

Los mensajes asociados a los Servicios de Transito Aéreo estdn autorizados para su

transmision por:

.
I.
Il
V.
a)
b)
c)
d)

Ref.:

La red de telecomunicaciones fijas aeronauticas (AFTN/AMHS).
Circuitos orales directos.

Intercambio digital entre dependencias ATS.

El Servicio Movil Aeronautico.

Al

HyIV.

LAy I,

Ly V.

11111

La categoria de mensajes de movimiento y control comprende:

.
I.
Il
V.
a)
b)
c)
d)

Ref.:

Mensaje de demora.

Mensaje de llegada.

Mensaje de acuse de recibo légico.
Mensajes AIDC.

Lyl

Hy V.

L 1y 1.

Ly V.

11.1.3
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80.

81.

82.

83.

84.

Examen Obtencion de Licencia TSV

Un mensaje con indicador de prioridad “SS”, tendra una prioridad de transmision:
a) 2.

b) 3.
c) 1
d 4.
Ref.: 11.2.1.2.2

Un mensaje con indicador de prioridad “DD”, tendra una prioridad de transmision:

a) 2.
b) 3.
c) 1
d 4.
Ref.: 11.2.1.2.2

Un mensaje con indicador de prioridad “KK”, tendra una prioridad de transmision:

a) 2.
b) 3.
c) 1
d 4.
Ref.: 11.2.1.2.2

Un mensaje con indicador de prioridad “FF”, tendra una prioridad de transmision:
a) 2.

b) 3.
c) 1
d 4
Ref.: 11.2.1.2.2

Un mensaje con indicador de prioridad “GG”, tendra una prioridad de transmision:

a 2.
b) 3.
c) 1
d 4
Ref.: 11.2.1.2.2
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85.

86.

87.

Examen Obtencion de Licencia TSV

Al dirigir un mensaje ATS a una torre de control se usaré el siguiente designador de tres
letras:

a)
b)
c)
d)

Ref.:

ZPZ.
ZTZ.
ZQz.
ZFZ.
11.2.1.2.3.3

Al dirigir un mensaje ATS a una Oficina de Naotificacion de los ATS (ARO) se usard el
siguiente designador de tres letras:

a)
b)
c)
d)

Ref.:

ZPZ.
ZTZ.
ZQz.
ZFZ.
11.2.1.2.3.3

Los datos de plan de vuelo que hayan sido presentados antes del vuelo se actualizaran si
hay cambios de:

.
I.
Il
V.
a)
b)
c)
d)

Ref.:

Hora.

Nivel de vuelo.

Ruta.

Otra informacién esencial que pudiese ser necesaria.
Ly Il

Hy V.

[, 1y,

LAy V.

11.3.2.1

ED 1/ENE 2026



88.

89.

90.

91.

Examen Obtencion de Licencia TSV

En el caso de vuelos con escalas intermedias la dependencia del aerédromo de salida
(ARO) originara:

Ref.:

El mensaje de plan de vuelo (FPL) del primer tramo.

Transmitira el FPL por separado de los tramos siguientes a las dependencias de
salida involucradas.

Transmitira el ATC-1 por separado de los tramos siguientes a las dependencias de
salida involucradas.

No remitird ningn mensaje que no se origine en su aerédromo.
Lyl

lyIV.

[y .

y V.

11.4.2.2.2.3

En el caso de que haya una demora de mas de 30 minutos respecto a la hora prevista fuera
de calzos para un vuelo debera enviarse un mensaje de:

a)
b)
c)
d)

Ref.:

Retraso.
Cambio.
Demora.
Actualizacion.
11.4.2.2.3.1

El mensaje de despegue (DEP) asociado a la salida de un vuelo sera transmitido por:

a)
b)
c)
d)

Ref.:

La ARO del aer6dromo de llegada.

La ARO del aer6dromo de salida.

La torre de control del aerédromo de salida.
La ARO del aer6dromo de alternativa.
11.4.2.2.6.2

El mensaje de arribo (ARR) asociado a llegada de un vuelo sera transmitido por:

a)
b)
c)
d)

Ref.:

La ARO del aer6dromo de llegada.

La ARO del aer6dromo de salida.

La torre de control del aerédromo de llegada.
La ARO del aer6dromo de alternativa.
11.4.2.2.7.2

ED 1/ENE 2026



92.

Examen Obtencion de Licencia TSV

Los mensajes CPL se transmitirdn con suficiente antelacién para que cada dependencia
ATS interesada reciba la informacién por lo menos:

a) 30 minutos antes de la hora prevista de paso por un punto de transferencia de control.
b) 15 minutos antes de la hora prevista de paso por un punto limitrofe.

c) 15 minutos antes de la hora prevista de paso por un punto de transferencia de control
0 punto limitrofe.

d) 20 minutos antes de la hora prevista de paso por el punto de transferencia de control
0 punto limitrofe.

Ref.: 11.4.2.3.2.3

CAPITULO 12 — FRASEOLOGIA

93.

94.

95.

96.

El sufijo de distintivo de llamada de una estacién aeronautica (FSS), corresponde a:
a) Torre.

b) Informaciones.

C) Informacion.

d) Radio.

Ref.: 12.2.17

De acuerdo a la escala de legibilidad una transmision radiotelefénica “2” corresponde a:
a) llegible.

b)  Legible por momentos.

c) Perfectamente legible.

d) Legible con dificultad.

Ref.: 12.2.22.3

De acuerdo a la escala de legibilidad una transmisién radiotelefénica “1” corresponde a:
a) llegible.

b) Legible por momentos.

c) Perfectamente legible.

d) Legible con dificultad.

Ref.: 12.2.22.3

De acuerdo a la escala de legibilidad una transmision radiotelefonica “3” corresponde a:
a) llegible.

b)  Legible por momentos.

c) Perfectamente legible.

d) Legible con dificultad.

Ref.: 12.2.22.3
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Examen Obtencion de Licencia TSV

97. De acuerdo a la escala de legibilidad una transmision radiotelefénica “4” corresponde a:

a)
b)
c)
d)

Ref.:

Legible.

Legible por momentos.
Perfectamente legible.
Legible con dificultad.
12.2.22.3

98. De acuerdo a la escala de legibilidad una transmision radiotelefénica “5” corresponde a:

a)
b)
c)
d)

Ref.:

llegible.

Legible por momentos.
Perfectamente legible.
Legible con dificultad.
12.2.22.3

99. El sufijo de distintivo de llamada de una torre AFIS corresponde a:

a)
b)
c)
d)

Ref.:

Torre.
Informaciones.
Informacion.
Radio.

12.2.17

CAPITULO 15 - PROCEDIMIENTOS RELATIVOS A EMERGENCIAS, FALLAS DE
COMUNICACIONES Y CONTINGENCIAS

100. Cuando un vuelo VFR notifique que no esta seguro de su posicién o que se ha perdido o
que se encuentra en condiciones meteorolégicas adversas, se le solicitara al piloto de la
aeronave entre otras la siguiente informacion:

.
I.
Il
V.
a)
b)
c)
d)

Ref.:

Velocidad y rumbo desde la ultima posicion conocida, de ser pertinente.
Condiciones de vuelo de la aeronave.

Aerédromos de salida y de destino.

Autonomia de combustible.

Ly I,
I, 1y V.
Ly IV.
Ly V.
15.4.1.1.1
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Examen Obtencion de Licencia TSV

101. Sino se conoce la posicion de una aeronave, la dependencia ATS:

a)
b)
c)
d)

Ref.:

Tratara de establecer, a no ser que ya se haya establecido, comunicacion en ambos
sentidos con la.

Utilizara todos los medios disponibles para determinar su posicion.

A Informara a las otras dependencias ATS de las zonas en las cuales la aeronave
pudiera haberse extraviado.

A Informard, de conformidad con los procedimientos convenidos localmente, a las
dependencias militares apropiadas, y le proporcionara el plan de vuelo pertinente y
otros datos relativos a la aeronave extraviada.

Lyl
I,y IV,
Ly IV,

L AL Iy IV,
15.5.1.1.1

CAPITULO 17 — SERVICIO DE INFORMACION DE VUELO DE AERODROMO (AFIS)

102. Los limites de una Zona de Informacion de Vuelo (FIZ) donde se provee el Servicio de
Informacion de Vuelo de Aerédromo (AFIS) corresponden a:

108.

a)
b)
c)
d)

Ref.:

Limite lateral: radio de 10 NM / limite vertical: inferior: MSL y superior: 2.500 ft.
Limite lateral: radio de 5 NM / limite vertical: inferior: GND y superior: 2.000 ft.
Limite lateral: radio de 5 NM / limite vertical: inferior: MSL y superior: 2.000 ft.
Limite lateral: radio de 10 NM / limite vertical: inferior: GND y superior: 2.500 ft.
17.2.6

En la provisiéon del Servicio de Informacion de Vuelo de Aer6dromo (AFIS) se entrega la
siguiente informacion:

.
I.
Il
V.
a)
b)
c)
d)

Ref.:

Viento de superficie.
Pista utilizable.
Reglaje altimétrico.
Transito conocido.
Ly Il

I,y Iv.

[, 1yl

Ly V.

17.2.2
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104. En la provision del Servicio de Informacion de Vuelo de Aerédromo (AFIS) no se utilizaréa el
término:

a) Pistalibre.

b)  Autorizado.

c) Mantenga escucha.
d) Prosiga.

Ref.: 17.2.3

105. Las dependencias AFIS, o las que proporcionen dicho Servicio, son responsables de
alertar a los servicios que correspondan en caso de situaciones de emergencia. La
dependencia AFIS debera informar al ACC respectivo acerca de las aeronaves que:

l. Dejen de notificar después de haber sido transferidas las comunicaciones.

II.  Suspendan contacto por radio después de haber hecho una naotificacién que infiera
notificacion posterior.

lll.  Que no hayan aterrizado 5 minutos después de hallarse en las inmediaciones del
aerédromo y haber notificado sus intenciones de aterrizar y no lo hayan hecho dentro
de este plazo.

IV. Que no haya aterrizado en el aer6dromo y no se tenga noticias 30 minutos después
de la ETA del plan de vuelo actualizado.

a) 1yl

b) I, 1lyIV.
c) 1Lyl

dy LI Ny IV.
Ref.: 17.4.2

106. Para el arribo y/ despegue de una aeronave la torre AFIS utilizara la siguiente fraseologia:
a) Pistalibre.
b)  Autorizado a despegar o aterrizar.
c) No utiliza fraseologia.
d) Proceda de acuerdo a procedimiento TIBA.
Ref.: 17.2.5

APENDICE 2 - PLAN DE VUELO
107. El casillero 18 del formulario ATC-1 corresponde a:
a) Ruta.
b)  Equipo y capacidades.
c)  Otros datos.
d) Informacién suplementaria.
Ref.: Ap. 2,2.2.2.
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108.

109.

110.

111.

112.

El casillero 19 del formulario ATC-1 corresponde a:

a)
b)
c)
d)

Ref.:

El casillero 15 del formulario ATC-1 corresponde a:

a)
b)
c)
d)

Ref.:

El casillero 10 del formulario ATC-1 corresponde a:

a)
b)
c)
d)

Ref.:

Examen Obtencion de Licencia TSV

Ruta.

Equipo y capacidades.
Otros datos.

Informacion suplementaria.
Ap. 2,2.2.2.

Ruta.

Equipo y capacidades.
Otros datos.

Informacion suplementaria.
Ap. 2,2.2.2.

Ruta.

Equipo y capacidades.
Otros datos.

Informacion suplementaria.
Ap. 2,2.2.2.

El casillero 8 del formulario ATC-1 corresponde a:

a)
b)
c)
d)

Ref.:

Ruta.
Identificacion de la aeronave.

Numero de aeronaves, tipo de aeronave y categoria de estela turbulenta.

Regla de vuelo y tipo de vuelo.
Ap. 2,2.2.2.

El casillero 7 del formulario ATC-1 corresponde a:

a)
b)
c)
d)

Ref.:

Ruta.

Identificacion de la aeronave.

Numero de aeronaves, tipo de aeronave y categoria de estela turbulenta.

Regla de vuelo y tipo de vuelo.
Ap. 2,2.2.2.
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113. El casillero 16 del formulario ATC-1 corresponde a:

a)
b)
c)
d)

Ref.:

Ruta.

Equipo y capacidades.

Aerddromo de destino, duracion del vuelo y aerédromos de alternativa.
Informacion suplementaria.

Ap. 2,2.2.2.

114. El casillero 9 del formulario ATC-1 corresponde a:

a)
b)
c)
d)

Ref.:

Ruta.

Identificacién de la aeronave.

Numero de aeronaves, tipo de aeronave y categoria de estela turbulenta.
Regla de vuelo y tipo de vuelo.

Ap. 2,2.2.2.

115. ¢En qué casillero del formulario ATC-1 se debe incluir la fecha de salida del vuelo, si este
se presenta con mas de 24 horas de antelacion (y hasta 120 horas) con respecto a la

EOBT?

a) 18.

b) 10.

c) 19

d 7.

Ref.: Ap. 2, 2.2.2.

GESTION DE LA INFORMACION AERONAUTICA — DAP 15 00

CAPITULO 2 — GESTION DE INFORMACION AERONAUTICA

116. La gestion de los datos aeronauticos y la informacion aeronautica debe incluir los procesos
siguientes:

.
I.
Il
V.
a)
b)
c)
d)

Ref.:

Recopilacion.
Procesamiento.
Control de calidad.
Distribucion.
lyIV.

L1y IV.

[, 1y IV.

LAy V.

2.1
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117. “Laidentificacion de los iniciadores de datos se debe documentar basandose en el alcance
de los datos aeronduticos y la informacién aeronautica que se han de recopilar”,
corresponde al proceso de:

a) Control de calidad.
b)  Distribucion.

c) Procesamiento.

d) Recopilacion.

Ref.: 2.1.1

118. “Los datos recopilados se deben verificar y validar con respecto al cumplimiento de los
requisitos de calidad de los datos”, corresponde al proceso de:

a) Control de calidad.
b)  Distribucion.

c) Procesamiento.

d)  Recopilacion.

Ref.: 2.1.1

119. “El AISP debe implantar verificaciones de la calidad para garantizar el cumplimiento de las
especificaciones del producto aeronautico publicado”, corresponde al proceso de:

a) Control de calidad.
b)  Distribucion.

c) Procesamiento.

d) Recopilacion.

Ref.: 2.1.1

CAPITULO 5 - PRODUCTOS Y SERVICIOS DE INFORMACION AERONAUTICA
120. La AIP VOL I se debe organizar en tres partes, que se identifican como:

a) GEN, ENRYy AD.
b) GENYENR.

c) GENy AD.

d) ENRYyAD.

Ref. 5.2.1.25
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121. Las unidades de medida seleccionadas para utilizar en las AIP (por ejemplo, dimensiones
de aer6dromos, distancias, elevaciones o altitudes), deben aplicarse de forma coherente y
ajustarse al DAR:

122.

123.

124,

a) 05.
b) 06.
c) 08.
d 10.
Ref.: 5.2.1.2.12.

Todos los NOTAM de distribucion internacional se deben expedir en:

a) Inglés.

b)  Espafiol.

c) Inglés o espafiol.

d) Inglés, pero si se requiere para los usuarios nacionales, los NOTAM pueden contener
también la version en espafiol.

Ref.: 5.2.5.1.3

Se debe proporcionar una AIC siempre que sea conveniente promulgar:

Pronésticos relativos a la implantacion de nuevos sistemas de navegacion.

Efectos de ciertos fendbmenos meteoroldégicos sobre las operaciones de las
aeronaves.

Reglamentos relacionados con el transporte aéreo de articulos restringidos.

IV. Prondsticos de cambios importantes en los procedimientos, servicios e instalaciones
destinados a la navegacién aérea.

a) 1Lyl

b) llylV.

c) LIYIV.

d  LILNyIV.

Ref.: 5.2.2.1.

Debido a su tamario la AIP Chile se publica en:

a) Unvolumen.

b)  Dos volumenes.

c) Tres volumenes.
d) Cuatro volimenes.
Ref.: 5.2.1.2.3
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125. En relacion a las enmiendas asociadas a la AIP se publicaran de acuerdo a los
procedimientos establecidos, tales como:

Se asignard a cada enmienda un nimero de serie, consecutivo.
Contendra la fecha de publicacion.
Se incluira una lista de verificacién.

IV. Se identificara la informacion nueva o revisada contenida en la AIP.
a) Lyl
b) llylIV.
c)  LIYIV.
d LILHyIV.
Ref.: 5.2.1.3
APENDICE 3

126. En relacion al formato de numeracion de un NOTAM podemos mencionar:

127.

128.

.
I.
Il
V.
a)
b)
c)
d)

Ref.:

A cada NOTAM se le adjudicara una serie determinada.

Se identificara la numeracion con un niamero de cuatro cifras.
Se utilizara un numero de dos cifras para identificar el afio.
Cada serie iniciara el 01 de enero con el nimero 0001.

[y .

y V.

[, 1y 1.

LAy V.

Ap. 3

El grupo de cédigo NOTAM contiene un total de:

a)
b)
c)
d)

Ref.:

Dos letras.
Cinco letras.
Tres letras.
Cuatro letras.
Ap. 3

El periodo de validez de un NOTAM se especifica en:

a)
b)
c)
d)

Ref.:

La casilla B).

La casilla C).

Las casillas B) y C).
La casilla A).

Ap. 3
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129. La casilla “Q” del formato NOTAM se subdivide en:

130.

a)
b)
c)
d)

Ref.:

Examen Obtencion de Licencia TSV

Ocho campos separados por una barra (/).
Ocho campos separados por un espacio.
Seis campos separados por una barra (/).
Cuatro campos separados por un espacio.
Ap. 3

El aer6dromo o FIR (indicador de lugar) asociado a la informaciéon NOTAM se especifica

en:
a)
b)
c)
d)

Ref.:

La casilla B).
La casilla C).
La casilla A).
La casilla D).
Ap. 3
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