DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DEPARTAMENTO PREVENCION DE ACCIDENTES

INFORME PRELIMINAR 48 MESES DEL SUCESO DE AVIACION N° 1971-22
7 Ener ] 202
ANTECEDENTES

La metodologia de la Investigacion considera las Normas y Métodos Recomendados (SARPS)
establecidos en el Anexo 13, “Investigacion de Accidentes de Aviacion”, al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional, y lo establecido en el “Reglamento sobre Investigacion de
Accidentes e Incidentes de Aviacion” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo N° 302 de fecha
20 de octubre del 2020, se establece poner a disposicion del publico una declaracion provisional
cada 12 meses desde ocurrido el accidente.

LA TECNICA UTILIZADA Y LOS PROCEDIMIENTOS INVESTIGATIVOS, ESTAN
ORIENTADOS A LA DETERMINACION DE LAS CAUSAS QUE ORIGINARON EL
SUCESO, Y NO OBEDECEN A OTROS FINES QUE NO SEAN LA PREVENCION.

EL USO DE LOS RESULTADOS AQUI ALCANZADOS, DE SER UTILIZADOS PARA
OTROS FINES QUE NO SEAN LA PREVENCION, PODRIA TERGIVERSAR LOS
RESULTADOS ESPERADOS.

Fecha suceso : 07 de enero de 2022.

Hora suceso  : 23:30 HL (Aprox).

Lugar : Aerodromo “General Bernardo O Higgins (SCCH).
Aeronave : Avion Piper PA-28-181.

Ocupantes . 03 (tres).

Lesiones : Sin lesionados.

Licencia Piloto : Piloto Privado de Avion.

Actividad . Practica de Vuelo VFR Nocturno.




Reseina del suceso:

El 07 de enero de 2022, aproximadamente a las 22:00 HL, un piloto privado de avion, al mando de

una aeronave marca Piper, modelo PA-28-181, junto a otro piloto, quien era instructor de vuelo y
un pasajero, planificaron realizar un vuelo VFR nocturno local, por los sectores de San Carlos,
Coihueco, Bulnes y San Nicolas, cercanos a la ciudad de Chillan.

Para lo anterior, despegaron desde la pista 22 del Aerédromo “General Bernardo O'Higgins”
(SCCH), comuna de Chillan, Regién de Nuble.

Posteriormente, a las 23:00 HL, aproximadamente, cuando retornaban de su vuelo hacia el
aerodromo y ya alineados con el eje de pista, el piloto al mando comenzé a efectuar la
aproximacion final a la pista 22 del Aerodromo “General Bernardo O'Higgins”, momento en el cual,
la torre de control le solicitd realizar un viraje en 360°, para ceder el paso a otra aeronave que
estaba en base derecha.

Producto de la maniobra, al término del viraje y ya en final a la pista 22, la aeronave impacto la
copa de un arbol, el cual se encontraba ubicado a 270 metros al norte de la pista, para
posteriormente, aterrizar sin otras observaciones.

A consecuencia de lo anterior, el piloto y sus pasajeros resultaron ilesos y la aeronave con dafios.

Lesiones de personas:

Lesiones Tripulacién Pasajeros Otros Total
Mortales -.-
Graves -.- -.- -.- -.-
Menores -.- -.- -.- -.-
Ninguna 01 02 -.- 03
Total 01 02 03

Danos a la aeronave:

Alas: Borde de ataque de ambas alas con abolladuras en la zona de la raiz.

Empenaje: Lado izquierdo del borde de ataque y seccion de piel inferior del estabilizador horizontal
con abolladura.

Tren de aterrizaje: Carenado de la rueda de nariz con fracturas y pérdida de material.
Cono de la hélice: Con abolladura y pérdida de pintura.

Motor y hélice: Sujetos a inspeccidn por impacto de la hélice contra ramas de un arbol durante el
aterrizaje.



Otros danos:

No aplica.

Informacion sobre la tripulacion:

Piloto al mando

Edad 61 anos
Nacionalidad Chilena
Tipo de licencia Piloto Privado de Avién
Clase Monomotor terrestre
Habilitaciones Tipo N/A
Funcioén N/A
Vigente Si

Examen médico Apto Si

Sucesos anteriores | No registra

Experiencia de vuelo:

Experiencia Horas de vuelo
Total 581:00
En el material 456:00
Dia del suceso 01:06
60 dias previos 00:30
90 dias previos 01:38
Fuente de informacion Bitacora personal de vuelo del piloto.

Nota: El piloto registraba en su bitacora personal de vuelo un vuelo VFR nocturno realizado el
04.nov.17.

Informacion de la aeronave:

Aeronave Avion
Fabricante Piper
Modelo PA-28-181
N° de Serie 28-7990038
Ano Fabricacion 1979
Horas de servicio 4.573,2
Pesos Certificados PV 1.617 Ib

(kg.) PMD 2.550 Ib

Ultima inspecciéon 50/100 horas y anual el 05.NOV.2021, a las 4524,8 horas.




Fotografia N° 1: Vista de la aeronave involucrada en el suceso.

Motor
Fabricante
Modelo
Numero de Serie
Ultima inspeccién

Hélice
Fabricante
Modelo
Numeros de serie
Ultima inspeccién

Mantenimiento:

Lycoming

0-360-A4M

L-34876-36A

Cambio de aceite el 05.NOV.2021, a las 174,2 horas.

Sensenich

76EM8S5-0-62

101095K

50/100 horas el 05.NOV.2021, a las 174,2 horas.

El operador demostré que cumplia con el mantenimiento obligatorio establecido por la Direccién

General de Aeronautica Civil (DGAC) en las frecuencias establecidas por el fabricante y la

normativa aeronautica, en un Centro de Mantenimiento Aeronautico (CMA) autorizado, habilitado

y vigente en la marca y modelo de aeronave.

Los Registros de Mantenimiento de la aeronave, motor y hélice (Bitacoras de Mantenimiento y

Cartillas de Inspecciones) tenidas a la vista, no presentaban observaciones que estuvieran

relacionadas con el suceso investigado.

El 05 de noviembre de 2021, a las 4.524,8 horas de servicio de la aeronave, y 48,4 horas de

servicio, previo al suceso investigado, se dio término a la inspeccién con requisitos de 50/100 horas

y anual. Al término de la inspeccion, el CMA certificd que los trabajos se realizaron en forma

satisfactoria y que la aeronave se encontraba en condiciones para retornar al servicio.
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El piloto al mando, el dia del suceso, registro la siguiente observacion en la bitadcora de la aeronave:
“En final a pista 22 impactamos con la copa de unos alamos aterrizamos sin problemas y nos

dirigimos a plataforma a verificar dafios en avion”.

Combustible:
Se verifico la cantidad de combustible en ambos estanques, con regla perteneciente a la aeronave.
El estanque izquierdo marcé un nivel de 85 litros y el estanque derecho 45 litros aproximadamente,

compatible con la indicacion de cabina al conectar bateria.

Fue drenado combustible desde ambos estanques, las muestras obtenidas no evidenciaban
presencia de agua ni sedimentos y el color de las muestras era azul, caracteristico de las gasolinas

de aviacion 100 LL.

El resultado del analisis de las muestras de combustible tomadas a la aeronave en el sitio del
suceso y de acuerdo con lo informado por un laboratorio especializado, indicdé que correspondian
a combustible de aviacion AVGAS 100LL, cumpliendo con la norma ASTM D 910.

Documentacién a bordo:

Documentacion Condicion
Certificado de Matricula Sin observaciones.
Certificado de Aeronavegabilidad Sin observaciones.
Manual de vuelo Sin observaciones.
Bitacora de vuelo Sin observaciones.

Carga de la aeronave:

De acuerdo con los antecedentes entregados por el piloto al mando, el peso de la aeronave al

momento del despegue era de:

PV 1.642,0 libras

Piloto y acompaiante 469,6 libras
Pesos Pasajero 88,2 libras

Aceite 15,0 libras

Combustible 300,0 libras

Peso al despegue 2.514.,8 libras

PMD 2.550,0 libras
Centro de Limites VIR e V) PR 2
gravedad CG al momento del suceso 89,5 (Dentro del limite)

Nota: Antecedentes entregados por el piloto al mando.



Informacion meteorolégica: h

Extracto del Informe Técnico Operacional N°015/22, de la Direccion Meteorolégica de Chile,
concluyo lo siguiente:

“El dia 07 de enero de 2022, entre las 21:00 hora local y 24:00 hora local, en el aerédromo General
Bernardo O'Higgins, Chillan Ad, comuna de Chillan, Region de Nuble, la configuracion en superficie

es margen anticiclbnico.

De acuerdo con lo observado en la imagen de satélite, a la hora de interés, el cielo se presentd

con escaza nubosidad.

Por otra parte, segun METAR del aerédromo General Bernardo O'Higgins, Chillan Ad. (SCCH),
presentd cielo y visibilidad sin restriccion, la intensidad del viento fluctué de 6 a 11 nudos y la
direccion del viento fue suroeste. La temperatura del aire presenté una disminucioén de 31 °C a 25

°C, mientras que, la temperatura de rocio varié de 11 °C y 14 °C.

La presién a nivel medio del mar en una atmdsfera estandar, durante el transcurso de las horas
fue de 1.010 hPa”.

Ayudas para la navegacion:

No aplicable.

Comunicaciones (Extracto):

Con respecto al vuelo VFR Nocturno, previo al despegue, el piloto al mando tomé contacto con
Chillan Torre, notificando lo siguiente:

Piloto al mando: Chillan, el CC-XXX.

Torre de control: CC-XXX, buenas tardes, prosiga.

Piloto al mando: Buenas tardes CC-XXX iria como N° 2, haciendo el circuito me voy a la zona de
Coihueco, almas a bordo 3, autonomia 5 horas, en vuelo aproximadamente 1 hora.

Torre de Control: CC-XXX, recibido, ¢con las condiciones copiadas?
Piloto al mando: afirmativo.
Torre de Control: como N° 2 el rodaje.

Piloto al mando: N° 2 e/ CC-XXX.



Informacion de aerédromo:

De acuerdo con la Publicacion de Informacion Aeronautica (AIP CHILE) Volumen |, las

caracteristicas del aerédromo, eran las siguientes:

Nombre
Designador OACI

Coordenadas

Elevacion

Pistas
Dimensiones

Tipo de superficie
Horas de operacién
Uso

Registradores de vuelo:

El piloto de la aeronave,

Navigator Pro, donde que

Mapa sin titulo
Escribe una descripcion para tu mapa

General Bernardo O'Higgins
SCCH

Latitud: 36° 34' 58" S.
Longitud: 72° 01' 54" O.
499 pies (152 metros)
04/22

1.750 x 30 metros

ASPH

HJ

Publico

durante el vuelo del suceso, portaba una Tablet con la aplicacion Air

do registrado el vuelo (Imagenes N°01, 02 y 03).
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Imagen 01: Registro del vuelo realizado.
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Imagen 03: Ampliacion del registro de la aproximacion a pista 22, del aumento de la razén de
descenso y lugar del impacto (Marca amarilla).



Informacion del sitio del suceso:

El equipo investigador concurrio al sitio del suceso, en las cercanias del Aerédromo de Chillan
“General Bernardo O’Higgins”, con el objeto de identificar los arboles impactados durante la
aproximacién final de la aeronave, para realizar mediciones de distancias y una fijacién

fotografica del lugar, constatando lo siguiente:

La aeronave impactd contra la copa de un arbol, el cual se encontraba ubicado a 270 metros al
Norte del umbral 22 del Aerédromo de Chillan (Imagen N° 4), desprendiendo ramas y hojas que

quedaron en el lugar y en el area del motor de la aeronave.

Arboles

Imagen N° 4: Ubicacion del sitio del suceso (circulo amarillo) y su distancia con respecto al inicio de
umbral 22 (flecha roja).

La inspeccion en el sitio del suceso permitié identificar la copa del arbol impactado durante la
aproximacion final, antes del aterrizaje (Fotografias N°2), el cual tenia una altura aproximada de
9 metros (29 pies).




Fotografia N°2: Vista de Norte a Sur, de los arboles impactados (circulo rojo) y su altura aproximada

de 9 metros (29 pies) (flecha amarilla).

Junto a esto, se pudo evidenciar restos del arbol en el terreno (Fotografia N° 3).

Fotografia N° 3: Vista de una rama en el terreno, producto del impacto de la aeronave (circulo amarillo).
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El equipo investigador concurrié al Aerédromo SCCH, después del FCCV, verificando el sistema

de iluminacion de la pista, encontrando que estaba operando sin observaciones (Fotografia N°4).

Fotografia N°4: Luces de borde de pista y de identificacion de umbral de pista.

Informacién sobre la aeronave y el impacto:
La aeronave se encontro al interior de un hangar perteneciente a un club aéreo existente en el

aerodromo, donde quedod estacionada posterior al suceso. El equipo investigador, con apoyo del
Centro de Mantenimiento Aeronautico (CMA) encargado de la aeronave, realizd una inspeccion

visual y fijacion fotografica de la aeronave (Fotografia N°5) constatando lo siguiente:
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Fotografia N°5: Vista frontal de la aeronave.

En el interior de la cabina se encontraron los certificados de matricula y aeronavegabilidad, el
manual de vuelo de la aeronave, la bitacora de vuelo, una lista de verificaciones, un botiquin de

primeros auxilios y un extintor de fuego, todos sin observaciones.

Se revisaron los controles de vuelo (alerones, elevador y timén de direccién), los que se movian
suavemente y en forma continua, al ser accionados desde el baston de mando y pedales, sin

evidencia de roces o trabamientos.
Se verificé la operacion de ambos flaps en todas sus posiciones y recorrido, sin observaciones.

Se verificd la posicion del compensador del estabilizador horizontal, encontrandose la aguja

indicadora en posicion nariz abajo, compensador del timoén de direccidn centrado.

Se inspecciond visualmente ambas alas encontrando, en el borde de ataque préximo al fuselaje,

un area de deformacion por golpe (Fotografias N° 6y 7).

Ala izquierda T8 »_

Fotografias N°6 y 7: Borde de ataque de ala derecha e izquierda.



Se inspecciond el estabilizador horizontal, encontrando una abolladura en el borde de ataque del

lado izquierdo (Fotografias N°8 y 9).

Fotografias N° 8 y 9: Vista del estabilizador horizontal.

Se inspecciond el sistema de frenos en el area de los pedales y ruedas principales, no encontrando

evidencia de danos o filtraciones.

Los parabrisas y ventanillas del lado piloto y copiloto estaban en buen estado permitiendo una

adecuada visibilidad.

Se verifico la operacion de la luz de aterrizaje, sistema de iluminacién de cabina e iluminacién de

instrumentos, sin observaciones.

Se verificd ajuste altimétrico, solicitando QNH1 a la torre de control (29,91 pulgadas), indicando

475 pies, acorde con la elevacion del campo.

El sistema de arnés de hombro y cinturones de seguridad de piloto y copiloto aseguraban

correctamente al igual que el de los pasajeros y sin evidencia de darfios.

Se inspecciond visualmente el area de motor, no encontrando evidencia de partes sueltas o
danadas y/o filtraciones de algun tipo. Sobre los cilindros se pudo observar presencia de algunas

ramas y hojas de arbol (Fotografia N°10y 11).

1 Reglaje de la subescala del altimetro para obtener elevacion estando en tierra (DAN15 “Servicios de informacion aeronautica”).



Fotografias N° 10 y 11: Vista del area de motor.

Se reviso el carburador por evidencia de filtraciones, no encontrando observaciones.

Se efectud una inspeccion visual al sistema de encendido, encontrando los magnetos bien

afianzados, el arnés de encendido y bujias sin evidencia de dafios y con sus conexiones apretadas.
Se verificd nivel de aceite del motor encontrandose en 8 gt de un total de 8 qt.

Se verificaron los controles de motor, acelerador y mezcla, encontrandose que operaban en todo
su recorrido suavemente sin trabarse y accionaban hasta sus topes los brazos de mando del

carburador.

Se verifico filtro de aire del motor y su toma en capota inferior encontrando presencia de algunas

hojas del arbol.

Se inspecciond la hélice, no encontrando dafos visibles en sus palas. En el cono se pudo observar

abolladuras y pérdida de pintura (Fotografias N°12 y 13).
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Fotografias N°12 y 13: Vista de la hélice y el cono.

Una inspeccion al tren de aterrizaje permitid establecer la existencia de fracturas y pérdida de

material en el carenado de la rueda de nariz (Fotografia N°14).

Fotografia N° 14: Vista del carenado de rueda de nariz.

Informacién médica y patoldgica:

No aplicable.

Incendio:

No aplicable.



Aspectos de supervivencia:

El piloto al mando y los pasajeros abandonaron la aeronave por sus propios medios.

Los elementos de proteccion personal (arneses y cinturones de seguridad), tanto del piloto como

de los pasajeros operaron sin observaciones.

Ensayos e Investigacidn:

No aplicable.

Informaciodn sobre organizacion y gestion:

La informacioén estara incorporada en el Informe Final de la investigacion.

Informacion adicional:

La informacion sobre Informacién Adicional sera incorporada en el Informe Final de la
investigacion.

Relatos:

La informacion de los relatos se encuentra en el Informe Final de la investigacion.

Técnicas de investigaciones utiles o eficaces:

No aplicable.

Estado de la Investigacion:

El Informe Final de la investigacién del suceso de aviacién, se encuentra en proceso de
revision.

Por lo anterior, la investigacion aun se mantiene en proceso.



