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PLAN ESTRATÉGICO DE LA OACI 2026-2050

Nuestra misión

Conducir la aviación civil internacional como motor clave del desarrollo social y económico, a la vez que se refuerzan la seguridad 
operacional, la protección, el desarrollo económico y la sostenibilidad medioambiental para que pueda crecer como sistema 

impulsando el derecho aeronáutico, formulando políticas, planes y normas, vigilando y auditando, y ayudando a los Estados para 
beneficio de todas las naciones y toda la gente.

Nuestra visión

Un sistema de aviación civil internacional seguro y sostenible que conecte el mundo en beneficio de todas las naciones y los 
pueblos.



PLAN ESTRATÉGICO DE LA OACI 2026-2050



ESTRUCTURA DE LA OACI

Asamblea:
Todos los Estados contratantes

Aprueba presupuesto y programa de trabajo
Sesiona cada tres años

Consejo
Nombrado por la Asamblea

36 Miembros

Secretaría
Órgano Ejecutivo de la 

OACI

36 Estados elegidos para el trienio 2025/2028

Parte I: Estados de importancia primaria 
para el transporte aéreo:  Alemania, 
Australia, Brasil, Canadá, China, Estados 
Unidos, Francia, Italia, Japón y Reino Unido.

Parte II: Estados que hace mayor 
contribución en la provisión de facilidades 
para la Navegación aérea internacional: 
Arabia Saudita, Argentina, Colombia, 
Dinamarca, Egipto, España, India, México, 
Nigeria, Singapur, Sudáfrica y Suiza.

Parte III: Estados que aseguran 
representación geográfica: Angola, 
Belice, Cuba, Ecuador, Emiratos Árabes 
Unidos, Guinea Ecuatorial, Malasia, Malí, 
Marruecos, Polonia, Qatar, República de 
Corea, Uganda y Uruguay.



Normas y Métodos Recomendados: 
Están incorporados al Convenio como Anexos
Una vez publicados, el Estado es responsable de su aplicación (Artículo 37 y 38)
19 Anexos, reconocidos como necesarios para la Seguridad, Regularidad y Eficiencia

Anexo 1 - Licencias 
Anexo 2 - Reglamento del Aire
Anexo 3 - Meteorología Aeronáutica
Anexo 4 - Cartas Aeronáuticas
Anexo 5 - Unidades de Medida
Anexo 6 - Operación de Aeronaves
Anexo 7 - Marca de Nacionalidad
Anexo 8 - Aeronavegabilidad
Anexo 9 - Facilitación
Anexo 10 - Telecomunicaciones 
Aeronáuticas

Anexo 11 - Servicios de Tránsito Aéreo
Anexo 12 - Búsqueda y Salvamento
Anexo 13 - Investigación de Accidentes e 
Incidentes de Aviación
Anexo 14 - Aeródromos
Anexo 15 - Información Aeronáutica
Anexo 16 - Protección al Medio Ambiente
Anexo 17 - Seguridad (AVSEC)
Anexo 18 - Transporte sin Riesgo de 
Mercancías Peligrosas
Anexo 19 - Gestión de la Seguridad 
Operacional

ANEXOS AL CONVENIO



ICAO HQ

DAKAR

NAIROBI

PARIS

CAIRO

BANGKOK

LIMA

MEXICO

OFICINAS REGIONALES OACI



OFICINA REGIONAL SUDAMERICANA

• Sede en Lima desde 1948

• Sede del Sistema Regional para la 
Vigilancia de la Seguridad Operacional 
(SRVSOP)

• Gestión de Red Digital sudamericana 
(REDDIG) 

• Secretaría del GREPECAS

Representa a la 
OACI ante los 
Estados de la 
Región SAM

Objetivos de las Oficinas Regionales: Fomentar la aplicación de los Anexos;
Apoyar a los Estados; y dar seguimiento a la implantación de los planes regionales de navegación aérea y de 

seguridad operacional.
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Levantamiento inicial de información

El levantamiento inicial de información no siempre es un proceso rápido.

Conocer la ruta, la empresa operadora, el POB y otros datos relevantes no resulta tan sencillo en los momentos iniciales.

En ocasiones, la información llega incompleta o fragmentada.

El equipo actúa con especial cuidado en la validación de los datos, evitando su difusión prematura.



Desplazamiento





Llamadas al cuerpo de bomberos y se solicitó el enfriamiento de los restos 
de la aeronave, en particular del área donde se encontraban el CVR/FDR.



Sitio del accidente



La prensa



Meteorología



Muchos jefes: la importancia de mantener la 
calma y la buena relación



Coordinación y briefing inicial



Prioridad: CVR/FDR



Registradores de vuelo recuperados al 

inicio de la noche del mismo día



Llegada del equipo de Brasilia



Datos descargados al día siguiente



Representantes Acreditados



Kit de investigación destinado a las ocurrencias 
comunes es insuficiente para las de gran tamaño



Centralización de la comunicación con 

la prensa



Informe Preliminar





Una buena gestión de la 
investigación de accidentes de gran 

magnitud no se logra en 
aislamiento.
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