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DIRECCIÓN GENERAL DE AERONÁUTICA CIVIL 
DEPARTAMENTO PREVENCIÓN DE ACCIDENTES 

 
 

INFORME PRELIMINAR 30 DIAS DEL SUCESO DE AVIACIÓN N° 2135-26 

 

ANTECEDENTES 

 

La metodología de la Investigación considera las Normas y Métodos Recomendados (SARPS) 

establecidos en el Anexo 13, “Investigación de Accidentes de Aviación”, al Convenio sobre 

Aviación Civil Internacional, y lo establecido en el “Reglamento sobre Investigación de 

Accidentes e Incidentes de Aviación” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo Nº 302 de fecha 

20 de octubre del 2020, se establece poner a disposición del público una declaración provisional 

cada 12 meses desde ocurrido el accidente.  

 
 

Fecha suceso  : 18.MAR.2026.  

Hora suceso  : 16:28 hora local. 

Lugar  : Sector Lago Verde – Comuna de Lago Verde, Provincia de Palena  

Región de Aysén del General Carlos Ibáñez del Campo. 

Aeronave  : Helicóptero marca Robinson, Modelo R44 II. 

Ocupantes  : 2 (dos). 

Lesiones  : Ilesos. 

Licencia  : Piloto de Privado de Helicóptero.  

Actividad  : Vuelo recreacional SCPF - SCVE 

 

Reseña del suceso: 

El día 18 de marzo de 2026, un piloto de helicóptero al mando de una aeronave marca Robinson, 

modelo R44 II, despegó desde el Aeródromo de La Paloma (SCPF) con plan de vuelo hasta el 

aeródromo de Lago Verde (SCVE) con la finalidad de realizar un vuelo privado.  

Luego de aproximadamente 2 horas de vuelo, mientras se encontraba a 2,5 millas náuticas al 

Noroeste de la localidad de Lago Verde y posterior la cancelación de su plan de vuelo, procedió 

a aterrizar la aeronave en una propiedad privada en el Sector de Lago Verde, ubicado en la 

Provincia de Palena, Región de Aysén del General Carlos Ibáñez del Campo y durante la fase 

de maniobra de estacionario, el piloto impactó contra el terreno. 

 
LA TÉCNICA UTILIZADA Y LOS PROCEDIMIENTOS INVESTIGATIVOS, ESTÁN 
ORIENTADOS A LA DETERMINACIÓN DE LAS CAUSAS QUE ORIGINARON EL 
SUCESO, Y NO OBEDECEN A OTROS FINES QUE NO SEAN LA PREVENCIÓN. 
EL USO DE LOS RESULTADOS AQUÍ ALCANZADOS, DE SER UTILIZADOS PARA 
OTROS FINES QUE NO SEAN LA PREVENCIÓN, PODRÍA TERGIVERSAR LOS 
RESULTADOS ESPERADOS. 
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Posterior al impacto, el piloto y ocupante abandonaron la aeronave por sus propios medios y 

logró establecer contacto telefónico, mediante su teléfono celular, con la oficina ARO del 

aeródromo de La Paloma (SCPF). 

 

 

Fotografía N°1: Aeronave involucrada en el suceso.  

 

Lesiones de personas: 

 

Lesiones Tripulación Pasajeros Total Otros 

Mortales -.- -.- -.- -.- 

Graves -.- -.- -.- -.- 

Menores -.- -.- -.- -.- 

Ninguna 1 1 2 -.- 

Total 1 1 1 -.- 

 

Información del sitio del suceso: 

 

La aeronave fue localizada en la ribera sureste del lago Verde, en un terreno privado ubicado en 

la comuna de Lago Verde, Provincia de Coyhaique, Región de Aysén del General Carlos Ibáñez 

del Campo, aproximadamente a 2,5 millas náuticas al noreste de la localidad de Lago Verde, en 

las coordenadas 44°13’16,42’’ S – 71°53’20,50’’ O, a una altitud aproximada de 912 metros sobre 

el nivel medio del mar. Al momento de su hallazgo, el helicóptero se encontraba apoyado sobre 

terreno ribereño, irregular y con vegetación baja, próximo a la ribera del lago y a construcciones 
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existentes en el predio. La aeronave presentaba daños estructurales visibles, principalmente en la 

cabina, fuselaje, conjunto de rotor principal, botalón de cola y rotor de cola, manteniéndose los 

restos principales concentrados en el área inmediata al punto de detención final. Conforme a los 

antecedentes disponibles, el piloto al mando y el ocupante resultaron ilesos. 

 

 

Fotografía N°2: Sitio del suceso 14,3 millas náuticas al Noreste.  

 

Inspección de la aeronave en el sitio del suceso:  

La aeronave fue encontrada en la ribera sureste del lago Verde, apoyada sobre terreno ribereño, 

irregular y cubierto por vegetación baja, próxima a construcciones existentes en el predio.  
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Fotografía N°3 a 5: Aeronave involucrada en el suceso.  

   

 

Los restos principales se mantenían concentrados en el área inmediata al punto de detención final. 

De la inspección visual inicial de la aeronave, se observaron los siguientes daños: 

Cabina: Presentaba deformación estructural en el sector frontal, con fractura y desprendimiento 

parcial de la carlinga tipo burbuja, además de compromiso visible de los elementos de 

cerramiento y transparencias. 

Fuselaje: Presentaba deformaciones, abolladuras y pliegues en la estructura principal, con 

compromiso de paneles de revestimiento laterales y superiores. 

Tren de aterrizaje: El conjunto de patines de aterrizaje permanecía unido a la aeronave, 

observándose deformaciones en los tubos transversales y alteración de su geometría normal 

respecto del fuselaje. 

Mástil y conjunto de rotor principal: El conjunto permanecía instalado en la aeronave, 

observándose deformaciones visibles en sus componentes y alteración de la posición normal de 

las palas. 

Palas del rotor principal: Presentaban deformaciones, fracturas y daños compatibles con cargas 

de impacto. 

Cono de cola: Se encontraba fracturado y separado de la estructura principal del fuselaje, con 

pérdida de continuidad estructural en la sección posterior de la aeronave. 

Rotor de cola y estabilizador: Presentaban daños estructurales visibles, con desprendimiento de 

componentes en el área próxima al cono de cola. 

Incendio: No se observaron evidencias visibles de fuego posterior al impacto en la aeronave ni 

en la vegetación circundante. 

 

Información meteorológica: 

El día 18 de marzo de 2026, a las 16:25 hora local, en la comuna de Lago Verde, Región de 

Aysén del General Carlos Ibáñez del Campo, la configuración en superficie presentó un margen 
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anticiclónico débil y la aproximación de un sistema frontal activo, asociado a una baja presión 

ubicada al suroeste del área de interés. 

De acuerdo con lo observado en las imágenes de satélite, a las 16:30 hora local (19:30 UTC), el 

cielo se presentó cubierto, con nubosidad de desarrollo vertical y topes fríos, indicativos de 

precipitación activa en el sector, consistente con lo señalado en el pronóstico de área. 

El pronóstico GAMET vigente para el período indica turbulencia moderada ocasional el nivel de 

vuelo 12.000 pies, reducción de visibilidad por precipitaciones, y montañas oscurecidas. 

De acuerdo con la información de reanálisis ECMWF del 18 de marzo de 2026 a las 16:00 hora 

local, se aprecia que el viento en superficie a 1000 hPa (30 metros aprox.) muestra intensidades 

débiles en el punto solicitado, del orden de 2,4 nudos (aproximadamente 4,5 km/h), con dirección 

predominante del noroeste (318°), la precipitación acumulada fue de 0,4 mm, la temperatura del 

aire alcanzó un valor de 10,8 °C y la humedad relativa fue de 83%. 

No obstante, los vientos locales en interacción con la topografía del sector, sugiere la posible 

generación de efectos locales no resueltos por el modelo, tales como canalización del viento y 

cizalle, que podrían estar relacionados con la turbulencia pronosticada en el GAMET 

 

 

Estado de la Investigación: 

La investigación se encuentra en etapa de recolección de antecedentes, inspección de evidencias 

y análisis de la información disponible, con el objeto de determinar la causa del suceso y, emitir 

recomendaciones de seguridad operacional. 

A la fecha, la aeronave se mantiene resguardada en un predio privado ubicado en la localidad de 

Lago Verde, Región de Aysén del General Carlos Ibáñez del Campo. 


