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DIRECCIÓN GENERAL DE AERONÁUTICA CIVIL 
DEPARTAMENTO PREVENCIÓN DE ACCIDENTES 

 
 

INFORME PRELIMINAR 30 DÍAS DEL SUCESO DE AVIACIÓN N°2139-26 
 

26.ABR.2026 
 

ANTECEDENTES 
 
 

 
La metodología de la Investigación considera las Normas y Métodos Recomendados (SARPS) 

establecidos en el Anexo 13, “Investigación de Accidentes de Aviación”, al Convenio sobre 

Aviación Civil Internacional, y lo establecido en el “Reglamento sobre Investigación de 

Accidentes e Incidentes de Aviación” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo Nº 302 de 

fecha 20 de octubre del 2020. Esta es información preliminar y podría estar sujeta a cambios.  

 

 

 
Fecha suceso  :   26 de abril de 2026. 

Hora suceso  :   08:29 hora local. 

Lugar                            :   Pista 19 del Aeropuerto “Andrés Sabella” (SCFA), comuna de 

Antofagasta, Región de Antofagasta. 

Aeronave  :   Avión marca Cessna, modelo 140. 

Ocupantes  :    01. 

Lesiones                      :    Sin lesiones.                    

Licencia Piloto            :    Piloto Privado de avión. 

Actividad                     :    Vuelo local. 

 
 
 
 
 
 

 
LA TÉCNICA UTILIZADA Y LOS PROCEDIMIENTOS INVESTIGATIVOS, ESTÁN 

ORIENTADOS A LA DETERMINACIÓN DE LAS CAUSAS QUE ORIGINARON EL 

SUCESO, Y NO OBEDECEN A OTROS FINES QUE NO SEAN LA PREVENCIÓN. 

EL USO DE LOS RESULTADOS AQUÍ ALCANZADOS, DE SER UTILIZADOS PARA 

OTROS FINES QUE NO SEAN LA PREVENCIÓN, PODRÍA TERGIVERSAR LOS 

RESULTADOS ESPERADOS. 
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Reseña del suceso: 

 

El 26 de abril de 2026, un piloto privado de avión, al mando de su aeronave Cessna 140, 

realizó un vuelo local en las inmediaciones del Aeropuerto “Andrés Sabella” (SCFA), comuna 

de Antofagasta, Región de Antofagasta. 

 

Durante el desarrollo del vuelo, el piloto al mando realizó, previo al suceso, varias prácticas de 

toques y despegue en la pista 19 del aeródromo SCFA.  Finalizadas estas maniobras, solicitó 

autorización para realizar un aterrizaje completo. 

Durante la ejecución de la citada maniobra, al momento del aterrizaje, la aeronave se 

desestabilizó impactando con la nariz en la superficie de la pista en el cabezal de la pista 19.  

 

A consecuencia de lo anterior, el piloto al mando resultó sin lesiones y la aeronave con daños. 

 

 

 Fotografía N° 1: Aeronave detenida en el cabezal 19 del aeródromo SCFA 
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Daños de la aeronave: 

Motor: Capota inferior con recubrimiento desgastado. Soporte de filtro de aire de inducción, 

fracturado. Spinner, deformado y desgastado. Bomba de vacío, fracturada.  

Hélice: Ambas palas, deformadas y desgastadas. 

 

Lesiones de personas: 

Lesiones Tripulación Pasajeros Otros  Total 

Mortales -.- -.- -.- -.- 

Graves -.- -.- -.- -.- 

Menores -.- -.- -.- -.- 

Ninguna 01 -.- -.- 01 

Total 01 -.- -.- 01 

 

 

Información sobre el Piloto al mando: 

Edad 71 años 

Nacionalidad Chilena 

Tipo de licencia Piloto Privado de Avión 

Habilitaciones 

Clase Monomotor Terrestre 

Tipo  N/A 

Función Vuelo por Instrumentos – Instructor de Vuelo 

Examen médico 
Vigente Sí 

Apto Sí 

Sucesos anteriores No registra 

 

 

Información de la aeronave: 

Tipo de aeronave Avión  

Fabricante Cessna Aircraft (actualmente, Textron Aviation) 

Modelo 140 

N° Serie 14416 

Año Fabricación 1948 

Horas de servicio 839,32 

Pesos Certificados 
Peso Vacío (PV)    890,0 lb 

Peso Máximo de Despegue 
(PMD) 

1.450,0 lb. 

Última inspección  El 28/02/2026. Inspección de 100 horas/Anual. 
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Imagen N° 1: Vista referencial de avión marca Cessna modelo140. 
 

Motor: 

Fabricante Continental 

Modelo O-200-A 

Número de Serie 214665-7 

Última inspección El 28/02/2026. Inspección de 100 horas/Anual. 

 

Hélice: 

Fabricante McCauley 

Modelo 1A100/MCM6948 

Número de serie F2670 

Última inspección El 28/02/2026. Inspección de 100 horas/Anual. 

 

 

Estado de mantenimiento de la aeronave: 

 

El certificado de aeronavegabilidad N° SO_FSDO-67 de la aeronave fue emitido por la 

Administración Federal de Aeronáutica (FAA) de los Estados Unidos el 06/08/1955 sin fecha 

de expiración. 

El 27/02/2026 la aeronave con matrícula extranjera fue ingresada vía marítima por Puerto 

Angamos, desarmada en un contenedor. Amparada por admisión temporal aduanera número 

4110303805-5 de fecha 06.02.2026 válida por 365 (trescientos sesenta y cinco) días, 

conforme al procedimiento establecido al DAP 11 01 solicitudes de sobrevuelo o aterrizaje en 

territorio chileno de aeronaves extranjeras de estado, de aviación general y de transporte 

aéreo comercial no regular. 

El 28/02/2026, a las 817,46 horas de servicio se efectuó el rearme de la aeronave y pruebas 
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funcionales. La conformidad de mantenimiento, emitida por un mecánico de mantenimiento 

con licencia FAA, registró que se encontraba aeronavegable para su retorno al servicio. 

El 29/04/2026 la DGAC aprobó la extensión de permanencia de la aeronave con matrícula 

extranjera hasta el 29/01/2027. La Base de operación de la aeronave declarada fue Andrés 

Sabella (Antofagasta), pudiendo operar entre Arica y Puerto Montt.  

 

Combustible: 

El operador de la aeronave utilizaba gasolina de aviación 100LL.  

 

Comunicaciones: 

La aeronave estaba provista de un equipo de radiocomunicaciones que permitió la 

comunicación en ambos sentidos con el Controlar de Tránsito Aéreo de servicio del aeródromo 

Andrés Sabella (SCFA) durante las prácticas de toque y despegue. 

 

Información del aeropuerto de aterrizaje: 

Nombre Andrés Sabella 

Designador OACI SCFA 

Coordenadas 
Latitud: 23º 26' 40’’ Sur. 

Longitud: 70º 26' 42'' Oeste. 

Elevación 139 m (455 pies) 

Pistas 01/19 

Dimensiones 2.800 x 50 metros 

Tipo de superficie ASPH 

Horas de operación H24 

Uso Público 

 

Información del sitio del suceso: 

Conforme a las primeras medidas realizadas por personal del Servicio de Extinción de 

Incendios (SSEI) del Aeropuerto “Andrés Sabella” (SCFA), la aeronave se encontró detenida 

al final de la pista 19, en su costado izquierdo, con la zona de nariz apoyada sobre la superficie, 

en las coordenadas geográficas 23°26’02” Sur y 70°26´37,6 Oeste.  

Debido a la inclinación de la aeronave hacia adelante, se derramó combustible desde los 

estanques, ubicados en las alas.  
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Fotografía N° 2: Vista frontal de la aeronave y del combustible derramado. 
 
 

 

Fotografía N° 3: Vista trasera de la aeronave. 
 

Información sobre la aeronave: 

El derrame de combustible, generado por la posición de la aeronave, fue contenido por 

personal de servicio de SSEI, para lo cual la aeronave debió ser nivelada a su condición 

normal.  
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Fotografía N° 4: Vista de la aeronave nivelada. 

 
 

La revisión de las fotografías tomadas durante las primeras medidas, por parte del equipo 

investigador, permitió establecer lo siguiente: 

• En la capota del motor los recubrimientos inferiores delanteros estaban deformados y 

desgastados. El soporte del filtro de aire de inducción estaba fracturado y desgastado. La 

bomba de vacío estaba fracturada. El spinner estaba desgastado y deformado. Los daños 

estructurales son atribuibles al impacto con la zona de nariz y posterior desplazamiento 

sobre la pista.  

• Ambas palas, en sus puntas, estaban desgastadas y dobladas hacia atrás, con 

características de haber impactado girando con potencia. 
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Fotografía N° 5: Vista de los daños de la aeronave. 

• Los instrumentos tenían sus marcas de rango de operación conforme a manual de vuelo. 

• El mando de aceleración estaba desplazado hacia adelante, evidenciando la generación 

de potencia al momento del suceso.  

      

Fotografías N° 6 y 7: Vista de la cabina de la aeronave. 

• Los flaps estaban en posición abajo, de forma simétrica. 
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Fotografía N° 8: Vista de los flaps de la aeronave. 

Posteriormente, la aeronave fue trasladada a un hangar ubicado en el mismo aeropuerto, 

siendo inspeccionada por un mecánico de mantenimiento de aeronaves de ala fija con licencia 

FAA, quien revisó controles de vuelo y frenos, no encontrando observaciones, corroborando 

los daños estructurales descritos anteriormente.  

 

Aspectos de supervivencia: 

• El piloto abandonó la aeronave por sus propios medios. 

• La aeronave fue asistida por personal de SSEI de turno en SCFA.  

• El cinturón de seguridad operó sin observaciones. 

• El ELT no emitió señal.  

Información sobre organización y gestión 

Aeronave era de uso privado, con matrícula extranjera sujeta a DAP 11 01 “SOLICITUDES 

DE SOBREVUELO O ATERRIZAJE EN TERRITORIO CHILENO DE AERONAVES 

EXTRANJERAS DE ESTADO, DE AVIACIÓN GENERAL Y DE TRANSPORTE AÉREO 

COMERCIAL NO REGULAR”. 

 
Estado de la investigación: 

La investigación se encuentra en etapa de recolección de antecedentes y análisis de la 

información, para determinar la causa del suceso y con ello generar recomendaciones de 

seguridad operacional. 

 


