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DIRECCIÓN GENERAL DE AERONÁUTICA CIVIL 
DEPARTAMENTO PREVENCIÓN DE ACCIDENTES 

 
 

INFORME PRELIMINAR 30 DÍAS DEL SUCESO DE AVIACIÓN N° 2115-25 

 

ANTECEDENTES 

 

La metodología de la Investigación considera las Normas y Métodos Recomendados (SARPS) 

establecidos en el Anexo 13, “Investigación de Accidentes de Aviación”, al Convenio sobre 

Aviación Civil Internacional, y lo establecido en el “Reglamento sobre Investigación de 

Accidentes e Incidentes de Aviación” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo Nº 302 de fecha 

20 de octubre del 2020, se establece poner a disposición del público una declaración provisional 

cada 12 meses desde ocurrido el accidente.  

 

 

 

Fecha suceso  : 03.DIC.2025.  

Hora suceso  : 18:35 hora local. 

Lugar  : Pista 11, Aeródromo “Rodolfo Marsh Marín” (SCRM) 

Región de Magallanes y Antártica Chilena. 

Aeronave  : British Aerospace PLC, modelo AVRO 146 – RJ100 

Ocupantes  : 4 (cuatro)Tripulantes 

      68 (sesenta y ocho) Pasajeros 

Lesiones  : Ilesos. 

Licencia  : Piloto de transporte de línea aérea (vigente) 

Actividad  : Vuelo transporte regular de pasajeros. 

 

Reseña del suceso: 

El día 03 de diciembre de 2025, una tripulación, compuesta por un Piloto de Transporte de Línea 

Aérea (Capitán), al mando de una aeronave fabricada por British Aerospace PLC, modelo AVRO 

146 – RJ100, en compañía de un Primer oficial (Copiloto e Instructor de vuelo), con 4 tripulantes y 

68 pasajeros a bordo, durante un vuelo de transporte regular de pasajeros, desde el Aeropuerto 

“Presidente Carlos Ibáñez del Campo” (SCCI), de la ciudad de Punta Arenas, hacia el Aeródromo 

“Teniente Rodolfo Marsh Martin” (SCRM), en la Isla Rey Jorge, Antártida, Región de Magallanes y 

de la Antártica Chilena. 

 
LA TÉCNICA UTILIZADA Y LOS PROCEDIMIENTOS INVESTIGATIVOS, ESTÁN 
ORIENTADOS A LA DETERMINACIÓN DE LAS CAUSAS QUE ORIGINARON EL 
SUCESO, Y NO OBEDECEN A OTROS FINES QUE NO SEAN LA PREVENCIÓN. 
EL USO DE LOS RESULTADOS AQUÍ ALCANZADOS, DE SER UTILIZADOS PARA 
OTROS FINES QUE NO SEAN LA PREVENCIÓN, PODRÍA TERGIVERSAR LOS 
RESULTADOS ESPERADOS. 
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Al momento de realizar el aterrizaje en la pista 11 de dicho aeródromo (SCRM), se produjo el 

contacto con la parte inferior del fuselaje de cola de la aeronave contra la superficie de la pista. 

A consecuencia de lo anterior, todos sus ocupantes resultaron ilesos y la aeronave con daños.  

 

 

 
 

Fotografía N°1: Aeronave involucrada en el suceso. 
 

 
Lesiones de personas: 

 

Lesiones Tripulación Pasajeros Otros Total 

Mortales -.- -.- -.- -.- 

Graves -.- -.- -.- -.- 

Menores -.- -.- -.- -.- 

Ninguna 4 68 -.- 72 

Total 4 68 -.- 72 

 

 

Información del sitio del suceso: 

 

De acuerdo con la Publicación de Información Aeronáutica (AIP CHILE) Volumen I, las 

características del aeródromo de aterrizaje, eran las siguientes: 

 

Nombre Teniente Rodolfo Marsh Martin/Antártica 

Designador OACI SCRM 

Coordenadas Latitud: 62º 11' 27'' S 

Longitud: 58º 59' 12'' O. 

Elevación 147 pies (45 metros) 

Pistas 11/29 

Dimensiones 1292 x 39  

Tipo de superficie Ripio/ Gravel 

Horas de operación O/R 

Uso Público 
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Fotografía N°2: Sitio del suceso pista 11 aeródromo Rodolfo Marsh Marín (SCRM). 

 

 

El equipo investigador autorizó al operador para retirar la aeronave del sitio del suceso y su 

posterior traslado al Aeropuerto Presidente Carlos Ibáñez del Campo (SCCI) para lo cual el 

operador tomo contacto con el Departamento de Seguridad Operacional, Sub Departamento de 

Transporte Público quién autorizó el día 3 de diciembre de 2026, previa aplicación de carta de 

trabajo, la ejecución de un vuelo ferry sin pasajeros de la aeronave, desde el Aeródromo Teniente 

Rodolfo Marsh Martin (SCRM). 

 

La Autoridad Aeronáutica, a través del Departamento de Prevención de Accidentes, dispuso el 

despliegue del equipo de Investigación de Accidentes quienes arribaron el día 05 de diciembre de 

2026, con el propósito inspeccionar la aeronave y recopilar antecedentes del suceso.  

 

Inspección de la aeronave:  

 

En el sitio del suceso Aeródromo Teniente Rodolfo Marsh Martin (SCRM): 

 

Personal de la empresa operadora y del aeródromo efectuaron una inspección inicial a la aeronave 

encontrando las observaciones más abajo detalladas: 
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Fotografías N°3 y 4: Evidencia de daños en el “Ground Strike Indicator (GSI)”. 

 

 
 

Fotografías N°5: Se identificó la zona de daño en la sección posterior del fuselaje. 
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Fotografía N°6: Marcas de neumáticos del tren principal en touchdown pista 11 (SCRM) y 

evidencia de tail strike de la aeronave. 

 

En el Aeropuerto Presidente Carlos Ibáñez del Campo (SCCI). 

El equipo investigador efectuó una inspección visual a la aeronave, la cual se encontraba al exterior 

de un hangar, ubicado en el aeropuerto Presidente Carlos Ibáñez del Campo (SCCI), en la ciudad 

de Punta Arenas, donde se pudo establecer lo siguiente: 

Se inspeccionó el fuselaje de la aeronave encontrando desmontado el Ground Strike Indicator 

(GSI) el que tenía evidencia de desgaste y perdida de material por roce con la pista.  

 

  
Fotografía N°7 y 8: Zona del Ground Strike Indicator. 

 

Se accedió al compartimento de equipaje retirando tapas del piso no encontrando evidencia de 

otros daños. 
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Fotografía N°9: Area porta equipaje. 

 

Se inspeccionaron las alas, las superficies de control de vuelo y los motores no encontrando daños 

visibles. 

Se inspeccionaron los trenes de aterrizaje principal y de nariz, no evidenciándose daños visibles 

en sus sistemas estructurales y de soporte, encontrándose ambos trenes asegurados. 

Se inspeccionaron los conjuntos de ruedas de los trenes de aterrizaje principales, no detectándose 

observaciones. 

Se procedió al retiro de los equipos FDR (Flight Data Recorder) y del CVR (Cockpit Voice 

Recorder), conforme a los protocolos establecidos para la preservación de evidencias, se efectuó 

descarga de la data quedando en custodia del equipo investigador. 

  
Fotografía N°9: FDR (Flight Data Recorder) y del CVR (Cockpit Voice Recorder). 
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Información meteorológica: 

El día 03 de diciembre de 2025, a las 06:35 hora local (09:35 UTC), aeródromo Teniente Rodolfo 

Marsh Martin, Antártica Chilena, la configuración en superficie fue de bajas presiones. De acuerdo 

con lo observado en las imágenes de satélite (anexo II (a y b)), a la hora de interés, el cielo se 

presentó con nubosidad. Según la estación meteorológica Eduardo Frei Montalva, Antártica, la 

temperatura del aire fue 0.9°C con una humedad relativa del 88 % en promedio, mientras que el 

viento que predominó en el lugar fue de dirección norte con una intensidad promedio de 13.9 km/h, 

exactamente a las 06:35 hora local. La información es consistente con lo reportado en el METAR 

de las 09 y 10 UTC, el cual registra un valor de temperatura y de intensidad y dirección del viento 

con la misma tendencia observada.  

 

Diligencias: 

Se encuentra en análisis los datos obtenidos de los registradores FDR y CVR. 

Se encuentra en análisis y trazabilidad, la revisión de la documentación técnica. 

 

Estado de la Investigación: 

La investigación se encuentra en la etapa de recolección de antecedentes y análisis de la 

información, para determinar la causa del suceso y con ello generar recomendaciones de seguridad 

operacional. 


