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DIRECCIÓN GENERAL DE AERONÁUTICA CIVIL 
DEPARTAMENTO PREVENCIÓN DE ACCIDENTES 

 
 

INFORME PRELIMINAR 30 DÍAS DEL SUCESO DE AVIACIÓN N° 2134-26 

 

ANTECEDENTES 

 

La metodología de la Investigación considera las Normas y Métodos Recomendados (SARPS) 

establecidos en el Anexo 13, “Investigación de Accidentes de Aviación”, al Convenio sobre 

Aviación Civil Internacional, y lo establecido en el “Reglamento sobre Investigación de 

Accidentes e Incidentes de Aviación” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo Nº 302 de fecha 

20 de octubre del 2020, se establece poner a disposición del público una declaración provisional 

cada 12 meses desde ocurrido el accidente.  

 
 

Fecha suceso  : 07.MAR.2026.  

Hora suceso : 16:30 hora local. 

Lugar : Aeródromo Costa del Sol (SCSO), Lago Rapel, Región del Libertador  

General Bernardo O’Higgins.  

Aeronave : Avión PA-24-250, Comanche 

Ocupantes : 1 (UNO). 

Lesiones : Ileso. 

Licencia : Piloto de Privado de Avión.  

Actividad : Vuelo recreacional SCTB - SCSO 

 

Reseña del suceso: 

El día 16 de marzo de 2026, la aeronave Piper PA-24-250, efectuaba un vuelo desde el 

Aeródromo Costa del Sol, Lago Rapel (SCSO), con destino al Aeródromo Eulogio Sánchez, 

Santiago (SCTB), sin pasajeros a bordo. Durante el aterrizaje en el Aeródromo Costa del Sol 

(SCSO), se replegó el tren de aterrizaje, ocasionando que la aeronave se desplazara 

aproximadamente 10 metros, quedando detenida en el primer tercio de la pista. 

Posterior a la detención de la aeronave, el piloto al mando descendió por sus propios medios, sin 

lesiones.  

 

 
LA TÉCNICA UTILIZADA Y LOS PROCEDIMIENTOS INVESTIGATIVOS, ESTÁN 
ORIENTADOS A LA DETERMINACIÓN DE LAS CAUSAS QUE ORIGINARON EL 
SUCESO, Y NO OBEDECEN A OTROS FINES QUE NO SEAN LA PREVENCIÓN. 
EL USO DE LOS RESULTADOS AQUÍ ALCANZADOS, DE SER UTILIZADOS PARA 
OTROS FINES QUE NO SEAN LA PREVENCIÓN, PODRÍA TERGIVERSAR LOS 
RESULTADOS ESPERADOS. 
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Fotografía N°1: Aeronave involucrada en el suceso. (Referencial) 

 

Lesiones de personas: 

 

Lesiones Tripulación Pasajeros Total Otros 

Mortales -.- -.- -.- -.- 

Graves -.- -.- -.- -.- 

Menores -.- -.- -.- -.- 

Ninguna 1 -.- 1 -.- 

Total 1 -.- 1 -.- 

 

Información del sitio del suceso: 

 

El suceso ocurrió en el Aeródromo Costa del Sol (SCSO), de uso privado, ubicado en el sector de 

Lago Rapel, Región del Libertador General Bernardo O’Higgins, a 8 kilómetros al sureste de la 

Central Rapel, en las coordenadas 34°07’15’’ S – 71°31’38’’ W, a una elevación de 119 metros / 

390 pies. El aeródromo cuenta con una pista (14/32), de dimensiones 643 x 30 metros, superficie 

de ripio y pasto, resistencia publicada de 2.500 kg y operación en horario HJ. 
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Fotografía N°2: Sitio del suceso aeródromo (SCSO).  

 

Inspección de la aeronave en el sitio del suceso:  

Según relato del piloto al mando, presente durante la inspección y pruebas funcionales, la 

aeronave fue levantada utilizando una retroexcavadora y una eslinga montada en la hélice. 

Adicionalmente, relató que el tren de aterrizaje apareció a mitad de recorrido.  

Se bajó manualmente hasta enganchar y asegurar con amarras. Posteriormente, la aeronave fue 

tractada manualmente hasta uno de los hangares. 

El equipo investigador realizó la inspección de la aeronave al interior de uno de los hangares 

ubicado en el mismo aeródromo, y con el apoyo de personal de mantenimiento de un CMA 

habilitado en el tipo de aeronave. 

La aeronave se encontraba apoyada sobre las tres piernas del tren de aterrizaje.  

Ambos portalones de las piernas principales no tenían daños.  

La aeronave tenía instalado espejos en las puntas de alas, los que permiten observar la posición 
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del tren de aterrizaje, sin observaciones. 

Fue verificada la existencia de daños, provocados por el arrastre sobre la pista de los 

recubrimientos inferiores del fuselaje, en la parte inferior de la capota de motor, antena, carenado 

del pozo de la pierna de nariz, portalón de la pierna de nariz, tubo de escape y carenado de 

bisagra interior del flaps.  

  

Fotografías N°3 y 4: Puntas de ambas palas de la hélice, desgastadas y deformadas hacia atrás 

 

Fotografías N°5 y 6: Desgastes longitudinales en la parte inferior de la capota de motor y 

recubrimiento de fuselaje. 

Según la apreciación efectuada por el personal del CMA al momento de iniciar las pruebas 

funcionales, se evidenció que el sistema estaba desenganchado, aparentemente producto de la 

manipulación del sistema de emergencia, producido durante la remoción de la aeronave desde 

la pista.  
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Fotografía Nº 7. Vista del sistema de retracción del tren de aterrizaje desarmado, producto a la 

operación del sistema de emergencia durante la remoción de la pista. 

Producto de la anterior, el personal de mantenimiento debió enganchar el sistema para iniciar las 

pruebas funcionales. Para realizar esta tarea se desarmó la zona inferior de la cabina, para tener 

acceso a los componentes electromecánicos de accionamiento del tren retráctil encontrando en 

esta zona una gran cantidad de tierra, al igual que la capota inferior de motor. 

Una vez armado el sistema, se procedió con las pruebas. La retracción del tren de aterrizaje se 

realizó sin observaciones y con las luces de alerta indicando el asegurado de las piernas.  

 

Fotografía N°8. Prueba funcional del tren de aterrizaje. 
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Fotografía N° 9. Condición de las luces de posición del tren de aterrizaje. 

Según el informe técnico emitido por el CMA, en la prueba de extensión de tren, este se detuvo 

con solo un 20% de recorrido. Esto debido a que el sistema se vuelve a desenganchar por 

consecuencia de la manipulación del sistema de emergencia el día del evento. Debido a lo 

anterior, no fue posible asegurar la correcta operación del tren de aterrizaje tanto por la condición 

producto del golpe, así como también debido a la manipulación del sistema de emergencia. 

Fue realizada una revisión completa del sistema de retracción del tren de aterrizaje, 

encontrándose sin daños aparentes, tantos de los componentes como de la estructura de la 

aeronave en donde va instalada (cuadernas).   

La inspección a los cables eléctricos del motor actuador del mecanismo del tren de aterrizaje, 

permitió establecer la existencia de un desgaste en el cable de masa y que el terminal del cable 

era de un diámetro mayor en comparación con el diámetro del tornillo en donde hace contacto 

con la estructura de la aeronave. El motor en forma independiente operó en condición normal 

El piloto al mando proporcionó una fotografía evidenciando que la aeronave se encontraba 

detenida en la pista con sus tres piernas en posición adentro. 

 

Fotografía N°10. Vista de aeronave en la pista después del aterrizaje. 
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Información meteorológica: 

La información meteorológica correspondiente al sector y horario del suceso fue solicitada a la 

Dirección Meteorológica de Chile (DMC), encontrándose a la fecha pendiente de recepción para 

su análisis e incorporación a la investigación. 

 

Estado de la Investigación: 

La investigación se encuentra en etapa de recolección de antecedentes de mantenimiento, análisis, 

evidencias y de la información disponible, con el objeto de determinar la causa del suceso y emitir 

recomendaciones de seguridad operacional. 


