DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.: Aprueba la Segunda Edicion de la

DEPARTAMENTO PLANIFICACION norma aerondautica “Servicio

meteoroldgico para la navegacion
aerea” — DAN 03.

EXENTA N°04 /3/0029 /0844 /

SANTIAGO. 01.ABR.2026.

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a) Ley N° 16.752 de 1968, que Fija Organizacién y Funciones y Establece Disposiciones
Generales a la Direccion General de Aeronautica Civil.

b) Ley 18.916 de 1990, que aprueba el Cédigo Aerondautico.

c) Ley N° 19.880 de 2003, que establece Bases de los Procedimiento Administrativos que Rige
los Actos de los Organos de la Administracion del Estado.

d) Decreto Supremo N.° 509 bis, de 28 de abril de 1947, del Ministerio de Relaciones Exteriores,
que promulga el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, suscrito en Chicago el 07 de
diciembre de 1944 y sus posteriores modificaciones.

e) Decreto Supremo N° 222, de 03 de diciembre de 2004, que aprueba el Reglamento Organico
y de Funcionamiento de la Direccion General de Aeronautica Civil.

f) Decreto N° 16, de 22 de enero de 2026, del Ministerio de Defensa Nacional, que nombra al
General de Brigada Aérea (A), Sr. Humberto Fernandez Pittari como Director General de
Aeronautica Civil.

g) Resoluciéon N° 36, de 19 de diciembre de 2024, de la Contraloria General de la Republica,
que fija normas de exencion del tramite de toma de razon.

h) Resolucion N° 0117, de 30 de enero de 2017, de la Direcciébn General de Aeronautica Civil,
que aprueba la Primera Edicion de la norma aerondutica “Servicios meteorolégicos para la
navegacion aérea” — DAN 03.

i) Oficio (O) N° 04/3/2233, de 17 de diciembre de 2025, del Departamento de Planificacion

)

(DPL) de la DGAC a la Direccién Meteorolégica de Chile (DMC), que solicita la validacion al
contenido del proyecto de enmienda a la norma DAN 03.

Oficio (O) N° 10/01/0923, de 17 de diciembre de 2025, de la DMC al DPL que valida las
modificaciones propuestas a la DAN 03.



CONSIDERANDO:

1)

2)

3)

1.

Que, de conformidad con el articulo 37 del Convenio de Aviacién Civil Internacional, Chile
como Estado contratante se ha comprometido a colaborar en la armonizacion de su
normativa interna con las disposiciones contenidas en los Anexos a dicho convenio, a fin de
propender un mayor grado de uniformidad en el sistema aeronautico internacional que
facilite y contribuya a la mejora continua de la seguridad operacional de la navegacion aérea.

Que, por carta a los Estados de fecha 23 de abril de 2025, se notificé a los Estados
miembros de la aprobacion de la enmienda N° 82 del Anexo 3 de la OACI, “Meteorologia
para la Navegacién Aérea Internacional”’, la cual introdujo modificaciones a los servicios de
informacién meteoroldgica espacial, la informacion cuantitativa sobre cenizas volcanicas, la
vigilancia de los volcanes en las aerovias internacionales (IAVW), el modelo de intercambio
de informacién meteoroldgica de la OACI (IWXXM), el sistema mundial de prondsticos de
area (WAFS), la definicion mejorada de autoridad meteoroldgica y la incorporacion de una
nueva definicion de proveedor de servicio meteoroldgico.

La necesidad de actualizar la norma técnica aeronautica DAN 03 “Servicio meteorolégico
para la Navegacion Aérea”, signado con la letra g) de los Vistos como parte del continuo
mejoramiento de los procedimientos aeronauticos para que la operacion de aeronaves se
efectle dentro de los limites de la seguridad operacional establecidos en los Reglamentos y
Normas Aeronduticas.

RESUELVO:

APRUEBASE, la Segunda Edicién de la norma aeronautica “Servicios meteoroldgicos para
la navegacién aérea”, - DAN 03, cuyo texto es el siguiente:
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PROPOSITO

Establecer los requisitos para la provision del Servicio Meteoroldgico para la Navegacion Aérea
en concordancia con las normas y métodos recomendados por la Organizacién de Aviacion Civil
Internacional (OACI) y la Organizacion Meteorolégica Mundial (OMM), como parte del continuo
mejoramiento de los procedimientos aeronduticos para que la operacion de aeronaves se efectle
dentro de los limites de la seguridad operacional establecidos en los Reglamentos y Normas
Aeronauticas.
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CAPITULO 1
DEFINICIONES Y ACRONIMOS

DEFINICIONES
ACTIVIDAD VOLCANICA

Fendmenos internos y en superficie derivados de la presencia de magma o fluidos
volcénicos en un sistema volcanico. La actividad volcanica puede manifestarse en
superficie como eventos sismicos, deformacién del terreno, anomalias térmicas o
desgasificacion, entre otros fendmenos. Esta puede evolucionar a una erupcién
volcénica, que corresponde a la emision a superficie de material interno desde un
créater o fisura eruptiva.

ACUERDO REGIONAL DE NAVEGACION AEREA

Acuerdo aprobado por el Consejo de la OACI, normalmente por recomendacion de
una reunion regional de navegacién aérea.

AERODROMO

Area delimitada, terrestre o acuética habilitada por la autoridad aeronautica y
destinada a la llegada, salida y maniobra de aeronaves en la superficie.

AERODROMO DE ALTERNATIVA

Aerédromo al que podria dirigirse una aeronave cuando fuera imposible o no fuera
aconsejable dirigirse al aerédromo de aterrizaje previsto o aterrizar en el mismo, y
gque cuenta con las instalaciones y los servicios necesarios, que tiene la capacidad de
satisfacer los requisitos de performance de la aeronave y que estara operativo a la
hora prevista de utilizacion. Existen los siguientes tipos de aer6édromos de alternativa:

AERODROMO DE ALTERNATIVA POSDESPEGUE. Aer6dromo de alternativa en el
que podria aterrizar una aeronave si esto fuera necesario poco después del despegue
y no fuera posible utilizar el aer6dromo de salida.

AERODROMO DE ALTERNATIVA EN RUTA. Aerédromo de alternativa en el que
podria aterrizar una aeronave en el caso de que fuera necesario desviarse mientras
se encuentra en ruta.

AERODROMO DE ALTERNATIVA DE DESTINO. Aerédromo de alternativa en el que
podria aterrizar una aeronave si fuera imposible o no fuera aconsejable aterrizar en
el aerédromo de aterrizaje previsto.

El aer6dromo del que despega un vuelo también puede ser aerédromo de alternativa
en ruta o aerddromo de alternativa de destino para dicho vuelo.

AEROPUERTO

Son aeropuertos todos los aerédromos publicos que se encuentran habilitados para
la salida y llegada de aeronaves en vuelos internacionales.



AERONAVE

Es todo vehiculo apto para el traslado de personas o cosas, y destinado a desplazarse
en el espacio aéreo, en el que se sustenta por reaccion del aire con independencia
del suelo.

AERONOTIFICACION

Informe de una aeronave en vuelo preparado de conformidad con los requisitos de
notificacion de posicion y de informacién operacional o meteoroldgica.

ALCANCE VISUAL EN LA PISTA (RVR)

Distancia hasta la cual el piloto de una aeronave que se encuentra sobre el eje de
una pista puede ver las sefiales de superficie de la pista o las luces que la delimitan
0 que sefalan su eje.

ALTITUD

Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y el nivel
medio del mar (MSL).

ALTITUD MINIMA DE SECTOR (MSA)

La altitud mas baja que puede usarse y que permite conservar un margen vertical
minimo de 300 m (1 000 ft), sobre todos los obstaculos situados en un éarea
comprendida dentro de un sector circular de 46 km (25 NM) de radio, centrado en un
punto significativo, el punto de referencia de aerédromo (ARP) o el punto de referencia
del helipuerto (HRP).

ALTURA

Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y una
referencia especificada.

ALTURA DE LA BASE DE LA NUBE - TECHO

Altura por encima de la superficie terrestre de la base de la capa nubosa mas baja en
la que la nebulosidad rebasa un valor determinado.

Visibilidad vertical en una capa con base en la superficie que oscurece totalmente el
cielo.

AREA DE CONTROL

Espacio aéreo controlado que se extiende hacia arriba desde un limite especificado
sobre el terreno.

AUTORIDAD ATS COMPETENTE

Autoridad designada por el Director General de Aeronautica Civil responsable de
administrar y suministrar los servicios de transito aéreo en el espacio aéreo de su
jurisdiccién.



AUTORIDAD METEOROLOGICA COMPETENTE

Entidad que, en nombre de un Estado contratante, suministra o hace arreglos para
gue se suministre servicio meteorologico para la navegacion aérea internacional, y
gue tiene a su cargo la reglamentacion y la vigilancia del servicio meteoroldgico.

BANCOS DE DATOS METEOROLOGICOS OPERATIVOS (BCO OPMET)

Dependencia de la Direccibn Meteorolégica de Chile, encargada de recolectar,
validar, almacenar, difundir o responder a solicitudes de informacién meteorolégica
aeronautica operativa a través de la AFTN.

BOLETIN METEOROLOGICO

Texto que contiene informacion meteorolégica precedida de un encabezamiento
adecuado.

CENTRO COORDINADOR DE SALVAMENTO (RCC)

Dependencia encargada de promover la buena organizacion del servicio de biusqueda
y salvamento y de coordinar la ejecucion de las operaciones de busqueda y
salvamento dentro de una region de blsqueda y salvamento.

CENTRO DE AVISOS DE CENIZAS VOLCANICAS (VAAC)

Centro meteoroldgico designado en virtud de un acuerdo regional de navegaciéon
aérea para proporcionar a las oficinas de vigilancia meteorolégica, centros de control
de area, centros de informacién de vuelo, centros mundiales de pronésticos de area,
centros regionales de prondsticos de area pertinentes y bancos internacionales de
datos OPMET, informacion de asesoramiento sobre la extension lateral y vertical y el
movimiento pronosticado de las cenizas volcanicas en la atmdésfera.

CENTRO DE CONTROL DE AREA (ACC)

Dependencia establecida para facilitar servicio de control de transito aéreo a los
vuelos controlados en las areas de control bajo su jurisdiccién.

CENTRO METEOROLOGICO ARTURO MERINO BENITEZ (CMAMB)

Organismo de la Direccion Meteoroldégica de Chile, que actla como centro
Meteoroldgico Aeronautico Central, encargado de elaborar y difundir informacién
meteoroldgica procesada a las oficinas meteorolégicas de su FIR.

CENTRO METEOROLOGICO REGIONAL (CMR)

Dependencia encargada de elaborar y emitir pronésticos y analisis a escala regional,
gue cumple ademés funciones de Vigilancia Meteoroldgica para su respectiva Region
de Informacioén de vuelo (FIR).



CENTRO DE METEOROLOGIA ESPACIAL (SWXC)

Centro mundial o regional designado por la OACI para vigilar y proporcionar
informacion de aviso sobre fendmenos meteoroldgicos espaciales que afectan las
radiocomunicaciones de alta frecuencia, las comunicaciones por satélite y los
sistemas de navegacion y vigilancia basados en el GNSS y/o representan un riesgo
de radiacion para los ocupantes de la aeronave, en el marco del servicio de
informacién meteorolégica espacial.

Nota. — Un centro regional designado por la OACI asiste a los centros mundiales en
el desemperio de sus responsabilidades.

CENTRO MUNDIAL DE PRONOSTICOS DE AREA (WAFC)

Centro meteorolégico designado para preparar y expedir prondsticos de tiempo
significativo y en altitud en forma digital a escala mundial directamente a los Estados
utilizando los servicios basados en la Internet.

CENTRO NACIONAL DE ANALISIS Y PRONOSTICOS (CNA)

Organismo de la Direccion Meteorolégica de Chile que actia como Centro
Meteoroldgico Sindptico Nacional Central, encargado de elaborar y difundir a los
Centros y Subcentros Meteorolégicos Regionales, informacion meteorolégica
procesada.

CICLON TROPICAL

Término genérico que designa un ciclon de escala sindptica no frontal que se origina
sobre las aguas tropicales o subtropicales y presenta una conveccion organizada y
una circulacion ciclénica caracterizada por el viento en la superficie.

CONSULTA

Discusion con un meteordlogo o con otra persona cualificada sobre las condiciones
meteoroldgicas existentes o previstas relativas a las operaciones de vuelo; la
discusion incluye respuestas a preguntas.

CONTROL DE CALIDAD

Parte de la gestion de la calidad orientada al cumplimiento de los requisitos de calidad
(ISO 9000).

CONTROL DE OPERACIONES

La autoridad ejercida respecto a la iniciacién, continuacion, desviacion o terminacién
de un vuelo en interés de la seguridad operacional de la aeronave y de la regularidad
y eficacia del vuelo.

DATOS RETICULARES EN FORMA DIGITAL

Datos meteoroldgicos tratados por computadora, correspondientes a un conjunto de
puntos de un mapa, espaciados regularmente entre si, para su transmisiéon desde una
computadora meteoroldgica a otra computadora en forma de clave adecuada para
uso en sistemas automaticos.



DEPENDENCIA DE CONTROL DE APROXIMACION

Dependencia establecida para facilitar servicio de control de transito aéreo a los
vuelos controlados que lleguen a uno o mas aerédromos o salgan de ellos.

DEPENDENCIA DE LOS SERVICIOS DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO

Expresion genérica que significa, segun el caso, centro coordinador de salvamento,
subcentro de salvamento o puesto de alerta.

DEPENDENCIA DE SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

Expresion genérica que se aplica, segun el caso, a una dependencia de control de
transito aéreo, a un centro de informacion de vuelo o a una oficina de notificacion de
los servicios de transito aéreo.

DIRECCION METEOROLOGICA DE CHILE (DMC)

Organismo de la Direccién General de Aeronautica Civil de cardcter cientifico y
técnico que dirige, controla y mantiene todo el servicio meteoroldgico de Chile.

DOCUMENTACION DE VUELO

Documentos escritos 0 impresos, incluyendo mapas o formularios, que contienen
informacion meteoroldgica para un vuelo.

ERUPCION VOLCANICA

Corresponde a la emision a superficie de material interno desde un crater o fisura
eruptiva. La emisidn puede estar dominada por procesos efusivos (generadores de
flujos y/o domos de lava) o bien explosivos (explosiones menores 0 generacion de
columnas eruptivas de hasta decenas de km, compuestas por ceniza y particulas de
mayor tamafio que se dispersan en la atmésfera). Lo anterior es funcién de factores
internos como la composicion del magma, contenido de gases y tasas de emision
(volumen de magma por unidad de tiempo), o bien por la interacciéon con cuerpos de
agua superficiales o someros, entre otros.

ESTACION DE TELECOMUNICACIONES AERONAUTICAS
Estacion del servicio de telecomunicaciones aeronauticas.
ESTACION METEOROLOGICA AERONAUTICA

Estacion designada para hacer observaciones e informes meteoroldgicos para uso en
la Navegacion Aérea Nacional e Internacional.

ESTACION METEOROLOGICA AUTOMATICA

Dispositivo fundamentalmente electronico, mediante el cual se realizan mediciones y
registros de variables meteoroldgicas, segun los sensores disponibles.

EXPLOTADOR

Persona, que utiliza la aeronave por cuenta propia, con o sin fines de lucro,
conservando su direccion técnica. Se presume explotador al propietario de la
aeronave.



EXPOSICION VERBAL
Comentarios verbales sobre las condiciones meteorolédgicas existentes o previstas.
GARANTIA DE CALIDAD

Parte de la gestion de la calidad orientada a proporcionar confianza en que se
cumpliran los requisitos de la calidad (ISO 9000).

GESTION DE CALIDAD

Actividades coordinadas para dirigir y controlar una organizacién en lo relativo a la
calidad (1SO 9000).

HECTOPASCAL (hPa)

Medida internacional de presion atmosférica equivalente a 1000 dinas/cm2. Por
consiguiente, un hPa equivale a un milibar.

INFORMACION AIRMET

La informacién que expide una oficina de vigilancia meteorolégica respecto a la
presencia real o prevista de determinados fenémenos meteoroldgicos en ruta que
puedan afectar a la seguridad operacional de los vuelos a baja altura, y que no estaba
incluida en el prondstico expedido para los vuelos a baja altura en la region de
informacién de vuelo de que se trate o en una subzona de la misma.

INFORMACION METEOROLOGICA

Informe meteoroldgico, analisis, prondéstico, y cualquier otra declaracién relativa a
condiciones meteoroldgicas existentes o previstas.

INFORMACION METEOROLOGICA OPERATIVA (OPMET)

Informacion meteoroldgica utilizada en la planificacién de vuelos o como apoyo a la
aeronavegacion.

INFORMACION SIGMET

Informacion expedida por una oficina de vigilancia meteorolégica, relativa a la
existencia real o prevista de determinados fenémenos meteoroldgicos en ruta y de
otros fendmenos en la atmésfera que puedan afectar a la seguridad operacional de
las aeronaves.

INFORME METEOROLOGICO

Declaracion de las condiciones meteoroldgicas observadas en relacion con una hora
y lugar determinados.

MAPA DE TIEMPO SIGNIFICATIVO

Representacion gréfica de la prediccion de fenbmenos que pueden afectar la
aeronavegacion, tales como turbulencias, engelamiento, nubosidad y otras. Este tipo
de mapas se realiza en tres niveles: bajo, medio y alto.

MAPA EN TIEMPO REAL

Andlisis de una o mas variables meteorolégicas de una hora establecida, que
representa el comportamiento en superficie o en un determinado nivel barico.



MAPA PREVISTO

Prediccion de elementos meteoroldgicos especificados, para una hora o periodo
especificados y respecto a cierta superficie o porcion del espacio aéreo, representada
graficamente en un mapa.

MATERIAL RADIACTIVO

Cualquier material que tenga una actividad especifica mayor de 2 milésimas de
microcurio por gramo.

MEMORANDO CLIMATOLOGICO AERONAUTICO DESCRIPTIVO

Descripcion de las principales caracteristicas meteorolégicas de interés aeronautico
para un &rea o0 una ruta aérea.

MIEMBRO DE LA TRIPULACION DE VUELO

Miembro de la tripulacion, titular de la correspondiente licencia, a quien se asignan
obligaciones esenciales para la operacién de una aeronave durante el periodo de
servicio de vuelo.

MODELO ATMOSFERICO

Representacion tedrica conceptual de la atmésfera, expresada mediante ecuaciones
fisicomatematicas y parametrizaciones fisicas de la realidad.

MODELO DE INTERCAMBIO DE INFORMACION METEOROLOGICA (IWXXM)
Modelo de datos para representar informacion meteoroldgica aeronautica.
NIVEL

Término genérico referente a la posicion vertical de una aeronave en vuelo, que
significa indistintamente altura, altitud o nivel de vuelo.

NIVEL DE CRUCERO
Nivel qgue se mantiene durante una parte considerable del vuelo.
NIVEL DE VUELO

Superficie de presion atmosférica constante relacionada con determinada referencia
de presién, 1 013,2 hectopascales (hPa), separada de otras superficies analogas por
determinados intervalos de presion.

Cuando un baroaltimetro calibrado de acuerdo con la atmdsfera tipo:

a) Se ajuste al QNH, indicara la altitud;
b)  Se ajuste al QFE, indicara la altura sobre la referencia QFE;
c) Se ajuste a la presion de 1 013,2 hPa, podra usarse para indicar niveles de vuelo.

Los términos “altura” y “altitud”, indican alturas y altitudes altimétricas mas bien que
alturas y altitudes geométricas.



NUBE DE IMPORTANCIA PARA LAS OPERACIONES

Una nube en la que la altura de la base es inferior a 1 500 m (5 000 ft) o inferior a la
altitud minima de sector més alta, el valor que sea mas elevado de esos dos, 0 una
nube cumulonimbus o cimulos en forma de torre a cualquier altura.

NUBE CENIZA VOLCANICA

La totalidad de material expulsado de un volcan a la atmdésfera y transportado por
viento en altura. Consta de cenizas volcanicas, gases y sustancias quimicas.

OBSERVACION (METEOROLOGICA)
Evaluacién de uno o mas elementos meteoroldgicos.
OBSERVACION DE AERONAVE

Evaluacién de uno o méas elementos meteorolégicos, efectuada desde una aeronave
en vuelo.

OBSERVADOR METEOROLOGICO

Persona que se dedica a observar y registrar cualquier estado o cambio en la
atmosfera, en la superficie terrestre, en el mar y/o en cuencas de agua o rio etc., que
sea de importancia meteorolédgica o climatolégica, en forma sistematica.

OBSERVADOR METEOROLOGICO AERONAUTICO

Es el personal técnico habilitado en meteorologia aeronautica y designado por la
Direccibn General de Aeronautica Civil, para la realizacion de Observaciones
Meteorolégicas que sean de importancia para el aterrizaje, despegue y operacion de
aeronaves en una pista y/o aerédromo, en el area y en el espacio aéreo bajo su
responsabilidad, de acuerdo a los reglamentos internacionales y los procedimientos
y las prioridades locales relacionados con la aviacion.

OBSERVATORIO DE VOLCANES DE LOS ESTADOS

Observatorio vulcanoldgico designado en virtud de un acuerdo regional de
navegacion aérea para vigilar volcanes activos o potencialmente activos dentro de un
Estado y para proporcionar, informacién sobre la actividad volcanica y/o las cenizas
volcénicas en la atmosfera.

OFICINA DE VIGILANCIA METEOROLOGICA (MWO/OVM)

Oficina designada para proporcionar informacion especifica sobre la presencia real o
prevista de determinados fendbmenos meteoroldgicos en ruta y de otros fenémenos
en la atmosfera que puedan afectar a la seguridad operacional de las aeronaves
dentro de una determinada zona de responsabilidad.

OFICINA METEOROLOGICA

Oficina designada para suministrar servicio meteoroldgico para la navegacion aérea
internacional.



OFICINA METEOROLOGICA DE AERODROMO

Oficina designada para suministrar servicio meteorolégico para los aerédromos al
servicio de la navegacion aérea internacional.

PILOTO AL MANDO

Piloto designado por el explotador, o por el propietario en el caso de la aviacion
general, para estar al mando y encargarse de la realizacion segura de un vuelo.

PISTA

Area rectangular definida en un aer6dromo terrestre preparada para el aterrizaje y el
despegue de las aeronaves.

PLAN OPERACIONAL DE VUELO

Plan del explotador para la realizacion segura del vuelo, basado en la consideracion
de la performance del avion, en otras limitaciones de utilizacién y en las condiciones
previstas pertinentes a la ruta que ha de seguirse y a los aerédromos de que se trate.

PRINCIPIOS RELATIVOS A FACTORES HUMANOS

Principios que se aplican al disefio, certificacion, instruccion, operaciones y
mantenimiento aeronauticos y cuyo objeto consiste en establecer una interfaz segura
entre los componentes humano y de otro tipo del sistema mediante la debida
consideracion de la actuacion humana.

PRONOSTICADOR METEOROLOGICO AERONAUTICO

Es el Profesional Meteorélogo designado por la Direccion General de Aerondutica
Civil, para analizar y vigilar continuamente la situacibn meteoroldgica, predecir
fendmenos y parametros meteorolégicos aeronauticos, velar por la calidad de la
informacion y los servicios meteoroldgicos aeronauticos, comunicar informacion
meteoroldgica a usuarios internos y externos, en el area y en el espacio aéreo de la
region de informacién de vuelo bajo su responsabilidad, de acuerdo a la normativa
nacional y los procedimientos locales relacionado con la navegacion aérea nacional
e internacional.

PRONOSTICO

Declaracion de las condiciones meteorolégicas previstas para una hora o periodos
especificados y respecto a una cierta area o porcion del espacio aéreo.

PRONOSTICO DE AREA DE GAMET

Pronéstico de &rea en lenguaje claro abreviado para vuelos a baja altura en una
region de informacion de vuelo o en una subzona de la misma, preparado por la oficina
meteorologica designada por la autoridad meteorolégica correspondiente e
intercambiado con las oficinas meteorolédgicas en regiones de informacion de vuelo
adyacentes, tal como hayan convenido las autoridades meteorolégicas afectadas.



PROVEEDOR DE SERVICIOS METEOROLOGICOS METP)

Entidad competente designada en conformidad a la normativa vigente, para
suministrar servicio meteoroldgico para la navegacion aérea.

PUNTO DE REFERENCIA DE AERODROMO
Lugar geogréfico designado para un aerdédromo.
RACHA

Es un aumento brusco del viento con respecto a su intensidad promedio considerada
en un cierto intervalo de tiempo. Su duracién es menor que la de una turbonada y va
seguida de un debilitamiento o0 amaine del viento.

El término "viento racheado" sélo se utilizara en el caso de que la diferencia entre la
racha y la intensidad promedio del viento sea superior a 10 nudos.

RED DE TELECOMUNICACIONES FIJAS AERONAUTICAS (AFTN)

Sistema completo y mundial de circuitos fijos aeronauticos dispuestos como parte del
servicio fijo aeronautico, para el intercambio de mensajes y/o de datos digitales entre
estaciones fijas aeronauticas que posean caracteristicas de comunicacién idéntica o
compatible.

REGION DE INFORMACION DE VUELO (FIR)

Espacio aéreo de dimensiones definidas, dentro del cual se facilitan los servicios de
informacién de vuelo y de alerta.

RESUMEN CLIMATOLOGICO DE AERODROMO

Resumen conciso de elementos meteorologicos especificados en un aerédromo,
basado en datos estadisticos.

SATELITE METEOROLOGICO
Satélite artificial que realiza observaciones meteorolégicas y las transmite a la Tierra.
SERVICIO FIJO AERONAUTICO (AFS)

Servicio de telecomunicaciones entre puntos fijos determinados, que se suministra
primordialmente para seguridad operacional de la navegacion aérea y para que sea
regular, eficiente y econdmica la operacion de los servicios aéreos.

SERVICIO DE INFORMACION METEOROLOGICA ESPACIAL.

Servicio coordinado a escala mundial en el que los centros de meteorologia espacial
proporcionan informacién sobre fendbmenos meteoroldgicos espaciales que pueden
afectar a los sistemas de comunicaciones, navegacion y vigilancia y/o representar un
riesgo de radiacion para los ocupantes de la aeronave.



SERVICIO MOVIL AERONAUTICO

Servicio movil entre estaciones aeronauticas y estaciones de aeronave, 0 entre
estaciones de aeronave, en el que también pueden participar las estaciones de
embarcacion o dispositivo de salvamento; también pueden considerarse incluidas en
este servicio las estaciones de radiobaliza de localizacion de siniestros que operen
en las frecuencias de socorro y de urgencia designadas.

SISTEMA MUNDIAL DE PRONOSTICOS DE AREA (WAFS)

Sistema mundial mediante el cual los centros mundiales de prondsticos de area
suministran prondsticos meteoroldgicos aeronduticos en ruta con una presentacion
uniforme y normalizada.

SISTEMA NACIONAL DE PRONOSTICOS

Sistema coordinador mediante el cual los Centros Meteorol6gicos Regionales
Nacionales, suministran servicios de pronosticos meteorolégicos aeronauticos
normalizados.

TABLA CLIMATOLOGICA DE AERODROMO

Tabla que proporciona datos estadisticos sobre la presencia observada de uno o mas
elementos meteoroldgicos en un aerédromo.

TECNICO EN METEOROLOGIA

Técnico en Observaciones Meteoroldgicas: profesional de meteorologia que tiene los
conocimientos basicos y la experiencia necesaria para alcanzar los resultados del
aprendizaje relacionados con la meteorologia fisica y dinamica basica, la
meteorologia sindptica basica, la climatologia y los instrumentos y métodos de
observacion meteoroldgicos.

TORRE DE CONTROL DE AERODROMO

Dependencia establecida para facilitar servicio de control de transito aéreo al transito
de aerédromo.

TURBONADA

Es un viento fuerte que se inicia bruscamente, dura algunos minutos y luego se calma
rapidamente. Se la define con mas precision como un incremento brusco, de la
intensidad del viento de al menos 16 nudos, con una velocidad minima de 22 KT y se
mantenga durante un minuto por lo menos.

UMBRAL (THR)

Comienzo de la parte de pista utilizable para el aterrizaje.



VIGILANCIA DE LOS VOLCANES EN LAS AEROVIAS INTERNACIONALES
(IAVW)

Arreglos internacionales concertados con el objeto de vigilar la actividad volcanica y
proporcionar a las aeronaves notificaciones, prondsticos y avisos alertas de cenizas
volcanicas en la atmésfera.

La IAVW se basa en la cooperacion de las dependencias operacionales de la aviacion
y ajenas a la aviacion que utiliza la informacion obtenida de las fuentes y redes de
observacién que proporcionan los Estados. La OACI coordina la vigilancia con la
cooperacion de otras organizaciones internacionales interesadas.

VIGILANCIA DEPENDIENTE AUTOMATICA — CONTRATO (ADS-C)

Medio que permite al sistema de tierra y a la aeronave establecer, mediante enlace
de datos, las condiciones de un acuerdo ADS-C, en el cual se indican las condiciones
en que han de iniciarse los informes ADS-C, asi como los datos que deben figurar en
los mismos.

VIGILANCIA METEOROLOGICA

Accién de notificar oportunamente cualquier condicion meteorolégica adversa que
pueda afectar a las operaciones de vuelo.

VISIBILIDAD

En sentido aeronautico se entiende por visibilidad el valor mas elevado entre los
siguientes:

a) Ladistancia maxima a la que pueda verse y reconocerse un objeto de color negro
de dimensiones convenientes, situado cerca del suelo, al ser observado ante un
fondo brillante;

b) La distancia maxima a la que puedan verse e identificarse las luces de
aproximadamente 1000 candelas ante un fondo no iluminado.

Estas dos distancias tienen distintos valores en una masa de aire de determinado
coeficiente de extincién y la distancia del inciso b) varia con la iluminaciéon del fondo.
La distancia del inciso a) estd representada por el alcance éptico meteorologico
(MOR).

VISIBILIDAD REINANTE

El valor maximo de la visibilidad, observado de conformidad con la definiciébn de
“visibilidad”, al que se llega dentro de un circulo que cubre por lo menos la mitad del
horizonte o por lo menos la mitad de la superficie del aerddromo. Estas areas podrian
comprender sectores contiguos 0 no contiguos.

Puede evaluarse este valor mediante observacién humana o mediante sistemas por
instrumentos. Cuando estan instalados instrumentos, se utilizan para obtener la
estimacion éptima de la visibilidad reinante.

VOLMET

Informacion meteoroldgica para aeronaves en vuelo.
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RADIODIFUSION VOLMET. Suministro segun corresponda, de METAR, SPECI, TAF
y SIGMET actuales por medio de radiodifusores orales continuos y repetitivos.

VOLMET por enlace de datos (D-VOLMET). Suministro de informes meteorolégicos
ordinarios de aerédromo (METAR) e informes meteorol6gicos especiales de
aer6dromo (SPECI) actuales, pronésticos de aerédromo (TAF), SIGMET,
Aeronotificaciones especiales no cubiertas por un SIGMET vy, donde estén
disponibles, AIRMET por enlace de datos.

ZONA DE JURISDICCION

Zona geografica para la cual un Centro Meteoroldgico Regional tiene la funcién de
preparar y proporcionar pronosticos para los vuelos que salen de los aer6dromos
situados en su zona de servicio.

ZONA DE TOMA DE CONTACTO

Parte de la pista, situada después del umbral, destinada a que los aviones que

aterrizan hagan el primer contacto con la pista.

ACRONIMOS

AIRMET Informacion relativa a fenédmenos meteorolégicos en ruta que
puedan afectar la seguridad de las operaciones de aeronaves a baja
altura.

ATIS Servicio automéatico de informacion terminal.

ATS Servicio de transito aéreo.

AWS Estacién meteoroldgica automatica

AWOS Sistema automatico de observacion meteorologica

EMA Estacion meteoroldgica aeronautica

GAMET Prondstico de area para vuelos a baja altura.

GNSS Sistema Global de Navegacién por Satélite.

ISA Atmasfera tipo internacional.

METAR Informe  meteorolégico aerondutico ordinario (en clave
meteoroldgica aeronautica).

MET REPORT Informe meteorolégico ordinario local (en lenguaje claro abreviado)

NOTAM Aviso distribuido por medio de telecomunicaciones que contiene
informacion relativa al establecimiento, condicion o modificacién de
cualquier instalacion aeronautica, servicio, procedimiento o peligro
cuyo conocimiento oportuno es esencial para el personal encargado
de las operaciones de vuelo.

OMA Oficina meteoroldgica de aer6dromo.

OPMET Informacion meteoroldgica relativa a las operaciones.
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OVM Oficina de Vigilancia meteorologica

QFE Presion atmosférica a la elevacion del aerédromo (o en el umbral de
la pista).

QNH Reglaje de la subescala del altimetro para obtener elevacion
estando en tierra.

SIGWX Tiempo significativo.

SPECI Informe meteorolégico aerondutico especial seleccionado (en clave
meteorologica aeronautica).

SPECIAL Informe meteorolégico especial local (en lenguaje claro abreviado)

TAF Pronéstico de aerédromo (en clave meteorolégica aeronautica).

EXPRESIONES DE SIGNIFICADO RESTRINGIDO

En relacién con esta norma, las expresiones siguientes se utilizan con el significado
restringido que se indica a continuacion:

a) “suministrar’ se usa Unicamente en relacidon con el suministro de servicio;

b) “expedir’ se usa unicamente en relacion con casos en que la obligacion
especificamente comprende el envio de informacion a un usuario;

c) “poner a disposicién” se usa Unicamente en relacidn con casos en que la
obligacion se limita a que la informacién esté accesible para el usuario; y

d) “proporcionar’ se usa unicamente en relacién con casos en que tienen aplicacion
(b) o c).
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CAPITULO 2
DISPOSICIONES GENERALES

FINALIDAD, DETERMINACION Y SUMINISTRO DEL SERVICIO
METEOROLOGICO

La finalidad del servicio meteorolégico para la navegacion aérea internacional sera
contribuir a la seguridad operacional, regularidad y eficiencia de la navegacion aérea
nacional e internacional.

Se lograra esta finalidad proporcionando a los siguientes usuarios: explotadores,
miembros de la tripulacion de vuelo, dependencias de los servicios de transito aéreo,
dependencias de los servicios de busqueda y salvamento, administraciones de los
aeropuertos y demas interesados en la explotacién o desarrollo de la navegacion
aérea nacional e internacional, la informacion meteorolégica necesaria para el
desempenfio de sus respectivas funciones.

La Direccibn General de Aeronautica Civil (DGAC) determinard el servicio
meteoroldgico que suministrara para satisfacer las necesidades de la navegacion
aérea nacional e internacional. Hara esta determinacion de conformidad con las
disposiciones de esta norma, su Reglamento y de conformidad con los acuerdos
regionales de navegacién aérea; ello implicard la determinacién del servicio
meteoroldgico que ha de suministrar para la navegacion aérea internacional sobre
aguas internacionales y otras areas situadas fuera del territorio nacional.

La Direccion General de Aeronautica Civil en adelante “autoridad meteoroldgica”, sera
la encargada de hacer arreglos para que se proporcione servicio meteorolégico para
la navegacion aérea nacional e internacional.

En la publicacion de informacion aeronautica se incluiran detalles sobre la Autoridad
Meteoroldgica, de conformidad con el Reglamento Aeronautico sobre Servicios de
Informacion Aeronautica, DAR 15 y su Norma Aeronautica, DAN 15.

La DGAC designara a la DMC en adelante “proveedor de servicios meteorolégicos”,
para que, suministre servicios meteorolégicos para la navegacion aérea internacional.
En la publicacion de informacién aeronautica del Estado se incluiran detalles sobre el
proveedor o proveedores de servicios meteorolégicos de este modo designados, de
conformidad con el Anexo 15, capitulo 5.

La autoridad meteorolégica se asegurara de que el proveedor de servicios
meteorologicos designado cumpla con los requisitos de la Organizacién
Meteorol6gica Mundial, OMM y Organizacion de Aviacion Civil Internacional, OACI,
en cuanto a cualificaciones e instruccion del personal de meteorologia que suministra
servicios para la navegacion aérea nacional e internacional.

Los requisitos relativos a cualificaciones e instruccion del personal meteorologico en
materia de meteorologia aeronautica se presentan en la publicacion OMM.
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Las Estaciones Meteoroldgicas Aeronauticas (EMA), las Oficinas Meteorolégicas de
Aerédromo (OMA) y las Oficinas de Vigilancia Meteorolégica (OVM) debe
confeccionar y mantener actualizado un “Manual de Procedimiento Meteorolégico
Local” MPML, de acuerdo a las normas y procedimientos nacionales vigentes.

Solo los aerédromos controlados y que cuenten con un sistema automatico de
estaciones meteorolégicas (AWOS) en sus pistas, deben elaborar informes locales
(MET REPORT/SPECIAL).

Los acuerdos locales entre el servicio MET y servicios aeronauticos, se estableceran
mediante cartas de acuerdo que seran elaboradas por los proveedores de servicios
correspondientes.

Los Centros meteorologicos se componen de dos oficinas: Oficina de vigilancia de
aerédromo (OVM) y Oficina meteoroldgica de aerédromo (OMA).

SUMINISTRO, USO Y GESTION DE LA CALIDAD E INTERPRETACION DE LA
INFORMACION METEOROLOGICA

Se mantendra estrecho enlace entre quienes proporcionan y quienes usan la
informacién meteoroldgica, en todo cuanto afecte al suministro de servicio
meteoroldgico para la navegacion aérea nacional e internacional.

La DGAC se asegurara de que el proveedor de servicios meteorologicos designado
mencionado en 2.1.4 establezca y aplique un sistema adecuadamente organizado de
calidad que comprenda los procedimientos, procesos y recursos requeridos para
suministrar la gestion de calidad de la informacion meteoroldgica que ha de
suministrarse a los usuarios indicados en 2.1.2.

El sistema de calidad establecido de conformidad con 2.2.2 debera ajustarse a las
normas de garantia de calidad de la serie 9000 de la Organizacion Internacional de
Normalizacion (ISO) y deberd ser objeto de certificacion por una organizacion
aprobada.

Las normas de garantia de calidad de la serie 9000 de la Organizacién Internacional
de Normalizacion (ISO) proporcionan un marco basico para la elaboracion de un
programa de garantia de calidad. Los detalles de un programa que tenga éxito han
de ser formulados por la DGAC y en la mayoria de los casos son exclusivos de la
organizacion.

El sistema de calidad debera proporcionar a los usuarios la garantia que la
informacion meteoroldgica suministrada se ajusta a los requisitos indicados en cuanto
a cobertura geogréafica y espacial, formato y contenido, hora y frecuencia de
expedicion y periodo de validez, asi como a la exactitud de mediciones,
observaciones y prondésticos. Siempre que el sistema de calidad indique que la
informacion meteoroldgica que se ha de suministrar a los usuarios no cumple con los
requisitos indicados, y que los procedimientos de correccion automatica de errores no
son adecuados, tal informacién no debera proporcionarse a los usuarios a menos que
la convalide el originador.
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En cuanto al intercambio de informacién meteorolégica para fines operacionales, se
debera incluir en el sistema de calidad los procedimientos de verificacién y de
convalidacion y los recursos para supervisar la conformidad con las fechas prescritas
de transmisién de los mensajes particulares y/o de los boletines que es necesario
intercambiar, y las horas de su presentacion para ser transmitidos. El sistema de
calidad deber& ser capaz de detectar tiempos de transito excesivos de los mensajes
y boletines recibidos.

Los requisitos relativos al intercambio de informacion meteorolégica operacional se
presentan en el Capitulo 11.

Se demostrara, mediante una auditoria, el cumplimiento del sistema de calidad
aplicado. Si se observa que el sistema no cumple, se iniciaran medidas para
determinar y corregir la causa. Todas las observaciones que se hagan en una
auditoria se basaran en pruebas y se documentaran en forma adecuada.

Debido a la variabilidad de los elementos meteorolégicos en el espacio y en el tiempo,
a las limitaciones de las técnicas de observacion y a las limitaciones causadas por las
definiciones de algunos de los elementos, el receptor del informe entendera que el
valor especifico de algunos de los elementos dados en un informe representa la mejor
aproximacion a las condiciones reales en el momento de la observacion.

Debido a la variabilidad de los elementos meteorolégicos en el espacio y en el tiempo,
a las limitaciones de las técnicas de prediccion y a las limitaciones impuestas por las
definiciones de algunos de los elementos, el receptor del informe entendera que el
valor especificado de cualesquiera de los elementos dados en un prondstico
representa el valor mas probable que puede tener dicho elemento durante el periodo
de prondstico. Analogamente, cuando en un pronéstico se da la hora en que ocurre o
cambia un elemento, esta hora se entendera como la mas probable.

La informacion meteorolégica proporcionada a los usuarios indicados en 2.1.2 sera
consecuente con los principios relativos a factores humanos y presentados de forma
gue exija un minimo de interpretacion por parte de estos usuarios, como se especifica
en los capitulos siguientes.

NOTIFICACION POR PARTE DE LOS EXPLOTADORES

El explotador que necesite servicio meteorolégico, o cambios en el servicio existente,
lo notificara al proveedor de servicios meteoroldgicos, con suficiente anticipacion. La
anticipacion minima con que deba hacerse la notificacion sera la convenida entre el
proveedor de servicios meteoroldégicos u oficina meteoroldgica de aerédromo
respectiva y el explotador interesado.
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El explotador que necesite servicio meteoroldgico lo notificara al proveedor de
servicios meteoroldgico respectivo, cuando:

a) se proyecten nuevas rutas o nuevos tipos de operaciones;

b) setengan que hacer cambios de caracter duradero en las operaciones regulares;
y

C) se proyecten otros cambios que afecten al suministro del servicio meteoroldgico.

Esa informacién contendrd todos los detalles necesarios para el proveedor de
servicios meteoroldgicos planifique y coordine las modificaciones correspondientes.

El explotador o un miembro de la tripulacion de vuelo se asegurara de que, cuando
se requiera, el proveedor de servicios meteorolégicos, en consulta con los usuarios,
notifique a la oficina meteoroldgica de aerédromo que corresponda:

a) los horarios de vuelo;
b) cuando tengan que realizarse vuelos no regulares; y
C) cuando se retrasen, adelanten o cancelen los vuelos.

La notificacién de vuelos individuales a la oficina meteoroldgica de aerédromo (OMA)
debera contener la informacién siguiente, aunque en el caso de vuelos regulares
puede prescindirse de tal requisito respecto a parte de esa informacion o a toda ella
por acuerdo segun lo convenido entre la oficina meteorolégica de aerédromo y el
explotador interesado:

a) aerdédromo de salida y hora prevista de salida;
b) destino y hora prevista de llegada;

c) ruta por la que ha de volar y hora prevista de llegada a, y de salida de, cualquier
aerddromo intermedio;

d) los aerddromos de alternativa necesarios para completar el plan operacional de
vuelo, tomado de la lista pertinente contenida en el plan regional de navegacion
aérea;

e) nivel de crucero;
f) tipo de vuelo, ya sea por reglas de vuelo visual o de vuelo por instrumentos;

g) tipo de informacién meteoroldgica requerida para un miembro de la tripulacién de
vuelo, ya sea documentacién de vuelo o exposicion verbal o consulta;

h) y hora(s) a que es preciso dar exposicion verbal, consulta o0 documentacion de
vuelo.
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CAPITULO 3
SISTEMAS DE PRONOSTICOS Y OFICINAS METEOROLOGICAS

SISTEMA NACIONAL DE PRONOSTICOS DE AREA

El Sistema Nacional de Prondsticos de Area tiene como objetivo proporcionar
pronosticos sobre las condiciones meteoroldgicas en ruta y terminales, basandose en
las observaciones de altura y superficie, en imagenes satelitales y en los productos
generados por el Sistema Mundial de Pronésticos de Area (WAFS).

OFICINAS METEOROLOGICAS DE AERODROMO

DGAC en conjunto con el proveedor de servicios meteorolédgicos, establecera una o
mas oficinas meteorolégicas de aerédromo u otras oficinas meteorologicas
adecuadas para el suministro del servicio meteorolégico necesario para atender a las
necesidades de la navegacion aérea nacional e internacional.

Las Oficinas Meteoroldgicas de Aer6dromo son:

Arica (SCAR), lquique (SCDA), Antofagasta (SCFA), Isla de Pascua (SCIP), Santiago
(SCEL), Concepcion (SCIE), Puerto Montt (SCTE), Punta Arenas (SCCI) y Antéartica
(SCEF).

Las oficinas meteoroldgicas de aerédromo llevaran a cabo todas o algunas de las
funciones siguientes, segln sea necesario, para satisfacer las necesidades de las
operaciones de vuelo en el aerédromo:

a) preparar u obtener prondsticos y otras informaciones pertinentes para los vuelos
que le correspondan; la amplitud de sus responsabilidades en cuanto a la
preparacion de prondsticos guardara relacion con las disponibilidades locales y
la utilizacion de los elementos para prondsticos de ruta y para prondésticos de
aerodromo recibidos de otras oficinas;

b) preparar u obtener pronésticos de las condiciones meteoroldgicas locales;

c) mantener una vigilancia meteoroldgica continua en los aer6dromos para los
cuales haya sido designada para preparar pronésticos;

d) suministrar exposiciones verbales, consultas y documentacion de vuelo a los
miembros de las tripulaciones de vuelo o a otro personal de operaciones de vuelo;

e) proporcionar otros tipos de informacion meteorolégica a los usuarios
aeronauticos;

f)  exhibir la informacion meteoroldgica disponible;

g) intercambiar informacion meteorolégica con otras oficinas meteorologicas de
aer6dromo; y
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h) proporcionar la informacién recibida sobre actividad volcanica precursora de
erupcidén, erupciones volcanicas o nubes de cenizas volcanicas a la dependencia
de servicios de transito aéreo, a la dependencia de servicios de informacion
aerondutica y a la oficina de vigilancia meteoroldgica (OVM) asociadas, segun lo
convenido entre el proveedor de servicios meteorologicos, del servicio de
informacion aerondutica y la autoridad ATS correspondiente.

Se determinaran por acuerdo regional de navegacién aérea los aerédromos en los
gue se requieren prondésticos de aterrizaje.

En el caso de que un aerddromo no cuente con una oficina meteorolégica de
aerddromo localizada en sus dependencias:

a) la DGAC designara una o mas oficinas meteorologicas de aerddromo para que
proporcionen la informacién meteorolégica que se necesite; y

b) las autoridades competentes determinaran los medios para poder proporcionar
dicha informacion a los aer6dromos de que se trate.

OFICINAS DE VIGILANCIA METEOROLOGICA

La DGAC tiene la responsabilidad de suministrar servicios de transito aéreo dentro de
una region de informacion de vuelo o un area de control, y establecera, de
conformidad con un acuerdo regional de navegacién aérea, una o mas oficinas de
vigilancia meteoroldgica (OVM).

Las oficinas de Vigilancia Meteoroldgica son: Antofagasta (CMR NORTE), Isla de
Pascua (CMR PACIFICO), Santiago (CMAMB), Puerto Montt (CMR SUR), Punta
Arenas (CMR AUSTRAL) y Antartica (CMR ANTARTICO).

Las oficinas de vigilancia meteoroldgica:

a) mantendran la vigilancia continua de las condiciones meteorolégicas que afecten
a las operaciones de vuelo dentro de su zona de responsabilidad;

b) prepararan informacion SIGMET y otra informacion relativa a su zona de
responsabilidad;

c) proporcionaran informaciéon SIGMET y, cuando se requiera, otras informaciones
meteoroldgicas a las dependencias de los servicios de transito aéreo asociadas;

d) difundiran la informacion SIGMET;

e) en el caso de que el acuerdo regional de navegacion aérea lo requiera, de
conformidad con 7.2.1:

1) prepararan informacion AIRMET relativa a su zona de responsabilidad,;

2) proporcionaran informacion AIRMET a las dependencias de los servicios de
transito aéreo asociadas; y

3) difundiran la informacién AIRMET;



f)  proporcionaran la informacion recibida sobre actividad volcanica precursora de
erupciones, erupciones volcanicas y nubes de cenizas volcanicas respecto a las
cuales todavia no se haya expedido un mensaje SIGMET, a sus ACC asociados,
segun lo convenido entre el proveedor de servicios meteorolégico y la autoridad
ATS competente, y al VAAC correspondiente segun lo determinado por acuerdo
regional de navegacion aérea; y

g) proporcionaran la informacion recibida sobre liberacién de materiales radiactivos
a la atmosfera, en el area respecto a la cual mantienen la vigilancia o en areas
adyacentes, a sus ACC asociados, segun lo convenido entre el proveedor de
servicios meteorologico y la autoridad ATS competente, asi como a las
dependencias del servicio de informacion aerondutica, segun lo convenido entre
el proveedor de servicios meteorolédgico y la-autoridad-competente de aviacion
civil.

En la informacion se incluiré el lugar, la fecha y la hora de la liberacién, asi como
las trayectorias pronosticadas de los materiales radiactivos.

La informacién es proporcionada por los centros meteorolégicos regionales
especializados (CMRE) de la OMM para el suministro de informacion elaborada
a titulo de modelo de transporte en respuesta a una emergencia medioambiental
radioldgica, a solicitud de la autoridad delegada del Estado en el cual se liberd
material radiactivo en la atmésfera, o del Organismo Internacional de Energia
Atomica (OIEA).

Los CMRE envian la informacion a un solo punto de contacto del servicio
meteoroldgico nacional. Ese punto de contacto es responsable de redistribuir los
informes de los CMRE dentro del Estado de que se trate. Mas aln, el OIEA
proporciona informacion al CMRE situado en el mismo lugar que el VAAC de
Londres (designado como centro de coordinacion), que a su vez notifica a los
ACC pertinentes sobre la liberacion.

3.34 Los limites del area en la que una oficina de vigilancia meteorolégica ha de mantener
vigilancia meteoroldgica deberan coincidir con los de una region de informacién de
vuelo o de un area de control, o de una combinacién de regiones de informacién de
vuelo o areas de control. O en su defecto en su zona de jurisdiccion o responsabilidad
conforme al Apéndice 1.

3.35 Una OVM debe coordinar el contenido de SIGMET y el suministro armonizado de
informacion SIGMET con las OVM vecinas, en especial cuando los fenébmenos
meteoroldgicos en ruta se extiendan o se espera que se extiendan mas alla del area
de responsabilidad especificada para la OVM.

3.4 OBSERVATORIOS DE VOLCANES

3.4.1 La DGAC, como autoridad meteorolégica, solicitara por medio de acuerdos con los
observatorios de volcanes que vigilen los volcanes activos.



3.4.2

Los observatorios de volcanes de los Estados remitiran informaciéon sobre la actividad

volcénica y/o las cenizas volcanicas en la atmosfera con la mayor rapidez posible a sus
VAAC, MWO, oficinas NOTAM, ACC vy, de conformidad con un acuerdo regional de
navegacion aérea, bancos internacionales de datos OPMET correspondientes, cuando
observen:

a) cambios en una actividad volcanica significativa preeruptiva;

Nota — La actividad volcanica preeruptiva significa en este contexto una actividad
volcanica desacostumbrada o en aumento que pudiera ser presagio de una erupcion
volcanica.

b)  una erupcion volcéanica o un cambio significativo en la actividad eruptiva;
C)  cenizas volcanicas en la atmosfera.

Nota 1— Un cambio significativo en este contexto puede suponer un incremento, una
disminucion o el cese de la actividad volcénica preeruptiva o de la actividad eruptiva.



CAPITULO 4
INFORMACION DE OBSERVACION METEOROLOGICA DE AERODROMO

Las especificaciones técnicas y los criterios detallados se encuentran establecidos en los
procedimientos correspondientes.

4.1 ESTACIONES Y OBSERVACIONES METEOROLOGICAS AERONAUTICAS

41.1 La DGAC establecera en los aerddromos de su territorio estaciones meteoroldgicas
aeronduticas (EMA) que determine que son necesarias. Una estacién meteorolégica
aeronautica puede ser una estacion independiente o puede estar combinada con una
estacion sindptica.

En las estaciones meteoroldgicas aeronauticas pueden incluirse sensores instalados
fuera del aerédromo donde la Direccion Meteorolégica de Chile considere que se
justifique.

4.1.2 Las estaciones meteorolégicas aeronauticas efectuaran observaciones ordinarias a
intervalos fijos. En los aer6dromos, las observaciones ordinarias se completaran con
las observaciones especiales cuando ocurran cambios especificados con respecto al
viento en la superficie, la visibilidad, el alcance visual en la pista, el tiempo presente,
las nubes o la temperatura del aire.

41.2.1 En las estaciones meteorolégicas aeronauticas, los instrumentos meteoroldgicos
deben instalarse, funcionar y mantenerse de acuerdo con las practicas y
especificaciones internacionales adoptadas por la autoridad meteoroldgica.

4.1.3 La autoridad meteoroldgica, hara los arreglos necesarios para que las estaciones
meteoroldgicas aeronauticas sean inspeccionadas con la frecuencia suficiente para
asegurar el mantenimiento de un alto grado de calidad de observacion, el correcto
funcionamiento de los instrumentos y de todos sus indicadores, y para verificar que la
exposicion de los instrumentos no haya variado sensiblemente.

41.4 En los aer6dromos con pistas previstas para operaciones de aproximacion y aterrizaje
por instrumentos de Categorias Il y I, se instalard un equipo automatico para medir
0 evaluar, segun corresponda, y para vigilar e indicar a distancia el viento en la
superficie, la visibilidad, el alcance visual en la pista, la altura de la base de las nubes,
las temperaturas del aire y del punto de rocio y la presion atmosférica en apoyo de
operaciones de aproximacion, aterrizaje y despegue. Estos dispositivos seran
sistemas automaticos integrados para la obtencion, tratamiento, difusion y
presentacion en pantalla en tiempo real de los pardmetros meteoroldgicos que
influyan en las operaciones de aterrizaje y de despegue. En el disefio de los sistemas
automaticos integrados se observaran los principios relativos a factores humanos y
se incluirdn procedimientos de reserva.
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4.1.6

4.1.7

4.1.8

4.1.9

4.1.10

En los aer6dromos con pistas previstas para operaciones de aproximacion y aterrizaje
por instrumentos de Categoria |, deberd instalarse equipo automatico para medir o
evaluar, segun corresponda, y para vigilar e indicar a distancia el viento en la
superficie, la visibilidad, el alcance visual en la pista, la altura de la base de las nubes,
las temperaturas del aire y del punto de rocio y la presién atmosférica en apoyo de
operaciones de aproximacion, aterrizaje y despegue. Estos dispositivos son sistemas
automaticos integrados para la obtencién, tratamiento, difusién y presentacién en
pantalla en tiempo real de los pardmetros meteoroldgicos que influyan en las
operaciones de aterrizaje y de despegue. En el disefio de los sistemas automaticos
integrados deberan observarse los principios relativos a factores humanos y deben
incluirse procedimientos de reserva.

Cuando se utilice un sistema semiautomatico integrado para la difusiébn/presentacion
de informaciébn meteoroldgica, éste debe permitir la insercibn manual de
observaciones de datos que abarquen los elementos meteorol6gicos que no puedan
observarse por medios automaticos.

Cuando el equipo automatico forme parte de un sistema de observacion
semiautomatico integrado, la presentaciéon visual de datos disponible en las
dependencias de servicios de transito aéreo locales deberia ser un subconjunto y
corresponder en paralelo a la presentacién visual de datos disponible en la
dependencia local de servicios meteorolégicos. En estas presentaciones visuales
debe anotarse cada elemento meteorolédgico para identificar, como corresponda, los
lugares respecto a los cuales el elemento es representativo.

Las observaciones formaran la base para preparar los informes que se han de difundir
en el aer6dromo de origen y de los informes que se han de difundir fuera del mismo.

Los instrumentos meteorolégicos utilizados en un aerédromo deben emplazarse de
manera tal que proporcionen datos representativos del &rea para la cual se requieren
las mediciones.

Nota. — En el Anexo 14, Volumen |, capitulo 9, figuran especificaciones destinadas a
reducir al minimo los riesgos de dafios para las aeronaves debidos al emplazamiento
de equipo e instalaciones en las zonas de operaciones.

Los observadores en un aerédromo deben situarse, en la medida de lo posible, de
modo que puedan proporcionar datos representativos del area para la cual se
requieren las observaciones.
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ACUERDO ENTRE EL PROVEEDOR DE SERVICIOS METEOROLOGICOS Y LA
AUTORIDAD ATS COMPETENTE

Un acuerdo entre el proveedor de servicios meteorologico y la autoridad ATS
competente, debera establecer que se cubran, entre otras cosas:

a) la provision, en las dependencias de los servicios de transito aéreo, de
presentaciones visuales relacionadas con los sistemas automaticos integrados;

b) la calibracién y el mantenimiento de estos presentadores visuales/instrumentos;

c) el empleo que haya de hacer, de estos presentadores visuales/instrumentos, el
personal de los servicios de transito aéreo;

d) cuando sea necesario, observaciones visuales complementarias (por ejemplo, de
fendmenos meteoroldgicos de importancia operacional en las areas de ascenso
inicial y de aproximacion) en el caso de que hubieran sido efectuadas por el
personal de los servicios de transito aéreo para actualizar o complementar la
informacién proporcionada por la estaciébn meteorolégica;

e) lainformacién meteoroldgica obtenida de la aeronave que despega o aterriza (por
ejemplo, sobre la cizalladura del viento); y

f)  silahay, lainformacién meteorolégica obtenida del radar meteoroldgico terrestre.

OBSERVACIONES E INFORMES ORDINARIOS

En los aer6dromos se haran observaciones ordinarias durante las 24 horas de cada
dia, a menos que se acuerde otra cosa entre el proveedor de servicios
meteoroldgicos, la autoridad ATS competente y el explotador interesado. Tales
observaciones se haran a intervalos de una hora. En otras estaciones meteoroldgicas
aeronauticas, tales observaciones se efectuaran segun lo determine-el proveedor de
servicios meteoroldgicos teniendo en cuenta las necesidades de las dependencias de
los servicios de transito aéreo y las operaciones de las aeronaves.

Los informes de las observaciones ordinarias se expediran como:

a) informes ordinarios locales (MET REPORT) solamente para su difusion en el
aerddromo (previstos para las aeronaves que lleguen y que salgan)

b) METAR para su difusion a otros aerédromos fuera del aer6dromo de origen
(previstos principalmente para la planificacion del vuelo).

La informacién meteorolégica utilizada en el ATIS (ATIS-voz y D-ATIS) ha de
extraerse del informe ordinario local.

En los aer6dromos que no estén en funcionamiento las 24 horas del dia de
conformidad con 4.3.1, se expediran METAR antes de que se reanuden las
operaciones en el aer6dromo, de conformidad con el acuerdo regional de navegacion
aérea.
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OBSERVACIONES E INFORMES ESPECIALES

El proveedor de servicios meteoroldgicos, en coordinacién con la autoridad ATS
competente, los explotadores y demas interesados, establecera una lista de los
criterios respecto a las observaciones especiales, las cuales se especifican en
Procedimiento “ Informacion de Observacion Meteoroldgica de Aerédromo”

Los informes de observaciones especiales se expedirdn como:

a) informes especiales locales (SPECIAL) solamente para su difusibn en el
aerodromo de origen (previstos para las aeronaves que lleguen y que salgan); y

b) SPECI para su difusion a otros aerédromos fuera del aerédromo de origen
(previstos principalmente para la planificacion del vuelo, radiodifusiones VOLMET
y D-VOLMET) a menos que se emitan informes METAR a intervalos de media
hora. La informacion meteoroldgica utilizada en el ATIS (ATIS-voz y D-ATIS) ha
de extraerse del informe especial local.

En los aerédromos que no estén en funcionamiento las 24 horas del dia de
conformidad con 4.3.1, se expediran SPECI, segln sea hecesario, una vez reanudada
la expedicién de METAR.

Para el suministro de informacién meteorolégica especial en caso de emergencias
se utilizara el Procedimiento de Coordinacién entre los Servicios de Transito Aéreo
(ATS) y los Servicios de Meteorologia Aeronautica (MET).

CARACTERISTICAS DE LOS INFORMES METEOROLOGICOS

Los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI
contendran los siguientes elementos meteorolégicos:

a) direccion y velocidad del viento en la superficie;
b) visibilidad;

c) alcance visual en la pista, cuando proceda;

d) tiempo presente;

e) cantidad de nubes, tipo de nubes (Unicamente en el caso de nubes cumulonimbus
y cumulos en forma de torre) y altura de la base de las nubes o, donde se mida,
la visibilidad vertical;

f) temperatura del aire y del punto de rocio; y

g) ONHy, cuando proceda, QFE (QFE se incluye solamente en los informes locales
ordinarios y especiales).

Ademas de los elementos enumerados en 4.5.1 a) a g), debe incluirse en los informes
locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI la informacién
suplementaria.

Se incluirdn en los METAR y SPECI, como informacién complementaria, elementos
facultativos de conformidad con un acuerdo regional de navegaciéon aérea.
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OBSERVACION Y NOTIFICACION DE ELEMENTOS METEOROLOGICOS
Viento en la superficie

Se mediran la direccion y la velocidad medias del viento, asi como las variaciones
significativas de la direccion y velocidad del mismo y se notificardn en grados
geograficos y nudos (metros por segundo), respectivamente.

Cuando se usen informes locales ordinarios y especiales para aeronaves que salen,
las observaciones del viento en la superficie para estos informes deberan ser
representativas de las condiciones a lo largo de la pista; cuando se usen informes
locales ordinarios y especiales para aeronaves que llegan, las observaciones del
viento en la superficie para estos informes seran representativas de la zona de toma
de contacto.

Las observaciones del viento en la superficie, efectuadas para los METAR y SPECI
deberan ser representativas de las condiciones por encima de toda la pista, en el caso
de que haya una sola pista, y por encima de todo el conjunto de las pistas cuando
haya mas de una.

Visibilidad
La visibilidad, segun lo definido en el Capitulo 1, se medir4 u observara, y se notificara
en metros o en kildmetros.

Cuando se usen informes locales ordinarios y especiales para las aeronaves que
salen, las observaciones de la visibilidad deberan ser representativas de las
condiciones a lo largo de la pista; cuando se usen informes locales ordinarios y
especiales para las aeronaves que llegan, las observaciones de la visibilidad para
estos informes deberan ser representativas de la zona de toma de contacto con la
pista.

Las observaciones de la visibilidad efectuadas para los METAR y SPECI, deben ser
representativas del aerédromo (visibilidad reinante).

Alcance visual en la pista

Se evaluard el alcance visual en la pista segun lo definido en el Capitulo 1 en todas
las pistas destinadas a operaciones de aproximacion y aterrizaje por instrumentos de
las Categorias Il y Ill.

Debera evaluarse el alcance visual en la pista segun lo definido en el Capitulo 1 en
todas las pistas que se prevea utilizar durante periodos de visibilidad reducida,
incluyendo:

a) las pistas para aproximaciones de precision destinadas a operaciones de
aproximacion y aterrizaje por instrumentos de Categoria I; y

b) las pistas utilizadas para despegue y dotadas de luces de borde o de eje de pista
de alta intensidad.

Pista para aproximaciones de precision esta definida en la DAN 14, Aerédromos.
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Las evaluaciones del alcance visual en la pista efectuada de conformidad con 4.6.3.1
y 4.6.3.2, se notificardn en metros en el curso de periodos durante los cuales se
observe que la visibilidad o el alcance visual en la pista son menores de 1500 metros.

Las evaluaciones del alcance visual en la pista seran representativas de:

a) la zona de toma de contacto de las pistas destinadas a operaciones que no son
de precision o a operaciones de aproximacion y aterrizaje por instrumentos de
Categoria I;

b) la zona de toma de contacto y el punto medio de la pista destinada a operaciones
de aproximacion y aterrizaje por instrumentos de Categoria ll; y

c) la zona de toma de contacto, el punto medio y el extremo de parada de la pista
destinada a operaciones de aproximacion y aterrizaje por instrumentos de
Categoria lll.

Las dependencias que suministren servicio de transito aéreo y de informacién
aerondutica para un aerédromo seran informadas sin demora de los cambios del
estado de funcionamiento del equipo automatizado utilizado para evaluar el alcance
visual en la pista.

Tiempo presente

Se observara el tiempo presente en el aerédromo y se notificarda en la medida
necesaria. Como minimo, deberan identificarse los siguientes fendbmenos de tiempo
presente:

a) precipitacion: lluvia, llovizna, nieve y precipitacion engelante (incluida su
intensidad),

b) oscurecimiento: calima, neblina, niebla; y niebla engelante, y
c) tormentas (incluidas aquellas que estan presentes en las cercanias).

Para los informes locales ordinarios y especiales, la informacion del tiempo presente
sera representativa de las condiciones existentes en el aerédromo.

La informacion de tiempo presente para METAR y SPECI, seran representativa de las
condiciones en el aer6dromo y para ciertos fendbmenos meteorolégicos presentes
especificados, en su vecindad.

Nubes

Se observara la cantidad, el tipo de nubes y la altura de la base de las nubes y se
notificardq, segun sea necesario, para describir las nubes de importancia para las
operaciones. Cuando el cielo esta oscurecido, se hardn observaciones y se notificara,
cuando se mida, la visibilidad vertical, en lugar de la cantidad de nubes, del tipo de
nubes y de la altura de la base de las nubes. Se notificaran en pies (o metros) la altura
de la base de las nubes y la visibilidad vertical.

Las observaciones de las nubes para los informes locales ordinarios y especiales,
seran representativas del umbral o de los umbrales de pista en uso.
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Las observaciones de las nubes para METAR y SPECI deberan ser representativas
del aerédromo y de su vecindad.

Temperatura del aire y temperatura del punto de rocio

La temperatura del aire y la del punto de rocio se mediran y notificaran en grados
Celsius.

Las observaciones de la temperatura del aire y de la temperatura del punto de rocio
para informes locales ordinarios, informes locales especiales, METAR y SPECI seran
representativas de todo el complejo de las pistas.

Presion atmosférica

Se medira la presion atmosférica y los valores QNH y QFE se calcularan y se
notificaran en Hectopascal.

Informacién suplementaria

Las observaciones efectuadas en los aerddromos deberan incluir la informacion
suplementaria de que se disponga en lo referente a las condiciones meteorolégicas
significativas, especialmente las correspondientes a las areas de aproximacion vy
ascenso inicial. Cuando sea posible, la informacion indicaré el lugar de la condicién
meteoroldgica.

NOTIFICACION DE LA INFORMACION METEOROLOGICA A PARTIR DE
SISTEMAS AUTOMATICOS DE OBSERVACION

Se utilizardan METAR y SPECI expedidos a partir de sistemas automaticos de
observacion (AWOS/AWS) durante las horas en que no funcione el aerédromo, y
durante sus horas de funcionamiento, segun lo determine el proveedor de servicios
meteoroldgicos en consulta con los usuarios y basandose en la disponibilidad y uso
eficiente del personal.

Se utilizaran los informes locales ordinarios y especiales expedidos a partir de
sistemas automaticos de observacion (AWOS/AWS) durante las horas de
funcionamiento del aer6dromo, segun lo determine el proveedor de servicios
meteoroldgico en consulta con los usuarios y basandose en la disponibilidad y uso
eficiente del personal.

Los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI que
se expidan a partir de sistemas autométicos de observacion se identificaran con la
palabra “AUTO”.

OBSERVACION Y NOTIFICACION DE ACTIVIDAD VOLCANICA

Los casos de actividad volcanica precursora de erupcion, de erupciones volcanicas y
de nubes de cenizas volcénicas deberan notificarse sin demora a la dependencia de
servicios de transito aéreo, a la dependencia de los servicios de informacion
aeronautica y a la oficina de vigilancia meteorol6gica asociadas. La notificaciéon
debera efectuarse mediante un informe de actividad volcénica.
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DIFUSION DE INFORMES METEOROLOGICOS
METAR y SPECI

Se difundiran METAR y SPECI a los bancos internacionales de datos OPMET y a los
Centros designados por acuerdo regional de navegacion aérea para el
funcionamiento del servicio fijo aeronautico y los servicios basados en Internet, de
conformidad con un acuerdo regional de navegacion aérea.

Se difundirAdn METAR y SPECI a otros aerédromos, de conformidad con el acuerdo
regional de navegacion aérea.

Se difundira un SPECI relativo al empeoramiento de las condiciones, inmediatamente
después de la observacion. Se difundird un SPECI relativo a un empeoramiento de
uno de los elementos meteoroldgicos inmediatamente después de la observacién y a
un mejoramiento de otro de los elementos esperando 10 min como min.

Debe difundirse un SPECI relativo a un mejoramiento de las condiciones, Unicamente
si dicho mejoramiento ha persistido 10 minutos; si fuese necesario, debe enmendarse
antes de su difusién para indicar las condiciones prevalecientes al terminar ese
periodo de 10 minutos.

Informes locales ordinarios y especiales

Los informes ordinarios locales se transmitiran a las dependencias de los servicios de
transito aéreo locales y se pondran a disposicion de los explotadores y de otros
usuarios en el aerodromo.

Los informes especiales locales se transmitirdn a las dependencias de los servicios
de transito aéreo locales tan pronto como ocurran las condiciones especificadas. Sin
embargo, segun lo convenido entre el proveedor de servicios meteorolégicos y la
autoridad ATS competente, no hay necesidad de expedirlos con respecto a:

a) cualquier elemento para el cual haya, en la dependencia local de los servicios de
transito aéreo, una presentacion visual correspondiente a la que exista en la
estacién meteoroldgica, y cuando estén en vigor acuerdos que permitan utilizar
esa presentacion visual para actualizar la informacién incluida en informes locales
ordinarios y especiales; y

b) el alcance visual en la pista, cuando una persona observadora en el aerédromo
notifique a los servicios locales de transito aéreo todos los cambios
correspondientes a un incremento o mas de la escala de notificacion en uso.

Los informes especiales locales se pondran también a disposicion de los explotadores
y de los demas usuarios en el aerédromo.



5.1

5.2

5.3
5.3.1

5.3.2

5.4

CAPITULO 5
INFORMACION DE OBSERVACION METEOROLOGICA DE AERONAVE

OBLIGACION DE INFORMAR A LA DGAC

La DGAC dispondrd, de conformidad con las disposiciones del presente capitulo, las
observaciones que haran las tripulaciones de aeronaves que vuelen por rutas aéreas
nacionales e internacionales, asi como el registro y la notificacion de dichas
observaciones.

Asimismo, deberan los explotadores ya indicados realizar observaciones especiales
cuando les sean solicitadas.

TIPOS DE OBSERVACIONES DE AERONAVE
Se harén las siguientes observaciones a bordo de las aeronaves:

a) observaciones ordinarias durante las fases en ruta y de ascenso inicial del vuelo;
y

b) observaciones especiales y otras observaciones extraordinarias durante
cualquier fase del vuelo.

OBSERVACIONES ORDINARIAS DE AERONAVE — DESIGNACION

Cuando se utilice el enlace de datos aire-tierra y se apligue la vigilancia dependiente
automatica - contrato (ADS-C) o el radar secundario de vigilancia (SSR) en Modo S,
deberan efectuarse observaciones ordinarias automatizadas cada 15 minutos durante
la fase en ruta, y cada 30 segundos en la fase de ascenso inicial en los 10 primeros
minutos del vuelo.

Las observaciones ordinarias desde aeronaves se haran en los puntos de notificacion
de los Servicios de Transito Aéreo ATS/MET establecidos y se notificaran durante el
vuelo como aeronotificaciones ordinarias al transmitirse los correspondientes
informes de posicion.

OBSERVACIONES ESPECIALES DE AERONAVE

Todas las tripulaciones de vuelo de las aeronaves haran observaciones especiales
cuando se encuentren o se observen las siguientes condiciones:

a) turbulencia moderada o severa (fuerte); o
b) engelamiento moderado o fuerte; o
c) onda orogréfica severa (fuerte); o

d) tormentas sin granizo, que se encuentran oscurecidas, inmersas, generalizadas
o en lineas de turbonada; o
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e) tormentas con granizo, que se encuentran oscurecidas, inmersas, generalizadas
o en lineas de turbonada; o

f) tempestades de polvo o de arena fuertes; o
g) una nube de cenizas volcanicas; o
h) actividad volcanica precursora de erupcion o una erupcién volcanica.

En este contexto actividad volcanica precursora de erupcion significa que tal
actividad es desacostumbrada o ha aumentado lo cual podria presagiar una
erupcion volcanica.

i) la eficacia de frenado en la pista no es tan buena como la notificada.

OTRAS OBSERVACIONES E INFORMES EXTRAORDINARIOS DE AERONAVE

Cuando se encuentren otras condiciones meteorolégicas no incluidas en 5.4, p. €j.,
cizalladura del viento, que el piloto al mando estime pueden afectar a la seguridad
operacional o perjudicar seriamente la eficacia de las operaciones de otras
aeronaves, el piloto al mando advertira a la dependencia de servicios de transito aéreo
correspondiente tan pronto como sea posible.

Aeronotificaciones durante el ascenso inicial y la aproximacion

Todas las aeronaves realizaran observaciones de nuevas condiciones
meteoroldgicas encontradas en la fase de ascenso o de aproximacion, de aquellos
fendmenos que por su naturaleza no puedan ser satisfactoriamente observados
desde tierra y que en su opinién es probable que afecten la seguridad de las
operaciones de otras aeronaves.

Los fendmenos a que se hace referencia son entre otros, engelamiento, turbulencia,
cizalladura o gradiente del viento, granizo y ventisca.

Aeronotificaciones a solicitud
En las aeronaves se haran también observaciones:

a) Cuando una oficina meteorolégica que suministre servicio meteorolégico a un
vuelo solicite determinados datos; o bien.

b) Por acuerdo entre la autoridad meteorolégica y un explotador.

NOTIFICACION DE LAS OBSERVACIONES DE AERONAVE

Las observaciones de aeronave se notificaran por enlace de datos aire-tierra. En los
casos en que no se cuente con enlace de datos aire-tierra, o el mismo no sea
adecuado, se notificaran las observaciones especiales y otras observaciones
extraordinarias de aeronave durante el vuelo por comunicaciones orales.
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Las observaciones de aeronave se notificaran durante el vuelo, en el momento en
que se haga la observacion o tan pronto como sea posible al Centro de Control de
Area correspondiente, el cual debe informar a la brevedad al Centro Meteoroldgico de
la zona jurisdiccional, con el objeto de que la informacién sea utilizada como base
para los prondsticos aeronduticos del area de donde se generd y se incorporen a los
modelos numéricos de prediccion.

Se notificaran las observaciones ordinarias y especiales de aeronave como
aeronotificaciones ordinarias y especiales, respectivamente. Las aeronotificaciones
ordinarias y especiales notificadas por enlace de datos aire-tierra contendran, como
minimo, la informacién meteoroldgica siguiente:

a) Direccion del viento;
b) Velocidad del viento;
c) Temperatura del aire; y

d) Condicién que motiva la expedicion de la aeronotificacion (solo aplicable a las
aeronotificaciones).

INTERCAMBIO DE AERONOTIFICACIONES ENTRE OFICINAS
METEOROLOGICAS

Las aeronotificaciones recibidas por una oficina meteoroldgica se cursaran al Banco
de Datos Meteoroldgicos Operativos para su validacion, almacenamiento y
distribucion nacional e internacional, segun los acuerdos de intercambio vigente.

RETRANSMISION DE AERONOTIFICACIONES POR LAS DEPENDENCIAS DE
SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

El proveedor de servicios meteoroldgicos interesado-hard, con las autoridades ATS
competentes, los arreglos para asegurar que, al recibir las dependencias de servicios
de transito aéreo:

a) aeronotificaciones especiales por medio de comunicaciones orales, las
dependencias de servicios de transito aéreo las retransmitan sin demora a la
OVM que les corresponde; y

b) aeronotificaciones ordinarias y especiales por medio de comunicaciones por
enlace de datos, las dependencias de servicios de transito aéreo las retransmitan
sin demora a la OVM que les corresponde a los WAFC y a los centros designados
mediante un acuerdo regional de navegacion aérea para el funcionamiento del
servicio fijo aeronautico y los servicios basados en la Internet.

La autoridad meteorolégica interesada hard arreglos con las autoridades ATS
competentes para que:

a) se transmitan por enlace ascendente las aeronotificaciones especiales para 60
minutos después de su expedicion; y
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b) no se transmita por enlace ascendente a otras aeronaves en vuelo la
informacién sobre vientos y temperaturas incluida en las aeronotificaciones
automaticas especiales.

DIFUSION DE AERONOTIFICACIONES

La oficina de vigilancia meteorolégica transmitird sin demora, a los centros mundiales
de prondésticos de area (WAFC) y a los centros designados por acuerdo regional de
navegacion aérea, las aeronotificaciones especiales que reciba por comunicaciones
orales para el funcionamiento del servicio fijo aeronautico y los servicios basados en
Internet.

La oficina de vigilancia meteoroldgica transmitira sin demora las Aeronotificaciones
especiales de actividad volcanica precursora de erupcion, erupcién volcanica o nube
de cenizas volcanicas recibidas a los centros de avisos de cenizas volcanicas
correspondientes.

Cuando se recibe una aeronotificacibn especial en la oficina de vigilancia
meteoroldgica, pero el pronosticador considera que no es previsible que persista el
fendmeno que motivo el informe y, por ende, no se justifica la expedicion de un
mensaje SIGMET, la aeronatificacion especial debe difundirse del mismo modo en
que se difunde la informacion SIGMET de conformidad con 7.4.1, es decir, a las
oficinas de vigilancia meteorolégica, a los WAFC y a otras oficinas meteoroldgicas,
de conformidad con el acuerdo regional de navegacion aérea correspondiente.

Nota. — La plantilla que se utiliza para las aeronotificaciones especiales transmitidas
por enlace ascendente a las aeronaves en vuelo figura en los Procedimientos
correspondientes.

Las aeronotificaciones recibidas en los WAFC se difundirAan ademas como datos
meteoroldgicos basicos.

Nota. — La difusion de datos meteoroldgicos basicos normalmente se realiza por el
Sistema Mundial de Telecomunicacion de la Organizacion Meteoroldgica Mundial
(OMM).

Cuando se requiera la difusién suplementaria de Aeronatificaciones para satisfacer
necesidades aeronauticas o meteorolégicas especiales, los arreglos para tal difusién
deben ser objeto de acuerdos entre las autoridades meteoroldgicas interesadas.



CAPITULO 6

INFORMACION DE PRONOSTICOS METEOROLOGICOS DE AERODROMOS Y EN RUTA
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6.2.1.3

UTILIZACION DE LOS PRONOSTICOS

La expedicién de un nuevo prondstico por una oficina meteorolégica de aerédromo,
emplazada en un Centro Meteorolégico, tal como un pronostico ordinario de
aerdédromo, se entendera que cancela automaticamente cualquier prondstico del
mismo tipo expedido previamente para el mismo lugar y para el mismo periodo de
validez o parte del mismo.

Para los aer6édromos que operan H24 (durante las veinticuatro 24 horas del dia) los
pronosticos ordinarios (TAF) cubren un periodo de veinticuatro horas, se elaboran
cada seis (6) horas e inician su validez a las 00, 06, 12 y 18 UTC. Estos TAF son
emitidos con un minimo de una (1) hora previa al inicio de validez.

Para los aer6dromos que operan en horario distinto al descrito en 6.1.2 por ejemplo
HJ o HR (a requerimiento), los prondsticos ordinarios (TAF) se elaboran una vez al
dia, cubren un periodo de doce (12) horas, inician su validez a las 12 UTC. Cuando
el crepusculo vespertino sea igual o posterior a las 00UTC, deben elaborarse TAF de
inicio de validez 18 UTC, que cubra un periodo de doce (12) horas. Ambos TAF se
emiten con al menos treinta (30) minutos de antelacién.

INFORMACION DE PRONOSTICOS-METEOROLOGICO DE AERODROMO
PRONOSTICO DE AERODROMO (TAF)

Los prondsticos de aer6dromo seran preparados por la oficina meteoroldgica de
aerédromo emplazada en los Centros Meteorol6gicos, designados por, el proveedor
de servicios meteoroldgicos conforme al Apéndice 1.

Los prondsticos de aerddromo se expediran a una hora determinada, no mas de una
hora antes del inicio de su periodo de validez, y consistirdn en una declaracion
concisa de las condiciones meteoroldgicas previstas en un aerédromo por un periodo
determinado.

Los prondsticos de aer6dromo y las enmiendas de los mismos se expedirdn como
TAF, e incluiran los siguientes elementos meteorolégicos:

a) vientos en la superficie;

b) visibilidad;

c) condiciones meteorolégicas;
d) nubes;y

e) cambios significativos previstos de uno o0 mas de estos elementos durante el
periodo de validez.

En los TAF se incluirdn otros elementos opcionales de conformidad con un acuerdo
regional de navegacion aérea. La visibilidad incluida en los TAF se refiere a la
visibilidad reinante pronosticada.
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Las oficinas meteoroldgicas de aerédromo que preparan TAF mantendran en
constante estudio los prondsticos y, cuando sea necesario, expediran enmiendas sin
demora. La longitud de los prondsticos y el nimero de cambios indicados en el
prondstico se mantendran al minimo.

Se cancelaran los TAF que no puedan revisarse de forma continua.

El periodo de validez de los TAF ordinarios no debera ser menor de 6 horas ni mayor
de 30 horas; el periodo de validez debera determinarse por acuerdo regional de
navegacion aérea. Los TAF ordinarios validos para menos de 12 horas deberan
expedirse cada 3 horas, y los validos para 12 hasta 30 horas cada 6 horas.

Al expedir TAF, las oficinas meteorologicas de aer6dromo se aseguraran de que en
todo momento no méas de un TAF sea valido en un aer6édromo.

Se difundiran los TAF y sus enmiendas a los bancos internacionales de datos OPMET
y a los centros designados por acuerdo de navegacion aérea para el funcionamiento
del servicio fijo aeronautico y los servicios basados en Internet, de conformidad con
un acuerdo regional de navegacion aérea.

PRONOSTICOS DE ATERRIZAJE (TREND)

Los pronésticos de aterrizaje, deberan ser preparados por la oficina meteorolégica de
aer6dromos emplazados en los Centros Meteoroldgicos, seguin se determine por
acuerdo regional de navegacion aérea; tales prondésticos tienen por objeto satisfacer
las necesidades de los usuarios locales y de las aeronaves que se encuentren
aproximadamente a una hora de vuelo del aer6dromo.

Los pronésticos de aterrizaje se prepararan en forma de prondstico de tipo tendencia.

El prondstico de tendencia consistira en una declaracién concisa de los cambios
significativos previstos en las condiciones meteorolégicas en ese aerédromo, que se
adjuntara a un informe local ordinario, un informe local especial, METAR o SPECI. El
periodo de validez de un prondstico de tendencia sera de 2 horas a partir de la hora
del informe que forma parte del pronéstico de aterrizaje.

El proveedor de servicios meteorolégico establece la responsabilidad de preparar y
difundir prondsticos de tipo tendencia a las oficinas meteorologicas de aer6édromo,
emplazadas en los centros meteoroldgicos. Estos pronésticos seran incluidos a
continuacién de la informacion suplementaria si corresponde, o0 a continuacion de la
letra g) del punto 4.5.1, y seran elaborados por el personal competente que alli labore.

PRONOSTICOS DE DESPEGUE

Los pronésticos para el despegue los preparara la oficina meteorologica de
aer6dromo emplazada en un Centro Meteorolégico, segun lo convenido entre el
proveedor de servicios meteoroldgicos y los explotadores interesados.
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El prondstico de despegue debe referirse a un periodo de tiempo especificado y
contener informacion sobre las condiciones previstas para el conjunto de pistas,
respecto a la direccion y velocidad del viento en la superficie, y las variaciones de
ambas, la temperatura, la presiéon (QNH) y cualquier otro elemento que pueda
convenirse localmente.

A solicitud, deberéa proporcionarse a los explotadores y miembros de la tripulaciéon de
vuelo un prondéstico de despegue, dentro de las 3 horas anteriores a la hora prevista
de salida.

Las oficinas meteorolégicas de aer6dromo que preparen pronésticos de despegue,
deberan revisar continuamente tales pronosticos y deberan expedir enmiendas tan
pronto como sea posible.

INFORMACION DE PRONOSTICO METEOROLOGICO EN RUTA
PRONOSTICOS DE AREA PARA VUELOS A POCA ALTURA (GAMET)

Cuando la densidad de transito por debajo del nivel de vuelo 100 (o hasta el nivel de
vuelo 150 en zonas montafiosas, 0 més, de ser necesario) justifique expedir y difundir
con regularidad pronosticos de &rea para esas operaciones, la autoridad
meteoroldgica establecera, en consulta con los usuarios, la frecuencia de la
expedicién, la forma y el tiempo fijo o el periodo de validez para esos prondsticos, la
divulgacion y los criterios de enmienda de los mismos.

Cuando la densidad de transito por debajo del nivel de vuelo 150 justifique expedir
informaciones AIRMET conforme a 7.5.1, los pronésticos de area para tales vuelos
se prepararan en el formato convenido por la autoridad meteorolégica. Cuando se use
el lenguaje claro abreviado, los prondsticos se prepararan como prondsticos de area
GAMET. Cuando se utilice la forma cartografica, el pronéstico se preparara como una
combinacién de prondsticos de viento y temperaturas en altitud y de fendmenos
SIGWX. Los prondsticos de area se expediran para cubrir la capa comprendida entre
el sueloy el nivel de vuelo 100 (o hasta el nivel de vuelo 150 en las zonas montafiosas,
0 mas, de ser necesario) e incluiran informacién sobre fendmenos meteoroldgicos en
ruta peligrosos para vuelos a poca altura, en apoyo de la expedicién de informacion
AIRMET, e informacion adicional requerida por vuelos a poca altura.

Los prondsticos de &rea para vuelos a poca altura preparados para respaldar la
expedicion de informacion AIRMET, se expedirdn cada 6 horas con un periodo de
validez de 6 horas y se transmitirdn a las OVM y/u oficinas meteorol6gicas de
aerddromo correspondientes a mas tardar una hora antes del comienzo del periodo
de validez.
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Los pronésticos de area para vuelos a poca altura deben considerar el contenido gue
se elaboren para respaldar la emision de informacién AIRMET, estos se
intercambiaran entre las oficinas meteoroldgicas de aerédromo y/o las oficinas de
vigilancia meteoroldgica responsables de emitir documentacion de vuelo para vuelos
a poca altura en las regiones de informacion de vuelo que correspondan.

Los prondsticos de area para vuelos a poca altura que se elaboren para respaldar la
emision de informacion AIRMET deben difundirse al servicio fijo aerondutico y a los
servicios basados en Internet.



CAPITULO 7

INFORMACION METEOROLOGICA QUE CONTIENE AVISOS, ALERTAS Y
NOTIFICACIONES

7.1 INFORMACION DE AVISOS DE CENIZAS VOLCANICAS E INFORMACION
PROCEDENTE DE LOS OBSERVATORIOS DE VOLCANES DE LOS ESTADOS

7.1.1 La informacion de avisos de cenizas volcanicas sera expedida por un centro de avisos
de cenizas volcanicas

7.1.2 Los observatorios de volcanes de los Estados deben expedir la informacién sobre la
actividad volcanica y/o la ceniza volcanica presente en la atmdsfera en formato de
avisos de los observatorios de volcanes destinados a la aviacion (VONA).

7.2 INFORMACION DE AVISO SOBRE LAS CONDICIONES METEOROLOGICAS
ESPACIALES

La informacidn de aviso sobre las condiciones meteorolégicas espaciales se expedira
por un centro de meteorologia espacial mundial (SWXC).

7.3 INFORMACION SIGMET

7.3.1 La informaciéon SIGMET sera expedida por una OVM emplazadas en los Centros
Meteorolégicos y dard una descripcion concisa de la existencia real y/o prevista de
determinados fenémenos meteoroldgicos en ruta y de otros fenbmenos en la
atmaosfera que puedan afectar a la seguridad operacional de las aeronaves, y de la
evolucion de esos fendbmenos en el tiempo y en el espacio. En la informacion SIGMET
se incluird uno de los fendbmenos siguientes:

1) tormenta;

2) cicldn tropical;

3) turbulencia;

4) engelamiento;

5) ondas orograficas;

6) tempestad de polvo;

7) tempestad de arena;
8) cenizas volcéanicas;y
9) nube radiactiva.

7.3.2 La informacion SIGMET se cancelara cuando los fenémenos dejen de acaecer o ya
Nno se espere que vayan a ocurrir en el area.
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El periodo de validez de la informacion SIGMET no serd superior a 4 horas. En el
caso especial de la informacion SIGMET para nubes de cenizas volcénicas, ciclones
subtropicales y ciclones tropicales, el periodo de validez se extendera a 6 horas.

La informacion SIGMET relacionada con las nubes de cenizas volcdnicas deberan
basarse en la informacion de aviso entregada por los VAAC, respectivamente,
designados en virtud de un acuerdo regional de navegacion aérea.

Se mantendra estrecha coordinacién entre la oficina de vigilancia meteoroldgica
(OVM) y el Centro de Control de Area para asegurar que la informacion acerca de
cenizas volcanicas que se incluye en SIGMET y NOTAM sea coherente.

La informacion SIGMET se expedira no mas de 4 horas antes de comenzar el periodo
de validez. En el caso especial de la informacién SIGMET para cenizas volcanicas,
subtropicales y ciclones tropicales, dicha informacion se expedira tan pronto como
sea posible pero no mas de 12 horas antes del inicio del periodo de validez. La
informacién SIGMET relativa a nubes de cenizas volcanicas, ciclones subtropicales y
ciclones tropicales se actualizaran cada 6 horas como minimo.

DIFUSION DE LA INFORMACION SIGMET

La informacién SIGMET se difundira a las oficinas de vigilancia meteoroldgica, a Los
WAFC y a otras oficinas meteorolégicas, de conformidad con el acuerdo regional de
navegacion aérea.

La informacion SIGMET relativa a cenizas volcanicas también se difundira a los
centros de avisos de cenizas volcanicas.

La informacion SIGMET se distribuirdn a los bancos internacionales de datos OPMET
y a los centros designados por acuerdo regional de navegacién aérea para el
funcionamiento del servicio fijo aeronautico y los servicios basados en Internet, de
conformidad con un acuerdo regional de navegacion aérea.

INFORMACION AIRMET

La informacién AIRMET sera expedida por las oficinas de vigilancia meteorologica
conforme a los acuerdos regionales de navegacion aérea, teniendo presente la
densidad del trnsito aéreo por debajo del nivel de vuelo 150. La informaciéon AIRMET
daré una descripcién concisa del acaecimiento o acaecimiento previsto de fendmenos
meteoroldgicos en ruta especificados que no hayan sido incluidos en la Seccion | de
los prondsticos de &rea para vuelos a poca altura expedidos conforme al Capitulo 6,
numeral 6.3.1 y que puedan afectar a la seguridad operacional de dichos vuelos, y la
evolucion de esos fendmenos en el tiempo y el espacio. En la informacion AIRMET
se incluird uno de los fendmenos siguientes:

1) velocidad del viento en la superficie;

2) visibilidad en la superficie;
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3) tormentas;

4) oscurecimiento de las montafas;
5) nubes;

6) engelamiento;

7) turbulencia;y

8) onda orogréfica.

La informacién AIRMET se cancelara cuando los fenbmenos dejen de producirse o
ya no se espere que ocurran en la zona.

El periodo de validez de la informacién AIRMET no sera superior a 4 horas.

DIFUSION DE LA INFORMACION AIRMET

La informacién AIRMET debe difundirse a las oficinas de vigilancia meteoroldgica de
las FIR adyacentes y a otras oficinas de vigilancia meteorologica u oficinas
meteoroldégicas de aerédromo, segun lo convenido entre las autoridades
meteoroldgicas pertinentes.

AVISOS DE AERODROMO

La oficina meteorolégica emplazada en el Centro Meteorolégico emitira avisos de
aerodromo. Los avisos de aerddromo con informacién concisa acerca de las
condiciones meteoroldgicas que podran tener un efecto adverso en las aeronaves en
tierra, inclusive las aeronaves estacionadas, y en las instalaciones y servicios del
aerodromo.

Los avisos de aerodromo deben referirse a acaecimientos reales o previstos de uno
0 mas de los fendmenos siguientes:

—ciclén subtropical: se ha de incluir el ciclon subtropical si la velocidad media del
viento en la superficie en un periodo de 10 minutos en el aerédromo se prevé que
sea de 17 m/s (34 kt) 0 mas]

— tormenta

— granizo

— nieve (incluida acumulacion de nieve prevista u observada)

— precipitacién engelante

— helada

— escarcha o cencellada blanca

— tempestad de arena

— tempestad de polvo

— arena o polvo levantados por el viento

— vientos y rafagas fuertes en la superficie

— turbonada

__Tornado

— ceniza volcénica (incluida la deposicidén de ceniza volcénica)
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— tsunami
— sustancias quimicas toxicas
— otros fendmenos segun lo convenido localmente.

Nota. — No se requieren avisos de aerédromo relacionados con el acaecimiento real
0 previsto de un tsunami cuando se ha integrado al correspondiente aerédromo “en
riesgo” un plan nacional de seguridad publica para tsunamis.

Deberan cancelarse los avisos de aerédromo cuando ya no ocurran tales condiciones
0 cuando ya no se espere que ocurran en el aerédromo.

AVISOS Y ALERTAS DE CIZALLADURA DEL VIENTO

La oficina meteorolégica de aerdbdromo, emplazada en el Centro Meteorolégico,
expedird los avisos de cizalladura del viento para los aerédromos en los que la
cizalladura del viento se considera como un factor a tener en cuenta, de acuerdo con
los arreglos locales establecidos con la dependencia de servicios de transito aéreo
apropiada y los explotadores interesados. Los avisos de cizalladura del viento daran
informacién concisa sobre la presencia observada o prevista de cizalladura del viento
gue pudiera afectar adversamente a las aeronaves en la trayectoria de aproximacion
0 en la trayectoria de despegue, o durante la aproximacion en circuito entre el nivel
de la pista y una altura de 500 m (1600 ft) sobre éste, o afectar a las aeronaves en la
pista en el recorrido de aterrizaje o la carrera de despegue. Cuando la topografia local
haya demostrado que se origina cizalladura del viento notable a alturas por encima
de los 500 m (1600 ft) sobre el nivel de la pista, los 500 m (1600 ft) sobre el nivel de
la pista no se consideraran como limite restrictivo.

Cuando los informes de aeronaves indiguen que ya no hay cizalladura del viento o,
después de un tiempo acordado sin notificaciones, deberan cancelarse los avisos de
cizalladura del viento para aeronaves que llegan o aeronaves que salen. Deberan
fijarse localmente para cada aerddromo los criterios que regulan la cancelacién de un
aviso de cizalladura del viento por acuerdo entre el proveedor de servicios
meteoroldgicos, las autoridades ATS vy los explotadores interesados.
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CAPITULO 8
INFORMACION CLIMATOLOGICA AERONAUTICA

DISPOSICIONES GENERALES

La informacion climatoldgica aeronautica necesaria para la planificacion de
operaciones de vuelo, se preparard en forma de tablas climatologicas de aerddromo
y resimenes climatoldgicos de aerédromo.

Esta informacion se proporcionara a los usuarios aeronauticos segun se convenga
entre el proveedor de servicios meteoroldgicos y los usuarios interesados. En aquellos
aerddromos que dispongan registros de la informacion necesaria.

El proveedor de servicios meteorologicos pondra a disposicion de los usuarios
aeronduticos las tablas y resimenes climatolégicos de aerédromo, en aquellos
aer6dromos que dispongan de personal aeronautico y en donde se realicen
observaciones meteorolégicas regulares en forma diaria.

La informacién climatolégica aeronautica debe basarse normalmente en
observaciones efectuadas a lo largo de un periodo de cinco afilos como minimo, y
dicho periodo debera indicarse en la informacién proporcionada.

Los datos climatolégicos relativos a los emplazamientos de nuevos aerédromos y a
pistas nuevas en los aerédromos existentes deberan recopilarse a partir de la fecha
mas temprana posible, antes de la puesta en servicio de dichos aerédromos o pistas

La informacién climatoldégica aeronautica debe elaborarse siguiendo normas y
procedimientos prescritos por la Organizacion Meteorol6gica Mundial (OMM) y los
cuales han sido adoptados por la autoridad meteorolégica.

TABLAS CLIMATOLOGICAS DE AERODROMO

La DGAC, debera disponer lo necesario para recopilar y retener los datos de
observaciones meteorolégicas, pudiendo:

a) preparar tablas climatol6gicas de aerédromo para cada Aeropuerto regular y de
alternativa dentro de su territorio; y

b) poner a disposicion del usuario aeronautico dichas tablas dentro de un periodo
de tiempo convenido entre el proveedor de servicios meteoroldgicos y el usuario
interesado.

c) Las tablas climatol6gicas de aer6dromo registraran la frecuencia de ocurrencia
de eventos en intervalos especificos relevantes para la navegacion aérea.
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RESUMENES CLIMATOLOGICOS DE AERODROMO

Los resimenes climatologicos de aerédromo deberan ajustarse a los procedimientos
prescritos por la Organizacion Meteoroldégica Mundial. Cuando se disponga de
instalaciones computarizadas para almacenar, procesar y recuperar la informacion,
los resimenes deberan publicarse o ponerse de algun otro modo a disposicion de los
usuarios aeronauticos que lo soliciten. Cuando no se disponga de tales instalaciones
automatizadas, los resumenes deberan prepararse utilizando los modelos
especificados por la Organizaciébn Meteoroldgica Mundial y deberan publicarse y
mantenerse al dia, en la medida necesaria.

Los resumenes climatol6gicos de aerédromo contendran la frecuencia en porcentaje
de las siguientes condiciones de tiempo

a) Alcance visual en la pista/visibilidad (ambos en metros) y/o la altura de la base
de la capa mas baja de las nubes (en metros), en caso de presentarse BKN u
OVC, inferiores a ciertos valores determinados en horas determinadas.

b) Visibilidad inferior a ciertos valores determinados (en metros) en las horas
consideradas.

c) Altura de la base de la capa mas baja de las nubes (en metros), en caso de
presentarse BKN u OVC, inferiores a ciertos valores determinados en horas
determinadas.

d) Valores concordantes de la direccién (en sectores de 30°) y velocidad del viento
situados en intervalos determinados.

e) Temperaturas de superficie (en el abrigo meteorolégico) a intervalos
determinados de 5 °C en las horas consideradas.

COPIAS DE DATOS DE OBSERVACIONES METEOROLOGICAS

El Proveedor de servicios meteoroldgicos facilitara, a solicitud y en la medida de lo
posible, a cualquier otro proveedor de servicios meteorologicos, explotadores y
demas interesados en la aplicacion de la meteorologia a la navegacion aérea
internacional, los datos de las observaciones meteoroldgicas necesarias para fines
de investigacion de accidentes u otro tipo de investigaciones, o para el analisis
operacional.

INTERCAMBIO DE INFORMACION CLIMATOLOGICA AERONAUTICA

Los explotadores y otros usuarios aeronauticos que deseen la informacion
climatoldgica aerondutica deben contactar al proveedor de servicios meteorologicos
responsable de su preparacion.
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CAPITULO 9

SERVICIO METEOROLOGICO PARA EXPLOTADORES Y MIEMBROS DE LAS

TRIPULACIONES DE VUELO

DISPOSICIONES GENERALES

Se proporcionard informacién meteorolégica a los explotadores y a los miembros de
las tripulaciones de vuelo para:

a) El planeamiento previo al vuelo de los explotadores;

b) El replaneamiento durante el vuelo que efectian los explotadores utilizando
control de operaciones centralizado de las operaciones de vuelo;

c) uso de los miembros de la tripulacion de vuelo antes de la salida; y
d) las aeronaves en vuelo.

El proveedor de servicios meteoroldgicos, en consulta con el explotador, debe
determinar:

a) eltipoy laforma de presentacién de la informacién meteorolégica que se ha de
proporcionar; y

b) los métodos y medios para proporcionar dicha informacion.

En la informacién meteoroldgica proporcionada a los explotadores y a los miembros
de las tripulaciones de vuelo se tendran en cuenta la hora, la altitud y la extension
geogréfica. En consecuencia, la informacion sera valida para la hora fijada o para un
periodo apropiado y se extenderd hasta el aerédromo de aterrizaje previsto
abarcando ademas las condiciones meteoroldgicas previstas entre el aer6dromo de
aterrizaje previsto y los aer6dromos de alternativa designados por el explotador.

La informacién meteorolégica proporcionada a los explotadores y a los miembros de
las tripulaciones de vuelo estara actualizada e incluira:

a) informacién de observacion de aerédromo y en ruta; y
b) informacién de prondstico de aerédromo y en ruta;

La informacion de prondstico en ruta se generaran de los prondsticos digitales
proporcionados por los WAFC, cuando estos prondsticos cubran la trayectoria de
vuelo prevista respecto al tiempo, la altitud y la extension geogréfica, a menos que se
convenga otra cosa entre el proveedor de servicios meteorologicos y el usuario
interesado.

Cuando se determine que los prondsticos han sido originados por los WAFC, su
contenido meteoroldgico no se modificara.
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9.2.3

Los prondsticos de viento y temperatura en altitud y de fenbmenos SIGWX, por
encima del nivel de vuelo 100, requeridos para la planificacién previa al vuelo y la
replanificacién en vuelo por el usuario, se proporcionaran, tan pronto como estén
disponibles, pero por lo menos 3 horas antes de la salida. Toda otra informacién
meteoroldgica requerida para la planificacién previa al vuelo y la replanificacién en
vuelo por el explotador se proporcionara tan pronto como sea posible.

Cuando sea necesario, la autoridad meteorologica que se ocupe de suministrar el
servicio meteoroldgico para los usuarios y los miembros de las tripulaciones de vuelo
iniciara las medidas de coordinacién con las autoridades meteorolégicas de otros
Estados, a fin de obtener de ellas los informes o prondsticos requeridos.

La informacion meteoroldgica se proporcionara a los usuarios y a los miembros de las
tripulaciones en el lugar que determine el proveedor de servicios meteoroldgicos,
previa consulta con los usuarios, y a la hora convenida entre la oficina meteoroldgica
de aerédromo y el usuario interesado. El servicio se limitard, para la planificacion
previa al vuelo, a los vuelos que se inicien dentro del territorio del Estado interesado.
En los aer6dromos donde no exista una oficina meteoroldgica, se estableceran los
acuerdos pertinentes entre el proveedor de servicios meteoroldgicos y el usuario
interesado para proporcionar la informacion meteorolégica.

EXPOSICION VERBAL, CONSULTA Y PRESENTACION DE LA INFORMACION

La exposicion verbal o la consulta se suministraran, a peticion, a los miembros de las
tripulaciones de vuelo o demas personal de operaciones de vuelo. Su objeto sera
proporcionar la informacion disponible mas reciente sobre las condiciones
meteoroldgicas existentes y previstas a lo largo de la ruta que se ha de seguir, en el
aerédromo de aterrizaje previsto, en los aerédromos de alternativa y en otros
aer6dromos que sean pertinentes, ya sea para explicar y ampliar la informacion
contenida en la documentacion de vuelo o, segun lo convenido entre el proveedor de
servicios meteoroldgicos , y el usuario interesado, en lugar de la documentacion de
vuelo.

La informacién meteorolégica utilizada en la exposicién verbal, en la consulta y en la
presentacion, incluira todos o algunos de los datos que figuran en 9.1.3.

Si la oficina meteorolégica de aer6dromo, emplazada en un Centro Meteoroldgico,
emite una opinion sobre el desarrollo de las condiciones meteorolégicas en un
aer6dromo que difiera apreciablemente del pronostico de aerédromo incluido en la
documentacion de vuelo, se hara observar tal discrepancia a los miembros de la
tripulacion de vuelo. La parte de la exposicion verbal que trate de la divergencia se
registrard en el momento de la exposicion verbal, y este registro se pondra a
disposicion del usuario.
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9.3.5

La exposicién verbal, consulta, presentacion de informacion o documentacién para el
vuelo requeridas, sera suministrada, normalmente, por la oficina meteorolégica de
aer6dromo asociada con el aerédromo de salida. En un aerédromo en donde no se
pongan a disposicion estos servicios, los arreglos para satisfacer las necesidades de
los miembros de la tripulacion de vuelo se convendran entre el proveedor de servicios
meteoroldgicos, y el usuario interesado. En circunstancias excepcionales, tales como
una demora indebida, la oficina meteorolégica de aerédromo asociada con el
aerddromo suministrara o, si ello no fuera factible, dispondra que se suministre una
nueva exposicion verbal, consulta o documentacion de vuelo, si es necesario.

El miembro de la tripulacion de vuelo u otro personal de operaciones de vuelo para
guienes se haya solicitado la exposicion verbal, consulta o0 documentacién de vuelo,
debera visitar la oficina meteoroldgica de aer6dromo a la hora convenida entre la
oficina meteorolégica de aerddromo y el usuario interesado. Cuando las condiciones
locales en un aerédromo no permitan facilitar en persona las exposiciones verbales o
la consulta, la oficina meteoroldgica de aer6dromo debera suministrar esos servicios
por teléfono o por otros medios apropiados de telecomunicaciones.

DOCUMENTACION DE VUELO

La documentacion de vuelo que deba estar disponible comprendera la informacion
que figura en 9.1.3.

Cuando sea evidente que la informacion meteoroldgica que habra de incluirse en la
documentacién de vuelo diferird bastante de la que se facilité para la planificacién
previa al vuelo y la replanificacién en vuelo, el usuario seré informado tan pronto como
sea posible. Se proporcionara la informacion revisada, segun lo acordado entre el
usuario y la oficina meteorol6gica de aerédromo que corresponda.

En los casos en que surja la necesidad de enmienda después de proporcionar la
documentacién de vuelo y antes de que la aeronave despegue, la oficina
meteoroldgica de aerddromo, segun se haya acordado localmente, debera expedir la
enmienda necesaria o informacién actualizada al usuario o a la dependencia local de
los servicios de transito aéreo, para su transmision a la aeronave.

La documentacion de vuelo relacionada con pronésticos concatenados de los vientos
y la temperatura en altitud especificos para las rutas debe proporcionarse cuando asi
se haya convenido entre el proveedor de servicios meteoroldgicos y el explotador
interesado.

El proveedor de servicios meteorolégicos se cerciorard de conservar la informacion
proporcionada a los miembros de la tripulacion de vuelo conservard, ya sea como
archivos de computadora o en forma impresa, durante un periodo de por lo menos 30
dias, contados a partir de la fecha de su expedicion, la informacion proporcionada a
los miembros de la tripulacion de vuelo. Esta informacion se pondra a disposicién de
los que la soliciten para encuestas o investigaciones y, para estos fines, se conservara
hasta que se haya completado la encuesta o la investigacion.
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SISTEMAS DE INFORMACION AUTOMATIZADA PREVIA AL VUELO PARA
EXPOSICION VERBAL, CONSULTAS, PLANIFICACION DE VUELOS Y
DOCUMENTACION DE VUELO

Cuando el proveedor de servicios meteorologicos utilice sistemas de informacién
automatizada previa al vuelo a fin de proporcionar y presentar informacion
meteoroldgica a los explotadores y miembros de la tripulacion de vuelo a efectos de
auto informacion, planificacion de vuelos y documentacion de vuelo, la informacién
proporcionada y exhibida se ajustara a las disposiciones que figuran en 9.1 a 9.3
inclusive.

Los sistemas de informacién automatizada previo al vuelo, previstos para que los
explotadores, los miembros de la tripulacion de vuelo y demas personal aeronautico
interesado tengan un punto armonizado y comun de acceso a la informacién
meteoroldgica y a la informacion de los servicios de informacién aeronautica, deben
ser segun lo coordinado entre el proveedor de servicios meteoroldgicos y la autoridad
ATS competente.

Cuando se utilicen sistemas de informacién automatizada previa al vuelo para que los
explotadores, los miembros de la tripulacion de vuelo y otro personal aerondutico
interesado tenga un punto armonizado y comun de acceso a la informacién
meteoroldgica y a la informacién de los servicios de informacién aerondutica, la
autoridad meteorolégica continuara siendo responsable de garantizar del control de
calidad y de la gestion de calidad de la informacion meteoroldgica proporcionada por
medio de tales sistemas de conformidad con el Capitulo 2 numeral 2.2.2.

Los sistemas de informacién automatizada previa al vuelo que ofrecen dispositivos de
informacion por autoservicio proporcionaran acceso a los explotadores y miembros
de la tripulacion de vuelo para que realicen consultas, de ser necesario, con una
oficina meteorolégica de aerédromo por teléfono u otro medio adecuado de
telecomunicacion.

INFORMACION METEOROLOGICA PARA LAS AERONAVES EN VUELO

La oficina meteorol6gica de aerédromo o la oficina de vigilancia meteorolégica
proporcionara informacion meteorolégica para uso de las aeronaves en vuelo a su
dependencia correspondiente de los servicios de transito aéreo y por medio del
servicio D-VOLMET o radiodifusiones VOLMET, segun se determine mediante un
acuerdo regional de navegacion aérea. La informaciébn meteorolégica para la
planificacion por el explotador para aeronaves en vuelo se proporcionarg, a solicitud,
segun, se convenga entre la autoridad meteoroldgica y el usuario interesado.

La Oficina de Vigilancia Meteoroldgica encargada proporcionard la informacion
meteorologica para uso de las aeronaves en vuelo a las correspondientes
dependencias de los servicios de transito aéreo, a través de los medios disponibles y
de acuerdo a lo especificado en el Capitulo 10 de esta norma.
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Si una aeronave en vuelo solicita informacién meteorolégica, la oficina meteorolégica
de aerédromo o la oficina de vigilancia meteorolégica que reciba la solicitud debe tomar
las medidas necesarias para proporcionar la informacién con la ayuda, de ser
necesario, de otra oficina meteorolégica de aerédromo u oficina de vigilancia
meteoroldgica.

La informacién meteorolégica se proporcionara por medio del servicio D-VOLMET o
radiodifusiones VOLMET de conformidad con las especificaciones del Capitulo 11.



CAPITULO 10

INFORMACION METEOROLOGICA PARA LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO, DE

10.1

10.1.1
10.1.11

10.1.1.2

10.1.1.3

10.1.1.4

10.1.15

10.1.2
10.1.2.1

10.1.2.2

BUSQUEDA Y SALVAMENTO Y DE INFORMACION AERONAUTICA

INFORMACION PARA LAS DEPENDENCIAS DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO
AEREO

Generalidades

La DGAC designara la oficina meteoroldgica de aerédromo o la oficina de vigilancia
meteoroldgica que habra de estar asociada con cada dependencia de los servicios de
transito aéreo. La oficina meteorolégica de aerédromo o la oficina de vigilancia
meteoroldgica asociada, previa coordinacion con la dependencia de los servicios de
transito aéreo, proporcionaran o dispondran que se proporcione a dicha dependencia,
la informacién meteoroldgica actualizada que sea necesaria para el desempefio de
sus funciones.

La oficina meteorol6gica de aerédromo debera asociarse con una torre de control de
aerodromo o una dependencia de control de aproximacién para proporcionar
informacién meteoroldgica.

La oficina de vigilancia meteoroldgica se asociara a un centro de control de area para
proporcionar informacién meteoroldgica conforme con el Apéndice 1.

Cuando, debido a circunstancias locales, sea conveniente que las funciones de una
oficina meteorologica de aer6dromo o de una oficina de vigilancia meteorolégica
asociada se compartan entre dos o mas oficinas meteorolégicas de aerédromo u
oficinas de vigilancia meteorolégica, la divisibn de la responsabilidad debera
determinarse por el proveedor de servicios meteorolégicos en consulta con la
autoridad ATS competente.

Toda la informacién meteoroldgica solicitada por una dependencia de los servicios de
transito aéreo en relacion con una emergencia de aeronave se proporcionara tan
pronto como sea posible.

Arreglos para el suministro, la difusién y la transmisién

Cuando sea necesario para fines de informacion de vuelo, se proporcionaran informes
y pronésticos meteoroldgicos actuales a las estaciones de telecomunicaciones
aeronauticas designadas.

Una copia de dicha informacion se enviard al ACC, si se requiere.

Cuando se pongan a disposicion de las dependencias de los servicios de transito
aéreo datos en altitud tratados mediante computadora, relativos a puntos reticulares
en forma digital, para utilizarse en las computadoras de los servicios de transito aéreo,
los arreglos para su transmision deben ser los convenidos entre el proveedor de
servicios meteorologicos y la autoridad ATS competente. Los datos deben
proporcionarse tan pronto como sea posible después de terminado el tratamiento de
los prondsticos.
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10.2.1
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10.3.1

INFORMACION PARA LAS DEPENDENCIAS DE LOS SERVICIOS DE
BUSQUEDA Y SALVAMENTO

Generalidades

Las oficinas meteorolégicas de aerddromo o las oficinas de vigilancia meteoroldgicas
designadas por la DGAC de conformidad con los acuerdos regionales de navegacion
aérea, proporcionaran a las dependencias de los servicios de busqueda y salvamento
la informacién meteorolégica que necesiten, en la forma en que se haya convenido
de comun acuerdo. Para este fin, la oficina meteoroldgica de aerédromo o la oficina
de vigilancia meteorolégica designada mantendran enlace con la dependencia de los
servicios de busqueda y salvamento durante toda la operacion de busqueda y
salvamento.

Lista de informacion

La informacibn que haya de proporcionarse a los centros coordinadores de
salvamento debe incluir las condiciones meteoroldgicas que existian en la dltima
posicién conocida de la aeronave de que no se tienen noticias, y a lo largo de la ruta
prevista de esa aeronave, con referencia especial a:

a) fenoémenos del tiempo significativo en ruta;

b) cantidad y tipo de nubes, particularmente cumulonimbus; indicaciones de altura
de bases y cimas;

c) visibilidad y fenémenos que reduzcan la visibilidad;
d) viento en la superficie y viento en altitud,;
e) estado del suelo; en particular, todo el suelo nevado o inundado;

f) la temperatura de la superficie del mar, el estado del mar, la capa de hielo, si la
hubiere, y las corrientes oceanicas, si es pertinente para el area de busqueda; y

g) datos sobre la presién al nivel del mar.

INFORMACION PARA LAS DEPENDENCIAS DE LOS SERVICIOS DE
INFORMACION AERONAUTICA

Generalidades

La autoridad meteoroldgica, en coordinacion con la autoridad ATS competente,
adoptara las disposiciones necesarias para que el proveedor de servicios
meteorologicos pertinente proporcione a las dependencias de los servicios de
informacion aeronautica los datos meteorologicos actualizados que éstas necesitan
para el desempefio de sus funciones.



10.3.2

Lista de informacién

De ser necesario, se debe proporcionar los siguientes datos a las dependencias de
los servicios de informacién aerondutica:

a)

b)

informacién sobre los servicios meteorolégicos para la navegacion aérea
internacional que hayan de incluirse en las publicaciones de informacion
aeronautica correspondientes;

informacién necesaria para la elaboracion de NOTAM o ASHTAM, especialmente
en relacion con:

1)

2)
3)

el establecimiento, la eliminacién o las modificaciones de importancia en el
funcionamiento de los servicios meteoroldgicos aeronauticos. Es necesario
proporcionar estos datos a la dependencia de los servicios de informacién
aeronautica con suficiente antelacion a su fecha de entrada en vigor para
gue pueda expedirse un NOTAM de conformidad con lo previsto en el Anexo
15;

el acaecimiento de actividad volcanica; e

informacion recibida sobre la liberaciébn de materiales radiactivos a la
atmadsfera, segun lo convenido entre la autoridad meteorolégica y las
autoridades de ATS-competentes interesadas; y

la informacién necesaria para la preparacién de circulares de informacion
aerondutica, especialmente en relacion con:

1)

2)

las modificaciones importantes previstas en los procedimientos, servicios e
instalaciones meteorol6gicos aeronauticos disponibles; y

los efectos de determinados fendGmenos meteorolégicos en las operaciones
de las aeronaves.



CAPITULO 11

UTILIZACION DE LAS COMUNICACIONES PARA INTERCAMBIAR INFORMACION

111
1111

11.1.2

11.1.3

11.1.4

11.1.5

11.16

METEOROLOGICA

NECESIDADES EN MATERIA DE COMUNICACIONES

Se mantendran instalaciones adecuadas de telecomunicaciones para que las oficinas
meteoroldgicas de los aerédromos y, cuando sea necesario, las estaciones
meteorologicas aeronauticas, puedan proporcionar la informaciébn meteorologica
necesaria a las dependencias de los servicios de transito aéreo en los aer6dromos
que tengan bajo su responsabilidad, y en particular a las torres de control de
aerddromo, las dependencias de control de aproximacion y las estaciones de
telecomunicaciones aeronauticas que sirven a esos aerédromos.

Se mantendran instalaciones adecuadas de telecomunicaciones para que las oficinas
de vigilancia meteorolégica puedan proporcionar la informacién meteorolégica
necesaria a las dependencias de los servicios de transito aéreo y de busqueda y
salvamento, en relacion con las regiones de informacion de vuelo, areas de control y
regiones de busqueday salvamento que tengan bajo su responsabilidad, a los centros
de control de area y los centros coordinadores de salvamento, y a las
correspondientes estaciones de telecomunicaciones aeronduticas.

Se mantendran instalaciones adecuadas de telecomunicaciones para que los centros
mundiales de prondsticos de area puedan proporcionar la informacién necesaria
elaborada por el sistema mundial de prondsticos de area a las oficinas meteorolégicas
de aer6dromo, proveedores de servicios meteorolégicos y demas usuarios.

Las instalaciones de telecomunicaciones entre las oficinas meteorolégicas de
aerédromo y, seglin sea necesario, entre las estaciones meteoroldgicas aeronauticas
y las torres de control de aerédromo o las dependencias de control de aproximacion,
permitiran las comunicaciones orales directas; la velocidad a que estas
comunicaciones puedan establecerse debera ser tal que sea posible normalmente
ponerse en contacto con los puntos requeridos dentro del plazo de 15 segundos
aproximadamente.

Las instalaciones de telecomunicaciones entre las oficinas meteorolégicas de
aer6dromo o las oficinas de vigilancia meteoroldgica, los centros de control de area,
los centros coordinadores de salvamento y las estaciones de telecomunicaciones
aeronauticas, deberan permitir:

a) las comunicaciones orales directas; la velocidad a que estas comunicaciones
puedan establecerse debera ser tal que sea posible normalmente ponerse en
contacto con los puntos requeridos dentro del plazo de 15 segundos
aproximadamente; y

b) las comunicaciones impresas cuando los destinatarios necesiten un registro
escrito de las comunicaciones; el tiempo de transito de los mensajes no deberia
exceder de 5 minutos.

Las instalaciones de telecomunicaciones necesarias de acuerdo con 11.1.4y 11.1.5



11.1.7

11.1.8

11.1.9

11.1.10

11.1.11

11.2

11.2.1
11211

11.2.1.2

deberan complementarse, cuando sea necesario, con otros tipos de comunicaciones
visuales o auditivas, por ejemplo, la televisién en circuito cerrado u otros sistemas
distintos de procesamiento de la informacion.

Segun se haya acordado entre el proveedor de servicios meteorologicos y los
usuarios interesados, debera disponerse lo necesario para permitir a estos ultimos
establecer instalaciones de telecomunicaciones adecuadas para obtener informacion
meteoroldgica de las oficinas meteorologicas de los aerédromos o de otras fuentes
apropiadas.

Se mantendran instalaciones adecuadas de telecomunicaciones para permitir a las
oficinas meteorolégicas intercambiar Informacion meteorolégica para las operaciones
con otras oficinas meteorologicas.

Las instalaciones de telecomunicaciones utilizadas en el intercambio de informacion
meteoroldgica para las operaciones deberan ser del servicio fijo aeronautico o, en el
caso del intercambio de informacion meteorolégica para las operaciones en las que
el tiempo no es primordial, de la Internet publica, con sujecién a la disponibilidad, al
funcionamiento satisfactorio y a los acuerdos bilaterales/multilaterales y/o regionales
de navegacion aérea.

Cuando se proporcionen los datos reticulares en altitud en forma digital, para ser
utilizados en las computadoras de los servicios de transito aéreo, los arreglos para su
transmisién deben ser los convenidos entre el proveedor de servicios meteoroldgicos
y la autoridad ATS competente.

Cuando se pongan a disposicién de los explotadores los datos reticulares en altitud
en forma digital para la planificacién por computadora de los vuelos, los arreglos para
su transmision deben ser segun lo convenido entre el centro mundial de prondésticos
de area de que se trate, el proveedor de servicios meteoroldgicos y los explotadores
interesados.

UTILIZACION DE LAS COMUNICACIONES DEL SERVICIO FIJO AERONAUTICO
Y DE LA INTERNET PUBLICA

Boletines Meteoroldgicos

Los boletines meteoroldgicos que contengan informacion meteorolégica para las
operaciones y que hayan de transmitirse mediante el servicio fijo aeronautico o la
Internet publica, procederan de la oficina meteorolégica o estacion meteoroldgica
aeronautica correspondiente.

Los tiempos de transito de los mensajes y boletines que contienen informacion
Meteoroldgica para las operaciones deben ser inferiores a cinco minutos, a menos
gue se determine que son menores por acuerdo regional de navegacion aérea.



11.2.2

11.3

114

115

116.1

11.6.2

Informacion elaborada por el sistema mundial de prondsticos de area

Los prondsticos del WAFS deberdn transmitirse mediante técnicas de
comunicaciones de datos digitales. El método y los canales que se apliquen para la
difusién de esta informacién elaborada deben ser los que se determinen por acuerdo
regional de navegacion aérea.

UTILIZACION DE LAS COMUNICACIONES DEL SERVICIO MOVIL
AERONAUTICO

El contenido y el formato de la informacién meteoroldgica transmitida a las aeronaves
y la que sea transmitida por aeronaves se conformaran de acuerdo a las disposiciones
de esta norma.

UTILIZACION DEL SERVICIO DE ENLACE DE DATOS AERONAUTICOS—D-
VOLMET

El servicio D-VOLMET contendrd METAR y SPECI actuales, junto con prondsticos de
tipo tendencia si estan disponibles, TAF y SIGMET, aeronotificaciones especiales no
cubiertas por un SIGMET vy, si estan disponibles, AIRMET.

USO DEL SERVICIO DE RADIODIFUSION AERONAUTICA—RADIODIFUSIONES
VOLMET

Las radiodifusiones VOLMET continuas, normalmente en muy alta frecuencia (VHF),
contendran METAR y SPECI actuales y pronosticos de tipo tendencia si estan
disponibles.

Las radiodifusiones VOLMET regulares, normalmente en alta frecuencia (HF),
contendran METAR y SPECI actuales, junto con los prondsticos de tipo tendencia si
estan disponibles, y en los casos en que asi lo determine un acuerdo regional de
navegacion aérea, TAF y SIGMET.



1.2

2.2

APENDICE 1

ZONAS DE RESPONSABILIDAD METEOROLOGICA

CMR ANTOFAGASTA

Limites horizontales (laterales)

a) Limite Norte

b)  Limite Este

C) Limite Sur

d) Limite Oeste

Limites verticales
a) Limite inferior

b)  Limite superior

CMR ISLA DE PASCUA

Latitud 18° 21' 00" S. con longitud 90° 00" 00" W. luego
siguiendo el paralelo 18° 21' 00" S. hasta frontera chilena-
peruana.

Frontera Chilena-boliviana, frontera chilena-argentina,
luego a lo largo de dicha frontera hasta la latitud 28° 30" 00"
S.

Latitud 28° 30" 00" S. con frontera chilena-Argentina, luego
siguiendo el paralelo 28° 30' 00" S. hasta la longitud 90° 00'
00" W.

Latitud 28° 30' 00" S. con longitud 90° 00' 00" W. luego
subiendo por el meridiano 90° 00' 00" W. hasta la latitud
18°21'00" S.

Tierra y/o agua.

[limitado.

Limites horizontales (laterales)

a) Limite Norte

b)  Limite Este

c) Limite Sur

d) Limite Oeste

Limites verticales
a) Limite inferior

b)  Limite superior

Latitud 15° 00' 00" S. con longitud 120° 00' 00" W luego
siguiendo el paralelo 15° 00' 00" S. hasta la longitud 90° 00'
00" W.

Latitud 15° 00" 00" S. con longitud 90° 00' 00" W luego
bajando por el meridiano 90° 00' 00" W. hasta el Polo Sur,
latitud 90° 00" 00".

Latitud 90° 00" 00" S. con longitud 90° 00' 00" W. y latitud.
90° 00' 00" S. con longitud 131° 00' 00" W.

Latitud 90° 00' 00" S. con longitud 131° 00' 00" W luego
subiendo por el meridiano131° 00' 00" W. hasta la latitud
30° 00' 00" S., luego subiendo por el meridiano 120° 00' 00"
W. hasta la latitud 15° 00' 00" S.

Tierra y/o agua.

llimitado.



3.2

4.2

CENTRO METEOROLOGICO AERONAUTICO - AMB

Limites horizontales (laterales)

a) Limite Norte

b)  Limite Este

c) Limite Sur

d) Limite Oeste

Limites verticales
a)  Limite inferior

b)  Limite superior

Latitud 28° 30' 00" S. con longitud 90° 00" 00" W. luego
siguiendo el paralelo 28° 30' 00" S. hasta frontera chileno-
argentina.

Latitud 28° 30' 00" S. con frontera chileno-argentina, luego a
lo largo de dicha frontera hasta latitud 38° 30" 00" S.

Latitud 38° 30" 00" S. con frontera chileno-argentina, luego
siguiendo el paralelo 38° 30' 00" S. hasta la longitud 90° 00'
00" W.

Latitud 38° 30" 00" S. con longitud 90° 00" 00" W, luego
subiendo por el meridiano 90° 00' 00" W. hasta la latitud 28°
30' 00" S.

Tierra y/o agua.

llimitado.

CMR PUERTO MONTT

Limites horizontales (laterales)

a) Limite Norte

b)  Limite Este

C) Limite Sur

d) Limite Oeste

Limites verticales
a) Limite inferior

b)  Limite superior

Latitud 38° 30' 00" S. con longitud 90° 00' 00" W. luego
siguiendo el paralelo 38° 30" 00" S. hasta frontera chileno-
argentina.

Latitud 38° 30' 00" S. con frontera chileno-Argentina, luego
a lo largo de dicha frontera hasta la latitud 47° 00' 00" S.

Latitud 47° 00' 00" S. con frontera chileno-Argentina, luego
siguiendo el paralelo 47° 00" 00" S. hasta longitud 90° 00'
00" W.

Latitud 47° 00' 00" S. con longitud 90° 00" 00" W. luego
subiendo por el meridiano 90° 00' 00" W. hasta latitud 38°
30' 00" S.

Tierra y/o agua.

llimitado



5.

5.2

6.2

CMR PUNTA ARENAS

Limites horizontales (laterales)

a) Limite Norte

b)  Limite Este

C) Limite Sur

d) Limite Oeste

Limites verticales
a)  Limite inferior

b)  Limite superior

CMR ANTARTICA

Desde latitud 47° 00' 00" S. con longitud 90° 00" 00" W.,
luego siguiendo el paralelo 47° 00' 00" S. hasta frontera
chileno-argentina.

Latitud 47° 00" 00" S. con frontera chileno-argentina, luego
a lo largo de dicha frontera hasta latitud 58° 21' 06" S. con
longitud 67° 16' 00" W., luego siguiendo el paralelo 58° 21'
06" S. hasta longitud 53° 00' 00" W. bajando por el
meridiano 53° 00' 00" W. hasta la latitud 60° 00" 00" S.

Desde latitud 60° 00' 00" S. con longitud 90° 00" 00" W.,
luego siguiendo el paralelo 60° 00' 00" S. hasta 53°00°00”
W.

Desde latitud 47° 00' 00" S. con longitud 90° 00' 00" W.,
bajando por el meridiano 90° 00' 00" W. hasta latitud 60°
00' 00" S.

Tierra y/o agua.

[limitado.

Limites horizontales (laterales)

a) Limite Norte

c) Limite Este

d) Limite Sur

e) Limite Oeste

Limites verticales
a)  Limite inferior

b)  Limite superior

Desde latitud 60° 00' 00" S. con longitud 90° 00" 00" W.,
luego siguiendo el paralelo 60° 00" 00" S., hasta longitud
20°00° 00" W.

Latitud 60° 00' 00" S. con longitud 20° 0" 00" W. luego a lo
largo de dicha longitud hasta latitud 70° 00" 00" S.

Desde latitud 70° 00" 00" S. con longitud 90° 00' 00" W.,
luego siguiendo el paralelo 70° 00" 00" S., hasta longitud
20° 00" 00" W.

Latitud 60° 0°'00"" S. con longitud 90° 0°00"" W., luego a lo
largo de dicha longitud hasta la latitud 70° 0°00”" S.

Tierra y/o agua.

llimitado.



2. DEROGASE, la Resolucion Exenta N° 0117 del 30 de enero de 2017, de la Direccién General
de Aeronautica Civil, que aprobd la Primera Edicion de la norma aeronautica “Servicios
meteorologicos para la navegacion aérea” — DAN 03.
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