DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.: Modifica Norma Aeronautica

DEPARTAMENTO PLAN|F|CAC|ON “Certificacién y Operacic’)n de
aeronaves experimentales
construidas por aficionados, DAN 08
07”.

EXENTA N° 04 /3/0125/1426/

SANTIAGO, 31.JUL.2023

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL:

VISTOS:

a) LeyN°16.752 de 1968 que Fija Organizacion y Funciones y establece las Disposiciones
Generales a la Direccion General de Aeronautica Civil.

b) Ley 18.916, de 1990, que aprueba el Cédigo Aeronautico.

c) Decreto Supremo N° 222 de 2004, del Ministerio de Defensa Nacional, que aprueba el
Reglamento Organico de Funcionamiento (ROF) de la Direccién General de Aeronautica
Civil.

d) Resolucién Exenta N° 08/0/1/504/0713 de fecha 01 de diciembre 2016. de la Direccion
General de Aeronautica Civil, que aprobo6 la segunda edicién de la norma aeronautica
Certificacién y Operacién de aeronaves experimentales construidas por aficionados,
DAN 08 07.

e) Resolucion N° 7, de fecha 26 de marzo de 2019, de la Controlaria General de la
Republica, que fija Normas sobre Exencién del Tramite de Toma de Razon.

f) Decreto N° 1, de fecha 06 de enero de 2021, del Ministerio de Defensa Nacional, que

nombra al General de Aviaciéon Sr. Raul Ernesto Jorquera Conrads, como Director
General de Aeronautica Civil a contar del 14 de diciembre de 2020.

CONSIDERANDO:

La necesidad de incorporar las modificaciones solicitadas por el Departamento
Seguridad Operacional (DSO) en Oficio SDAE (O) N° 08/2/3/1277 de fecha 18 de abril
de 2023; atendiendo la experiencia que se ha ido obteniendo con la aplicacion de la
norma, lo cual permitira un documento normativo mas actualizado con respecto a los
procesos relacionados con aeronaves experimentales, cuyos fundamentos se
encuentran contenidos en el Informe Técnico, de misma data, elaborado por el
Subdepartamento de Aeronavegabilidad y que se adjuntan al citado Oficio.



. RESUELVO:

1. APRUEBASE la Tercera Edicion de la Norma Aeronautica de “Certificacion y Operacion
de aeronaves experimentales construidas por aficionados”, DAN 08 07; cuyo contenido
es el siguiente:
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CAPITULO 1
GENERALIDADES

Definiciones
AERONAVE CONSTRUIDA POR AFICIONADOS

Para los fines de interpretacion de esta norma, es toda aeronave que, ho siendo un
vehiculo ultraliviano, cumpla con los siguientes requisitos:

Su constructor la ha fabricado y ensamblado sélo con fines recreativos y/o didacticos.

Para su fabricacion y ensamblaje, mas del 50% de sus items componentes no han
sido recibidos por el constructor totalmente fabricado, sino que han sido fabricados
total o parcialmente por éste antes de ensamblarlos o integrarlos a la aeronave.

Se puede utilizar (y no debe ser considerado al realizar la evaluacion de "mas del
50%" de la fabricacion y ensamblaje, aunque sea parte de un kit), cualquier item
componente adquirido para ser instalado directamente en la aeronave, producido por
terceros y no necesariamente certificado para aviacion. Esto incluye desde items tan
relevantes como el motor o la hélice, hasta los items menos relevantes.

CONSTRUCTOR AFICIONADO

Para los fines de interpretacion de esta norma, el término constructor aficionado (o
simplemente, constructor), se usa para referirse a la persona o grupo de personas
naturales, o persona juridica, que fabrica y ensambla una aeronave, en calidad de
aficionado y en conformidad a la presente norma.

EXPLOTADOR

Es la persona que utiliza la aeronave por cuenta propia, con o sin fines de lucro,
conservando su direccién técnica. Se presume explotador al propietario de la
aeronave.

KIT

El término kit, en esta norma se usa para referirse al conjunto de partes y piezas,
fabricadas total o parcialmente, desde el cual el constructor inicia la construccién de
la aeronave. Este conjunto debe por lo tanto estar bien definido, a fin de permitir
determinar el porcentaje de trabajo de fabricaciébn y ensamblaje a cargo del
constructor, que sea necesario para llegar a terminar la construccion de la aeronave.
Esta definicién puede preexistir cuando el kit es un producto comercial o, si no, ser
hecha por el propio constructor y aceptada por la DGAC.

OPERADOR

El término operador, en esta horma se usa como sinénimo de explotador.
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PROPIETARIO

El término propietario, en esta nhorma se usa siempre para referirse a la persona o
grupo de personas naturales, o persona juridica, que ostente legalmente la propiedad
de la aeronave construida por aficionados, de la cual se trate en el texto de la norma,
y que en tal calidad ha inscrito dicha aeronave en el Registro Nacional de Aeronaves,
por cumplir ademas los requisitos que para el efecto sefiala el Codigo Aeronautico.

TALLER AERONAUTICO AFICIONADO (TAA)

Taller habilitado por la DGAC para efectuar mantenimiento s6lo a determinadas
aeronaves construidas por aficionados.

Aplicacién
Esta norma establece los requisitos que deben reunir las aeronaves que pueden ser

construidas por aficionados y los requisitos que debe cumplir su constructor para la
construccién de éstas.

También, establece los requisitos para realizar la construccion para el caso
excepcional de aeronaves cuya capacidad sea superior a cuatro ocupantes.

Ademas, establece los requisitos para la matriculacién de la aeronave, para la
obtencion del Certificado de Aeronavegabilidad Especial para efectuar los vuelos de
prueba y los requisitos para ejecutar el plan de vuelos de ensayos y pruebas.

Por ultimo, se establecen los requisitos para la certificacion de aeronavegabilidad de
la aeronave, su operacion y mantenimiento de la aeronavegabilidad; como los
requisitos para el caso de aeronaves construidas por aficionados adquiridas ya
terminadas.

Base reglamentaria

Respecto a las aeronaves construidas por aficionados, el Reglamento de
Aeronavegabilidad DAR 08, las permite cuando éstas han sido construidas con fines
recreativos y/o didacticos de los propios constructores. Adicionalmente:

(a) Las exceptua del cumplimiento de las especificaciones nacionales de
aeronavegabilidad;

(b) Faculta ala DGAC para disponer y publicar normas y procedimientos adecuados
relativos a los aspectos de aeronavegabilidad;

(c) Las exime del requisito de poseer un Certificado de Tipo;

(d) No las exime del requisito de poseer un Certificado de Aeronavegabilidad
otorgado por la DGAC para poder operar; y

(e) Senfala que el tipo de Certificado de Aeronavegabilidad que les podra otorgar la
DGAC, es un Certificado de Aeronavegabilidad Especial de Categoria
Experimental.



1.3.2

Respecto a toda aeronave, el Reglamento de Operacion de Aeronaves DAR 06
establece:

(a) Que debe utilizarse conforme a los términos establecidos en su Certificado de
Aeronavegabilidad y dentro de las limitaciones de utilizacioén establecidas por la
DGAC;y

(b) Que debe tener los avisos, listas y marcas que presenten visiblemente las
limitaciones indicadas en la certificacion otorgada por la DGAC.



CAPITULO 2

REQUISITOS PARA LA CONSTRUCCION DE LA AERONAVE Y SU CONSTRUCTOR

2.1
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2.1.1.2

Requisitos para la aeronave y su constructor

Las aeronaves construidas por aficionados no pueden tener una capacidad superior
a cuatro ocupantes, incluyendo pilotos, excepto aquellas que se empleen para el
lanzamiento de paracaidistas, en que la capacidad méaxima puede ser hasta ocho
ocupantes.

Para aeronaves cuya capacidad méaxima no exceda cuatro ocupantes, incluyendo
pilotos, el constructor, antes de iniciar la construccion, no esta obligado a acreditar
experiencia o competencia en disefio, fabricacién, ensamblaje 0 mantenimiento de
aeronaves.

Para el caso excepcional de aeronaves cuya capacidad sea superior a cuatro
ocupantes, el constructor aficionado requerird de una habilitacion especial debiendo
realizar la construccién con el apoyo de un Centro de Mantenimiento Aeronautico
(CMA) o Club Aéreo, aprobado, vigente y especialmente habilitado por la DGAC para
participar en la construccion de la aeronave. Para llevar a cabo la construccion, el
constructor aficionado debera cumplir los siguientes requisitos:

(a) Presentar al Subdepartamento Aeronavegabilidad (SDA) de la DGAC, un Plan
de Construccion de la aeronave, firmado por un titular de una licencia de
Ingeniero habilitacion Aeronautico, que considere el empleo de los recursos
minimos de personal e instalaciones mencionados en (b) y (c) siguientes.

(b) Conformar un equipo de trabajo que ejecute la fabricacién, ensamblaje y pruebas
de la aeronave; el cual debera tener, a lo menos personal con las siguientes
licencias aeronauticas vigentes:

(1) Licencia de Ingeniero habilitacion Aeronautico;

(2) Licencia de Mecénico de Mantenimiento especialista en Recubrimiento
Metalico;

(3) Licencia de Mecéanico de Mantenimiento especialista en Materiales
Compuestos (si corresponde);

(4) Licencia de Mecanico de Mantenimiento especialista en Motores reciprocos
0 a reaccion (segun corresponda); y

(5) Licencia de Mecéanico de Mantenimiento especialista en Aviénica y/o
Eléctrico de Avién (segun corresponda).

(c) Coordinar con el CMA o Club Aéreo, la asignacion de instalaciones que retnan
condiciones apropiadas para ejecutar los trabajos de fabricacion, ensamblaje y
pruebas.
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(d) Construir la aeronave a partir de un kit incluido en el listado de kits que publica
la autoridad aeronautica de Estados Unidos, FAA, denominado "REVISED
LISTING OF AMATEUR-BUILT AIRCRAFT KITS" en su ultima version (Esto no
lo exime de construir mas del 50% de la aeronave segun lo sefiala la definicion
de “Aeronave construida por aficionados” en la seccién 1.1 de esta norma.

La habilitacién especial a que se refiere el requisito 2.1.1.2 anterior, serd otorgada
por la DGAC luego de aceptar el Plan de Construccion de la aeronave.

El constructor, cuando sea un grupo de dos 0 mas personas naturales o una persona
juridica, deber& tener un Responsable Técnico que sirva de interlocutor con la DGAC
para llevar a cabo la construccién de la aeronave y controlar su mantenimiento. El
propio constructor hara de Responsable Técnico cuando sea una persona natural.

El constructor debe estar en condiciones de mostrar a la DGAC la documentacion
que acredite la fuente de obtencién de todos los items componentes que integre en
la construccién de la aeronave.

Responsabilidades del constructor

El constructor puede seleccionar su propio disefio y no esta sujeto a cumplir con
estandares de disefio y construccion de aeronaves. A la DGAC no le corresponde
aprobar el disefio que seleccione el constructor; sin embargo, al constructor se le
recomienda que:

En el caso de optar por un disefio original, obtenga asesoria especializada en disefio
de aeronaves en la medida que estime que la necesita para aclarar cualquier duda.
Al respecto, existe en la Internet, amplia informacion y posibilidades de contactos
para obtener mas informacibn o asesoria en construccion de aeronaves
experimentales.

En el caso de optar por construir la aeronave a partir de un kit, éste se encuentre
incluido en la lista sefialada en la seccion 2.1.1.2 (d).

En cualquier caso, trate de considerar en su disefio, requisitos que estime
convenientes para la seguridad de los ocupantes y que cumplen las aeronaves
estandarizadas segun las regulaciones del CFR 14 (FAR) de la FAA.

Los motores, hélices, equipos y componentes que integre en su disefio, sean para
uso en aviacion, con certificado de tipo (TC) o autorizados por orden técnica estandar
(TSO).

Utilice materiales aprobados para aviacion, especialmente para construir las partes
de la estructura primaria.

El constructor debe asegurarse de que en el desarrollo del proyecto se cumpla lo
siguiente:

Que se utilicen técnicas, métodos de fabricacion, practicas, materiales y calidad de
mano de obra que, aunque no cumplan los estdndares de fabricacién o ensamblaje
de la industria aeronautica, permitan esperar como resultado una aeronave segura.
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Que el manejo, aplicacion, instalacion y uso de los materiales, productos, partes de
kits, equipos y deméas componentes, se realice siguiendo las instrucciones de los
respectivos fabricantes.

El constructor ademas es responsable de las acciones que le correspondan segun
se detalla en cada una de las etapas del proceso descrito en la presente norma.

Modalidades para construir la aeronave segun el grado de intervencion de la
DGAC en el proceso

El constructor puede llevar a cabo la construccion de la aeronave optando por una
de los siguientes dos modalidades:

Modalidad A: Construir la aeronave en sus propias instalaciones, a partir de un kit
cualquiera, estando sujeto a inspecciones de la DGAC durante el proceso de
construccién, en cuyo caso debe presentar la solicitud referida en el requisito 2.5
antes de iniciar la construccion, y no aplica el requisito 2.4; o

Modalidad B: Construir la aeronave, a partir de un kit fabricado por una empresa
fabricante de kits para construcciones de aeronave por aficionados, en las
instalaciones de esa fabrica y con su asistencia y supervision. En este caso, aplica
el requisito 2.4 de esta norma en lugar de los requisitos 2.5 y 2.6, excepto que del
requisito 2.6 son igualmente aplicables los requisitos 2.6.6, 2.6.10 hasta el requisito
2.6.17.

Independiente de la modalidad de construccién por la que opte el constructor, las
etapas que siguen a la etapa de construccion, son las siguientes y en cada una de
las cuales existen procedimientos que se indican en detalle mas adelante:

(a) Matriculacion de la aeronave (ver requisito 2.7);

(b) Obtencion del Certificado de Aeronavegabilidad para efectuar los vuelos de
prueba (ver requisito 2.8);

(c) Ejecucion del Plan de Vuelos de Ensayos y Pruebas (ver requisito 2.9);
(d) Certificacion de la Aeronavegabilidad (ver requisito 3.1); y

(e) Operacién y mantenimiento de la aeronavegabilidad (ver requisito 4.1).

Construccion de la aeronave con asistencia y/o supervision de la fabrica del kit

El constructor debe elegir el kit a partir del cual va a construir la aeronave,
asegurandose que dicho kit sea un producto comercial fabricado por una fabrica de
kits para construccion de aeronaves por aficionados, y que existan unidades del
modelo de aeronave que resulta a partir del kit, ya operando bajo la jurisdiccion de la
DGAC o de otras autoridades aeronauticas como FAA, EASA (Union Europea),
TCCA (Canada) o CASA (Australia).
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El constructor debe elegir un kit cuya fabrica le proporcione también la asistencia y/o
supervision para terminar la construccion de la aeronave a partir del kit, en las propias
instalaciones de la fabrica. Ademas, debera asegurarse que, al término satisfactorio
de la construccion, la fabrica certifique que (identificacion del constructor), ha
terminado de construir la aeronave (identificacion del modelo y nimero de serie), a
partir del kit que se le ha proporcionado, completando mas de un 50% de la
construccion de la aeronave, con asistencia y supervision (de la fabrica).

El constructor, sin perjuicio del certificado requerido en el punto anterior, debera
hacer sus propios registros escritos y graficos durante el proceso de construccion, en
correspondencia con las operaciones de fabricacién y ensamblaje que indique el
manual del kit.

Una vez construida la aeronave, el constructor, a fin de poder matricular la aeronave
en el Registro Nacional de Aeronaves, y poder luego continuar con el proceso hasta
llegar a obtener certificado de aeronavegabilidad que permita volarla, debera
presentar a la DGAC/Subdepartamento Aeronavegabilidad, una carta informando de
la aeronave construida conforme a la presente norma, requisito 2.4, y de su
disponibilidad para que sea inspeccionada por la DGAC. Ademas, en dicha carta
debera solicitar que se haga dicha inspeccién y adjuntar lo siguientes documentos:

(@) La "Solicitud de Aceptacion de Construccion de Aeronave por Aficionado”,
Formulario DGAC 08/2-30A (Apéndice A), debidamente completada;

(b) Documentacion técnica descriptiva de la aeronave construida, y los manuales de
fabricacion, de vuelo y de mantenimiento que proporciona el fabricante del kit;

(c) El Certificado de la fabrica del kit, referido en letra 2.4.2 anterior; y
(d) Los registros escritos y gréaficos referidos en 2.4.3 anterior.

La DGAC, conforme al mérito de los antecedentes y solicitud presentados por el
constructor, dispondra la inspeccién de la aeronave, y consecuentemente le dara
respuesta confirmandole la posibilidad de matricular la aeronave, o bien indicandole
incumplimiento de requisitos, o necesidad de solucionar errores u observaciones,
etc., como paso previo a la matriculacién de la aeronave, si esta es posible.

Solicitud de aceptacién de construccién de la aeronave
El constructor debe presentar a la DGAC (SDA u Oficina Zonal de Aeronavegabilidad
en provincias):

Una carta en que manifieste su intencién de construir una aeronave conforme a lo
establecido en la presente norma y declare los propésitos de empleo de la aeronave,
y junto con esta carta,
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Una "Solicitud de Aceptacion de Construccion de Aeronave por Aficionado”,
Formulario DGAC 08/2-30A (Apéndice A), que contiene los datos basicos para
identificar tanto al constructor como a la aeronave que se propone construir. Es
deseable que el constructor adjunte al formulario, fotografias, planos o referencias
que faciliten la comprension del proyecto; y

La DGAC através del SDA, designhara un Inspector que contactara al constructor o a
su Responsable Técnico, para:

Analizar el proyecto del constructor y establecer si la aeronave cumple con la
definicion de aeronave construida por aficionados;

Apreciar si es razonable esperar que se obtendra una aeronave segura;

Si se encuentra que el proyecto no es aceptable o que para hacerlo aceptable seria
necesario cambiarle ciertos aspectos, informar al constructor las razones del rechazo
o los aspectos que tendrian que ser cambiados. Si no es el caso y el proyecto es
aceptable, informar al constructor la aceptacion de su solicitud y autorizarle el inicio
de la construccion. En este ultimo caso, adicionalmente,

Requerir del constructor una resefia general del programa de construccion para
establecer un plan tentativo de inspecciones a la aeronave. El inspector efectuara al
menos las siguientes inspecciones, las cuales tendran los fines que en cada caso se
indican:

(&) Una inspeccion inicial antes de comenzar la construccion, a fin de verificar el kit
y/o materiales desde donde partira la construccion, asi como la documentacién
técnica, las herramientas e instalaciones con que cuenta el constructor.

(b) Antes de que el constructor proceda al recubrimiento de partes estructurales
principales, a fin de revisar la estructura basica.

(c) Cerca del término de la construccion, a fin de verificar que la aeronave ya puede
ser matriculada e informar, si es el caso, al Registro Nacional de Aeronaves
acerca de la existencia de tal aeronave.

(d) Después de terminada la construccion de la aeronave y matriculada ésta, a fin
de verificar su configuracion fisica y documentacion de fabricacién, como paso
previo para otorgar el Certificado de Aeronavegabilidad Especial que permitira al
constructor realizar los vuelos de prueba.

(e) Después de terminados los vuelos de prueba y hechos los ajustes de
configuracion de la aeronave por parte del constructor, a fin de otorgarle la
Certificacion de Aeronavegabilidad reglamentaria.

Explicar al constructor que las inspecciones que realicen los inspectores de
aeronavegabilidad de la DGAC no deben confundirse con un control de calidad de
los trabajos de fabricacion, ensamblaje o mantenimiento de la aeronave, ya que la
calidad de esos trabajos, asi como la del producto que se obtenga, incluyendo
caracteristicas de funcionamiento, resistencia estructural, durabilidad, etc., son de su
exclusiva responsabilidad. Completar la explicaciéon puntualizando que el alcance de
las inspecciones DGAC durante la construccion estard orientado a:
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() Verificar que la mayor parte de la aeronave (mas del 50%), es fabricada y
ensamblada por el constructor segun la definicion de “Aeronave construida por
aficionados, indicada en la secciéon 1.1 de esta norma.

(b) Hacer observaciones o sugerencias al constructor, que apunten al objetivo final
de la seguridad de vuelo.

(c) Verificar que la aeronave corresponde al proyecto presentado a la DGAC por el
constructor y, una vez construida, comprobar su configuracion final mediante un
listado de componentes instalados.

(d) Prohibir el vuelo de la aeronave en caso de observar evidente condicién insegura
para efectuarlo. Verificar luego, que la condicién insegura observada sea
solucionada.

Construccién de la aeronave

El constructor puede emplear los materiales, técnicas constructivas y procedimientos
gque desee. No obstante, es recomendable que el constructor:

Se haga asesorar por personas calificadas en construccibn de aeronaves para
efectuar trabajos que requieran conocimientos o destrezas especiales.

Emplee, como sea aplicable y posible en su proceso de construccién y luego en el de
mantenimiento de la aeronave, los métodos, técnicas y practicas aceptables para
inspeccionar, reparar o alterar aeronaves civiles que la FAA ha difundido a través de
sus publicaciones AC 43.13-1B, Acceptable Methods, Techniques and practices -
Aircraft Inspection and Repair, y AC 43.13-2B, Acceptable Methods, Techniques and
practices - Aircraft Alterations o documentos equivalentes que las supersedan.

El inspector de la DGAC efectuara las inspecciones que se hayan programado y otras
que estime necesario realizar, registrando sus observaciones en un Formulario DGAC
08/2-10 "Informe de Inspeccién de Aeronave". En estos casos, el constructor debe
dar solucion a tales observaciones y cefiirse a las instrucciones que sean aplicables
del DAP 08 01, "Utilizacién del formulario DGAC 08/2-10. Informe de Inspeccion de
Aeronave”.

El constructor debe tener disponible para el inspector todos los antecedentes
relacionados con los materiales a usar, los procedimientos recomendados para el
arme de la aeronave y el listado de componentes, para establecer si se cumplen los
requisitos segun lo sefala la definicién de “Aeronave construida por aficionados” en
la seccion 1.1 de esta norma.

El constructor debe registrar y documentar su trabajo en una Carpeta de Fabricacion,
describiendo todas las actividades, inspecciones, mediciones y pruebas realizadas
durante la construccién. Debe agregar fotografias tomadas en distintas etapas de la
construccion, dibujos o figuras de los manuales de ensamblaje o planos. Las
fotografias deben mostrar claramente los métodos de construccion de modo de
apreciar la calidad de la fabricacion y ensamblaje.



2.6.5

2.6.6

2.6.7

2.6.8

2.6.9

2.6.10

2.6.11

2.6.11.1

El constructor incluira un plano de tres vistas y un plano de la configuracién de cabina
un plano de tres vistas y un plano de la configuracion de cabina de la aeronave en las
primeras paginas de la Carpeta de Fabricacion de la aeronave.

El constructor presentard la Carpeta de Fabricacion debidamente actualizada a la
DGAC toda vez que le sea requerida por el inspector.

La Carpeta de Fabricacién tiene por objeto mantener informacién sobre los detalles
de la aeronave; servir de evidencia de que se realiza un trabajo ordenado y metddico;
demostrar que el constructor ha fabricado mas del 50%; y disponer de antecedentes
para que la DGAC autorice alteraciones o reparaciones a futuro.

El constructor, previo al recubrimiento o cierre de las partes principales de la
aeronave, debe presentar la aeronave para inspecciéon de la DGAC.

El constructor debe conservar las facturas y otros documentos de recepciéon de los
materiales y componentes que emplee en la construccion de la aeronave. Esto, a fin
de que pueda conocerse la fuente de obtencién y, en lo posible, el origen de tales
materiales y componentes.

El constructor, en el caso de que emplee un motor o hélice con Certificado de Tipo
(TC), o cualquier otro componente fabricado conforme a una Orden Técnica Estandar
(TSO), es responsable de que se cumplan todas las Directivas de Aeronavegabilidad
(AD) aplicables a tales componentes y de que sean registradas adecuadamente en la
documentacion de la aeronave.

El constructor de una aeronave motorizada debe asegurarse que el disefio de esta
incorpore (o, en su defecto, debera incorporarle), instrumentos y demas equipamiento
segun se indica a continuacion. En el caso de planeadores, globos u otras aeronaves
no motorizadas, se requerira el equipamiento y luces que exija la norma DAN 91,
ademas de aquel equipamiento que proponga el constructor y la DGAC acepte para
el caso particular de aeronave y operaciones para las cuales estara limitada.

Instrumentos y equipamiento segun el tipo de operaciones a efectuar:
(a) Para operaciones VFR-DAY:

(1) Velocimetro (Indicador de velocidad aérea).

(2) Baroaltimetro.

(3) Compés magnético.

(4) TacO6metro (RPM de motor).

(5) Presién de aceite del motor.

(6) Temperatura de aceite del motor.

(7) Todo otro instrumento o sistema necesario para monitorear la condicion de
funcionamiento y entrega de potencia del motor.

(8) Indicador de cantidad de combustible existente en cada estanque.



(b)

(©)

(9) Indicador de posicion del tren de aterrizaje (s6lo si aeronave tiene tren
retractil).

(10) Un cinturén de seguridad aprobado, en cada asiento que sea ocupado por
una persona.

(11) Un arnés de hombro aprobado, para cada asiento de piloto.

(12) Sistema de comunicaciones VHF que permita comunicacion en ambos
sentidos y en el modo y frecuencias asignadas al espacio aéreo en que
opere.

(13) Luces necesarias para utilizaciéon durante el dia segun lo exige la norma
DAN 91.

(14)Una o mas fuentes de energia eléctrica adecuadas para todo el
equipamiento eléctrico de la aeronave requerido para la operacion VFR-
DAY.

Para operaciones VFR-NIGHT:

(1) Los instrumentos y equipos sefialados en el parrafo (a) precedente.
(2) Las luces requeridas segun la norma DAN 91.

Para operaciones IFR (limitadas a condiciones VMC).

(1) Los instrumentos y equipos sefialados en el parrafo (a) precedente y, para
vuelo nocturno, también los del péarrafo (b).

(2) Indicador giroscopico de razén de viraje o equivalente.
(3) Indicador de deslizamiento o derrape.

(4) Horizonte artificial.

(5) Indicador giroscopico de direccion.

(6) Sistema que indiqgue la adecuada alimentacion de los instrumentos
giroscoépicos de vuelo, sean éstos eléctricos, a succion o a presion.

(7) Altimetro de precisidn ajustable a la presion barométrica.
(8) Indicador de velocidad vertical.

(9) Indicador de temperatura exterior.

(10) Sistema de pitot calefaccionado.

(11) Fuente alterna de presion estatica.

(12) Reloj, presentando horas, minutos y segundos.

(13) Generador o alternador de capacidad adecuada.

(14) Todo otro instrumento o equipamiento requerido segun las rutas a volar.



2.6.11.2

2.6.12

2.6.13

2.6.13.1

2.6.13.2

2.6.13.3

Otros items de equipamiento:
(a) Equipamiento de emergencia:

(1) Equipo Transmisor Localizador de Emergencia (ELT), capaz de transmitir en
las frecuencias 121.5 MHz y 406 MHz, que cumpla la TSO-C126, con
instalacion aprobada o aceptada por la DGAC y con su mantenimiento
efectuado conforme a las instrucciones del fabricante;

(2) Kit de primeros auxilios; y

(b) Equipo Transponder, capaz de responder al ATC en modo 3/A de 4096 cbdigos
y un sistema de reporte automatico de altitud de presion, que le permita
responder a interrogaciones en modo C, con el objeto de transmitir informacién
de altitud en incrementos de 100 pies consecuente con la altitud méaxima de
operacion de la aeronave y que cumpla los requisitos de las Technical Standard
Order TSO-C74b, TSO-C74c 0 TSO-C112.

El constructor, conforme a los requisitos del DAR Parte 45, instalara en la aeronave
una placa de identificacion con los siguientes datos de matriculacion que se definen
en el requisito 2.7.

(a) Marca;

(b) Modelo;

(c) Numero de serie; y

(d) Numero de matricula otorgado por el Registro Nacional de Aeronaves.

El constructor pondrd ademas las siguientes marcas adecuadamente pintadas o
colocadas en la aeronave:

Letras de nacionalidad y matricula conforme al DAR Parte 45, las cuales le seran
asignadas por el Registro Nacional de Aeronaves como se indica en el requisito 2.7;

La palabra "EXPERIMENTAL" en ambos lados del fuselaje bajo la cabina, en letras
de 5 cm. de alto o mayores, y en color contrastante con el del fuselaje; y

Una placa en la cabina, ubicada de tal manera que pueda ser vista claramente por
todos los ocupantes, con el siguiente texto (no requerido en monoplazas):

ADVERTENCIA PARA PASAJEROS
ESTA AERONAVE ES CATEGORIA EXPERIMENTAL Y FUE CONSTRUIDA POR AFICIONADOS.
NO CUMPLE CON LA REGLAMENTACION DE SEGURIDAD PARA AERONAVES ESTANDAR.

PASSENGER WARNING
THIS AIRCRAFT IS EXPERIMENTAL CATEGORY AND WAS BUILT BY AMATEURS.
IT DOES NOT COMPLY WITH SAFETY REGULATIONS FOR STANDARD AIRCRAFT.




2.6.13.4

2.6.14

2.6.15

2.6.15.1

2.6.15.2

2.6.16

2.6.17

2.7
2.7.1

Otras marcas, listas o placas, dentro de la cabina orientadas a advertir a los
ocupantes acerca de restricciones o cualidades de operacion particulares de la
aeronave, relacionadas con la seguridad de vuelo.

El constructor efectuard un reglaje y control de recorrido de los comandos y planos
moviles, lo que debe registrar en una cartilla adecuada que incluira en la carpeta de
fabricacion de la aeronave.

El constructor efectuara un pesaje de la aeronave (excepto que la aeronave sea un
globo), una vez finalizada la construccion (incluyendo pintura, marcas, etc.), a fin de
determinar el peso vacio y correspondiente posicion del centro de gravedad de esta
(y corregir su balance instalando contrapeso adecuado, si es necesario). Dicho
pesaje debera efectuarlo y documentarlo conforme a las instrucciones del fabricante
del kit o a practicas estandares, segun la haya fabricado a partir de un kit o no,
incluyendo la correspondiente lista de equipamiento instalado en la aeronave al
momento del pesaje.

Este pesaje y balance de la aeronave puede ser efectuado por el constructor o por
un CMA o Club Aéreo habilitado por la DGAC, documentando el método y equipo
usado.

Este pesaje y balance presupone que el constructor ha debido determinar los limites
delantero y trasero del centro de gravedad. El registro del pesaje y balance de la
aeronave, incluido el listado de equipos desmontables instalados efectuado, debe
pasar a formar parte de la carpeta de fabricacion de la aeronave.

El constructor mantendré al dia una Bitacora de Mantenimiento para la aeronave, asi
como también deberd mantener Bitdcoras para el Motor y la Hélice, segin sea
aplicable.

El constructor preparara un archivo adecuadamente ordenado en el cual ira
agregando, cronolégicamente, todos los registros y documentos en que consten los
trabajos de mantenimiento que se le efectlien a la aeronave, a partir de que ésta
entre en servicio, tales como inspecciones, ajustes, reemplazos de partes,
reparaciones, etc. Estos registros son sin perjuicio de las anotaciones que
correspondan en las bitacoras referidas en el parrafo anterior y constituirdn los
Registros de Mantenimiento de la Aeronave.

Matriculacion de la aeronave

El propietario de la aeronave o quien lo represente, cuando la construccion de la
aeronave se encuentre proxima a finalizar o haya finalizado, excepto en cuanto a la
instalacion de las marcas de nacionalidad y matricula, debe inscribirla en el Registro
Nacional de Aeronaves, oficina que asignha esas marcas. Para tal efecto, debe
coordinar la inspeccion indicada en el requisito 2.5.2.4 (c) y después de pasada esa
inspeccion en forma satisfactoria, presentar los siguientes documentos al Registro
Nacional de Aeronaves:



2.7.1.1

2.7.1.2

2.7.2

2.7.21

2.7.2.2

2.7.2.3

2.8

28.1

28.1.1

2.8.1.2
2.8.1.3

Una solicitud de inscripcion de la aeronave, identificandola como se indica en el
requisito 2.7.2 siguiente.

Documentos que acrediten que la aeronave es de su propiedad de acuerdo con el
requerimiento del Registro Nacional de Aeronaves. Y, si es el caso, los documentos
requeridos para transferir la calidad de explotador de la aeronave, de acuerdo con el
Cddigo Aeronautico y a los procedimientos del Registro Nacional de Aeronaves.

El constructor identificara la aeronave que haya construido, indicando Marca, Modelo
y NUumero de Serie, como sigue:

MARCA: Ser& siempre el nombre de la marca del kit, seguido del abreviado del
constructor de la aeronave.

MODELO: La designacion de modelo que desee darle el constructor. Se recomienda
que en el caso de aeronaves fabricadas a partir de kits se utilice el modelo asignado
por el vendedor del kit.

NUMERO DE SERIE: Se recomienda que en el caso de aeronaves fabricadas a partir
de kits se utilice el nimero dado por el vendedor del kit. EI nUmero de serie puede
ser cualquiera, siempre que no repita el nimero de otra aeronave del mismo modelo
y marca.

Obtencién del certificado de aeronavegabilidad especial para efectuar los
vuelos de prueba

El constructor, una vez que haya terminado el proceso de construccion de la
aeronave, ya sea segun el requisito 2.4 o el requisito 2.6, puede obtener un
Certificado de Aeronavegabilidad Especial para efectuar los vuelos de prueba, si
presenta en forma satisfactoria a la DGAC lo siguiente:

Una declaracion de conformidad en la bitacora de la aeronave, con el siguiente texto:

"Yo,........ , declaro gque la aeronave marca...... , modelo...... , hiumero de serie....,
matricula....., ha sido construida e inspeccionada de acuerdo con la
reglamentacién y normas técnicas establecidas por la DGAC, encontrandose
en condicién segura para el vuelo".

La aeronave y la Carpeta de Fabricacion para una inspeccion final; y
Un Plan de Vuelos de Ensayos y Pruebas.

El constructor debe incorporar en la programacion de este plan que al menos en los
primeros dos vuelos, se considere la verificacion de la estabilidad de la aeronave, en
cuanto a las maniobras normales y no normales a realizar. Para este efecto, el
constructor debe coordinar con la DGAC, la concurrencia de un piloto inspector, para
que le sea demostrado in situ, el desarrollo del comportamiento de la aeronave en
dichas maniobras. No obstante, lo anterior, la DGAC podra disponer la asistencia de
dicho inspector, en otras etapas del plan, que estime necesaria su participacion.



2.8.2

2.8.2.1

2.8.2.2

2.8.2.3

2.8.3

28.4

28.4.1
2.8.4.2

2.8.4.3

28.4.4

Para dar cumplimiento al requisito 2.8.1.2 anterior, el constructor debe informar al
inspector designado de la DGAC la disponibilidad de la aeronave y de la Carpeta de
Fabricacién, presentando los siguientes documentos, a fin de que éste realice una
inspeccion fisica por condicién de aeronavegabilidad general:

Formulario DGAC 08/2-31, "Solicitud de Certificado de Aeronavegabilidad Especial
Experimental ", (Apéndice B), completado por el Constructor. La inspeccion por
certificacion debe haberse cumplido no més de tres (3) meses antes de la
presentacién a certificacion. El llenado del formulario debe considerar:

(&) En los casos que el Motor/Turbina y Hélice/Rotor, tengan Certificado de Tipo
(TC), poner el numero del TC y la Autoridad Aerondutica que lo otorgd.

(b) En el punto Il del formulario sefialado, que se refiere al cumplimiento de
Modificaciones e Inspecciones Mandatorias, se debe dejar constancia de que se
ha cumplido cada DA y DAN nacionales aplicables. Ademas, si la aeronave tiene
instalados productos con TC, o componentes con Orden Técnica Estandar
(TSO), debe dejarse constancia de que se ha cumplido con cada Directiva de
Aeronavegabilidad emitida por el pais de origen, aplicable a esos productos y
componentes. La aplicacion y certificacion de cumplimiento de cualquier
Directiva de Aeronavegabilidad sélo puede ser efectuada por un CMA o Club
Aéreo, debidamente habilitado por la DGAC.

Formulario DGAC 08/2-8 "Informe de Inspeccion Anual de Equipos Electrénicos"
(Apéndice C). En que el ejecutor de la inspeccion y quien informa de sus resultados,
debe ser un CMA o Club Aéreo debidamente habilitado por la DGAC.

Formulario DGAC 08/2-9 "Informe de Inspeccion Anual de Instrumentos y Sistemas
Afines" (Apéndice D). En que el ejecutor de la inspeccién y quien informa de sus
resultados, debe ser un CMA o Club Aéreo debidamente habilitado por la DGAC.

La presentacion sera satisfactoria si la aeronave y su documentacion se encuentran
sin observaciones, o cuando las observaciones encontradas hayan sido solucionadas
por el constructor.

Para dar cumplimiento al requisito 2.8.1.3 anterior, el constructor debe presentar al
inspector designado de la DGAC un Plan de Vuelos de Ensayos y Pruebas que
incluya:

Matricula asignada a la aeronave.

Nombre, habilitaciones y experiencia del piloto que ejecutara el plan de vuelos. El
piloto propuesto debe contar con licencia y habilitacion vigente, y una adecuada
capacitacion que sera evaluada por el Subdepartamento Operaciones (SDO) de la
DGAC en cada caso particular.

Zona propuesta para los vuelos de prueba, considerando los criterios del requisito
2.8.5 siguiente.

Programa y procedimientos de vuelos de prueba, considerando los criterios del
requisito 2.8.5 siguiente y las recomendaciones del AC 90-89, Amateur Built Aircraft
& Ultralight Flight Testing Handbook, de la FAA.



2.8.4.5

2.8.5

2.8.5.1

2.8.5.2

2.8.5.3

2.8.6

2.8.6.1

2.8.6.2
2.8.7

Manual de Vuelo y Cartillas de Chequeo. Estos documentos pueden ser preparados
por el constructor en forma provisional o, si es el caso, corresponder a los provistos
por el fabricante del kit a partir del cual se construyé la aeronave.

El Plan de Vuelos de Ensayos y Pruebas debe ser revisado y, aceptado por la DGAC
(SDA y SDO). En relacion con la zona de vuelo y a la extensiéon minima del Plan de
Vuelos de Ensayos y Pruebas, la DGAC aplicard los siguientes criterios:

La zona de vuelo no puede extenderse mas alld de un area de radio de 40 Km
alrededor del aerédromo o punto autorizado de despegue para los vuelos; no puede
estar sobre &reas densamente pobladas ni interceptar rutas aéreas eventualmente
congestionadas.

El Plan de Vuelos de Ensayos y Pruebas, circunscrito a la zona de vuelo aprobada,
debe tener una extension minima en horas de vuelo que atienda a las caracteristicas
de la aeronave en particular, como sigue (TC= Type Certificate o Certificado de Tipo):

(a) Aviones cuyo motor o hélice no tenga TC validado por la DGAC: 40 horas;
(b) Giroaviones cuyo motor no tenga TC validado por la DGAC: 40 horas;

(c) Aviones dotados de motor y hélice con TC validados por la DGAC: 25 horas;
(d) Giroaviones dotados de motor con TC validado por la DGAC: 25 horas; y

(e) Planeadores, globos y dirigibles: 10 horas de vuelo, incluyendo al menos 5 ciclos
de despegue y aterrizaje.

El Plan de Vuelos y Ensayos y pruebas, no podra ser desarrollado en los aeropuertos
y aerddromos que se indican, considerando su elevado trafico aéreo y la no
existencia de un aer6dromo o aeropuerto de alternativa en caso de falla de la
aeronave durante los vuelos de ensayos y pruebas:

(a) Aeropuerto Arturo Merino Benitez (AMB); y
(b) Aerédromo Eulogio Sanchez.

La DGAC, una vez que considere aceptables la aeronave, su documentaciéon y el
plan de vuelos presentados por el constructor, emitira:

Un Certificado de Aeronavegabilidad Especial de Categoria Experimental, valido sélo
para el propésito de llevar a cabo el Plan de Vuelos de Ensayos y Pruebas con una
vigencia maxima de seis meses; y

Una Hoja de Limitaciones de Operacion, que formara parte de dicho Certificado.

En la Hoja de Limitaciones de Operacion, la DGAC indicara todas las limitaciones
gue estime convenientes para proteger a la tripulaciéon y a terceros, atendiendo al
caracter experimental y particularidad de cada aeronave. Estas limitaciones se
referiran a:

(a) Las zonas para realizar los vuelos;
(b) La tripulacion;

(c) Los rangos de parametros de vuelo;



2.9
2.9.1

2.9.2
29.21

29.2.2
2.9.2.3

(d) Las configuraciones de la aeronave; y

(e) Otras condiciones de operacion.

Ejecucion del plan de vuelos de ensayos y pruebas

Obtenido el Certificado para realizar los vuelos, el constructor puede llevar a cabo su
Plan de Vuelos de Ensayos y Pruebas cumpliendo las instrucciones que se sefialan
en este requisito 2.9.

Antes del primer vuelo de la aeronave, el constructor debe:

Coordinar con la DGAC la presencia de un piloto inspector y someter ante él, para su
verificacién lo siguiente:

(a) Lacondicion de la pistay que sus terrenos aledafios sean los apropiados, a objeto
gue se permita asegurar, que las maniobras que se efectien a la vista en esta
localidad no sean riesgosas para con terceros.

(b) La disponibilidad del equipo de emergencia de tierra que sea el adecuado y que
esté preparado para una eventual emergencia, equipo que podra provenir de
parte del constructor o derivado de sus coordinaciones, con operaciones del
aerodromo elegido. Si la aeronave es hidroavion o anfibio, debe haber un bote
con el personal correspondiente.

(c) La disponibilidad de los equipos respecto a los enlaces tierra-aire, que permitan
tener una interaccioén entre el piloto de la aeronave y el centro de control de vuelo,
dispuesto por el constructor.

(d) La disponibilidad a bordo de la aeronave del equipo de emergencia que indica el
DAR 06.

(e) La disponibilidad del Certificado de Aeronavegabilidad Especial, Manual de
Vuelo, Lista de Chequeo y Bitacora a bordo de la aeronave.

Proporcionar, en lo posible, un casco y buzo antiflama al piloto.

Instruir debidamente al piloto de pruebas, en caso de no ser el mismo constructor,
acerca de las caracteristicas de la aeronave, de sus posibles performances y de la
disposicién de mandos y controles. El responsable Ultimo de la determinacién de las
cualidades de vuelo es el constructor y no el piloto. No obstante, quien sea el piloto
autorizado:

(a) Debe familiarizarse con las caracteristicas de manejo de la aeronave en tierra (o
en al agua, si se trata de un hidroavion), efectuando pruebas de motor y de
sistemas, ensayos de frenos, taxeos y rodajes con potencia. No puede levantar
la aeronave en las corridas con potencia antes de contar con el Certificado de
Aeronavegabilidad Especial.

(b) En el caso particular de helicopteros o autogiros, debe realizar ensayos con la
aeronave sujeta a tierra, para verificar como sea posible que hay control,
estabilidad, vibraciéon y balance satisfactorios.



2.9.3

2.9.3.1

2.9.3.2

2.9.3.3

2.9.34

2935

2.9.3.6

294

2941

29.4.2

2.9.43

Al realizar cada vuelo de ensayo o de pruebas, el constructor y el piloto de pruebas
autorizado, deben tener presente que:

Estos vuelos tienen por finalidad:

(@) Comprobar la aptitud de la aeronave para volar en forma segura dentro de su
envolvente de vuelo preestablecida. Esto significa que el vuelo debe ser estable,
controlado y confiable en todas las maniobras normales.

(b) Comprobar el adecuado funcionamiento de cada uno de los sistemas, equipos,
instrumentos y mecanismos de la aeronave.

(c) Detectar posibles problemas de seguridad de vuelo o de funcionamiento de la
aeronave, y recolectar la informacién necesaria respecto a ellos a fin de reparar
o0 modificar adecuada y oportunamente la aeronave.

(d) Recolectar informacion acerca de la operacion y comportamiento de la aeronave
que sirva para elaborar o modificar el Manual de Vuelo de la aeronave.

No se deben intentar maniobras acrobaticas o violentas mientras no se haya
adquirido un adecuado conocimiento del comportamiento de la aeronave en
condiciones de vuelo menos exigentes. Lo anterior debe ser ejecutado de acuerdo
con lo establecido en el Manual de Vuelo de la aeronave.

Se deben respetar las reglas de vuelo y operacion de aeronaves especificadas en la
norma DAN 91 “Reglas de Vuelo y de Operacion General”.

Se debe dejar constancia en la bitacora de la aeronave y, con mayor detalle, en la
Hoja de Control del Plan de Vuelos de Ensayos y Pruebas, de la duracién y propdsito
gue haya tenido cada vuelo, asi como de las observaciones correspondientes.

No se debe llevar a bordo a otras personas o miembros de tripulacion, excepto que
sean necesarios para realizar determinados ensayos conforme al Plan de Vuelos de
Ensayos y Pruebas autorizado.

Se debe cumplir con el mantenimiento de la aeronave y eventuales ajustes o
modificaciones conforme a lo indicado en el requisito 2.9.8 siguiente.

El constructor, si lo estima necesario para eliminar posibles condiciones de
inseguridad o mejorar las caracteristicas de la aeronave, puede introducirle
modificaciones a la misma, antes que termine el Plan de Vuelos de Ensayos y
Pruebas, siempre y cuando:

No modifique componentes con TC o TSO, excepto que se trate de la aplicacion de
una Directiva de Aeronavegabilidad (DA), o de un Certificado de Tipo Suplementario
(STC). Las DA aplicables son mandatorias.

No modifiqgue partes o piezas esenciales para la resistencia estructural o
comportamiento aerodinamico de la aeronave, excepto que sean de su propio disefio.

Informe de toda modificacién al inspector de la DGAC.



2944

2.9.45

2.9.5

2951
2.9.5.2

2.9.6

2.9.6.1

2.9.6.2

29.7

2.9.8

Mantenga actualizada la Carpeta de Fabricacién de la aeronave, en todo lo que
corresponda (Listado de configuracion, Registro de Peso y Balance, etc.), asi como
cualquier otra documentacién de la aeronave afectada por la modificacion.

Proponga los cambios necesarios al Plan de Vuelos de Ensayos y Pruebas y confirme
con el Inspector de la DGAC que puede continuar los vuelos. Una ampliacion del Plan
podria ser necesaria con motivo de la modificacién introducida.

Al completar el Plan de Vuelos de Ensayos y Pruebas, el constructor, debe presentar
para la aceptacion de la DGAC:

Un Informe con los resultados de los vuelos y sus conclusiones.

El Manual de Vuelo propuesto para la aeronave, incorporando adecuadamente la
experiencia del Plan de Vuelos de Ensayos y Pruebas ejecutado. Este Manual debe
incluir procedimientos normales y de emergencia, los rangos o indicaciones de los
parametros de vuelo y los de funcionamiento de los sistemas de la aeronave. Una
Lista de Chequeo para el piloto debe complementar el Manual de Vuelo.

La DGAC, en relacién con la presentacion hecha por el constructor conforme al
requisito 2.9.5 anterior, puede:

Aceptar ambos documentos sin observaciones o pedir que se introduzcan
correcciones.

Solicitar al constructor la repeticion o complementacion de determinados vuelos de
Ensayos o pruebas. En este caso el constructor debe proceder conforme a lo
solicitado por la DGAC y luego hacer una presentacion actualizada conforme al
requisito 2.9.5 anterior.

El constructor, una vez que obtenga la aceptacién del Manual de Vuelo, puede
solicitar a la DGAC la Primera Certificacién de Aeronavegabilidad para la aeronave,
incluyendo una revisién a la Hoja de Limitaciones de Operacién, conforme a lo que
se indica en el Capitulo 3 de esta norma.

El constructor debe incluir en la Carpeta de Fabricacion los resultados de los ensayos
en tierra y en vuelo, asi como dejar constancia de toda modificacion, reparacion o
accion de mantenimiento que haya sido necesario realizar durante el periodo de
vuelos de ensayos y pruebas.
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CAPITULO 3
CERTIFICACION DE LA AERONAVEGABILIDAD

Generalidades

La forma reglamentaria en que la DGAC puede certificar la aeronavegabilidad de una
aeronave construida por aficionados, es mediante el otorgamiento de un Certificado
de Aeronavegabilidad Especial Categoria Experimental, complementado con una
Hoja de Limitaciones de Operacion.

Este Certificado de Aeronavegabilidad certifica la condicion aeronavegable de la
aeronave a la fecha de su otorgamiento y su vigencia serd la establecida en el
Reglamento de Aeronavegabilidad DAR 08, periodo en el cual es valido para operar
la aeronave siempre que la condicién aeronavegable sea mantenida de acuerdo con
lo sefialado en los requisitos 4.1 4 al 4.1.8 de esta norma.

La Hoja de Limitaciones de Operacion establece limitaciones y condiciones para
operar la aeronave, adicionales a las que puedan haberse establecido en el Manual
de Vuelo y en rétulos o marcas de la aeronave. Su contenido es establecido por la
DGAC en particular para cada aeronave, a fin de obtener un nivel de seguridad
apropiado en cada caso, pero limitaciones como las siguientes seran comunes para
toda aeronave certificada de acuerdo con esta norma:

(a) Esta aeronave debe lucir a ambos lados del fuselaje, la palabra
"EXPERIMENTAL", de acuerdo con esta norma.

(b) Esta aeronave sélo puede ser operada si su programa de mantenimiento o de
inspecciones, aprobado o aceptado por la DGAC, se encuentra cumplido al dia,
y el explotador dispone de los registros de mantenimiento que lo demuestren.

(c) Esta aeronave solo puede ser operada si los trabajos de mantenimiento que se
le hayan efectuado tienen la correspondiente conformidad emitida por un CMA o
TAA habilitado por la DGAC.

(d) Esta aeronave debe tener instalados los instrumentos y equipos requeridos por
esta norma e inspeccionados y mantenidos de acuerdo con la norma DAN 43.

(e) Esta aeronave solo puede ser operada de acuerdo con el manual de vuelo
aceptado o aprobado por la DGAC, el cual debe encontrarse a bordo.

() Con esta aeronave se pueden efectuar operaciones VFR-DAY, VFR-NIGHT o
IFR-VMC, si posee los instrumentos y equipamiento que para cada tipo de
operacion exige esta norma, su instalacion ha sido aceptada o aprobada por la
DGAC y se encuentran operativos.

(g) El piloto al mando deber& notificar al Control de Tréfico Aéreo la naturaleza
experimental de esta aeronave, cuando salga o ingrese a aerédromos con torre
de control u otras zonas de espacio aéreo controlado.
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(h) Esta aeronave no debe operarse en aerovias congestionadas ni sobre areas
densamente pobladas, excepto autorizada y dirigida por el Control de Tréfico
Aéreo.

() Esta aeronave no podra ser utilizada para transporte de pasajeros o carga, o
trabajos aéreos, a cambio de pago o compensacion.

() Esta aeronave no cumple con los requisitos del Anexo 8 del Convenio de
Aviacién Civil Internacional (OACI), por lo que, para operarla fuera de Chile, se
debera contar con autorizacion expresa del Estado correspondiente.

(k) Todo cambio de propietario o de explotador de esta aeronave debe ser
formalizado ante el Registro Nacional de Aeronaves, antes del proximo vuelo
posterior a ese cambio.

() Cualquier cambio a esta Hoja de Limitaciones de Operacion podra ser hecho por
la DGAC, de oficio o ante solicitud justificada del explotador de esta aeronave.

Presentacion de la documentacién para la certificacion

El constructor, para obtener por primera vez para la aeronave, la certificacion de
aeronavegabilidad indicada en el requisito 3.1.1, debe presentar al SDA los
documentos que se enumeran a continuacién. Dado que algunos de estos
documentos son formularios autoexplicativos, pero que también se usan para tramitar
la certificacion de otros tipos y categorias de aeronaves se destaca en cada caso lo
que es particularmente mas importante para aeronaves construidas por aficionados.

Un nuevo Formulario DGAC 08/2-31, "Solicitud de Certificado de Aeronavegabilidad
Especial, Experimental”, (Apéndice B), completado considerando lo ya indicado en el
requisito 2.8.2.1.

Formulario DGAC 08/2-8 "Informe de Inspeccion Anual de Equipos Electrénicos"
(Apéndice C), en que el ejecutor de la inspeccién y quien informa de sus resultados,
debe ser un CMA o Club Aéreo debidamente habilitado por la DGAC.

En el Formulario DGAC 08/2-9 "Informe de Inspeccidon Anual de Instrumentos y
Sistemas Afines" (Apéndice D), en que el ejecutor de la inspeccién y quien informa
de sus resultados, debe ser un CMA o Club Aéreo debidamente habilitado por la
DGAC.

Bitacoras de aeronave, motor y hélice, segin corresponda.
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Programa de Inspecciones o Programa de Mantenimiento propuesto por el
constructor para la aeronave. El constructor debe definir y proponer para aprobacién
por parte de la DGAC, un Programa de Inspecciones aplicable a la aeronave (detalle
de qué inspeccionar, como y con qué frecuencia); segun considere apropiado para
verificar y mantener la condicion aeronavegable de la aeronave mientras esté en
servicio. Si ademas de inspecciones necesarias, el constructor considera necesario
fijar tiempos para reemplazo de partes (limites de vida), o tiempos para efectuar
overhaul u otros mantenimientos recurrentes a partes estructurales o sistemas o
componentes de la aeronave, lo propondra también, aunque bajo el nombre de
Programa de Mantenimiento, en vez del de Programa de Inspecciones. No obstante,
lo que el constructor considere para proponer su Programa de Inspecciones o
Programa de Mantenimiento, debera incorporar en el programa que proponga para
aprobacién, como minimo lo siguiente:

(&) Una inspeccion completa de la aeronave, cada 12 meses calendario. Los items
a incluir en esta inspeccion completa deben ser al menos los aplicables a la
aeronave de los que contiene el listado del Apéndice A de la norma DAN 43;

(b) Las inspecciones y pruebas del transponder segun el Apéndice C de la DAN 43
y lo pertinente del Apéndice B, cada 24 meses o0 cuando se intervenga el sistema
de presion estética en el cual se integre el transponder;

(c) Unainspecciony prueba del ELT y su bateria, por condicién general, nivel de la
sefal de transmisidn y operacion del sensor de impacto, cada 12 meses;

(d) Sila aeronave esta equipada para operaciones IFR, las inspecciones y pruebas
de sus sistemas pitot-estatica y altimetros, de acuerdo con el Apéndice B de la
norma DAN 43, cada 24 meses;

(e) Si la aeronave es propulsada por motor turbina, las inspecciones y demas
mantenimiento que recomiende el fabricante del motor en sus manuales de
operacion y/o de mantenimiento, o en publicaciones tales como boletines de
servicio que clasifigue como mandatorios o criticos para la seguridad de vuelo;

(f) Sila aeronave es propulsada por motor convencional, las inspecciones y demas
mantenimiento que recomiende el fabricante del motor en sus manuales de
operacion y/o de mantenimiento (excepto que no es obligatorio cumplir con el
tiempo recomendado para overhaul); y

() Uninforme o declaracion en que deje constancia de que ha efectuado un analisis
de las recomendaciones de mantenimiento, que a través de manuales, boletines
de servicio u otras publicaciones técnicas aplicables, entrega el fabricante del kit
a partir del cual ha construido la aeronave (si es el caso), y el fabricante del motor
y los fabricantes de otros componentes que ha incorporado o instalado en su
aeronave, determinando que no es necesario incluir nada méas en el Programa
de Inspecciones (o de Mantenimiento) que ha propuesto para la aeronave (En
Apéndice E de esta norma se adjunta un formato o modelo aceptable para
presentar el informe o declaracion y el detalle de los trabajos a incluir en el
programa de inspecciones o de mantenimiento).
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Con todo, para aprobar el programa propuesto, la DGAC podra requerir
fundadamente que se incluyan recomendaciones de mantenimiento del
fabricante del kit (si el caso es que la aeronave fue construida a partir de un Kit),
o de los fabricantes de equipo instalado en la aeronave, o bien se modifiquen los
intervalos propuestos para las inspecciones o para el reemplazo de partes.

En el caso de aeronaves ya certificadas de acuerdo con el Capitulo 3 (Titulo 3.10 en
edicion 1y 2 anteriores de esta norma), o de acuerdo con otra norma antecesora, los
operadores pueden considerar opcional actualizar el programa de mantenimiento o
de inspeccion de acuerdo con este requisito 3.2.1.5.

Plan de reemplazo de componentes (si es aplicable). Se trata de un listado de
componentes (partes, piezas 0 elementos), cuya vida de servicio esta limitada en
términos de tiempo calendario, horas de vuelo o ciclos, cumplida la cual deben ser
reemplazados. Puede haber componentes que tengan su vida limite segun lo indique
el respectivo fabricante, pero el constructor deberia agregar aquellos que por sus
caracteristicas o solicitaciones considere apropiado asignarles una vida limite;

Registro de peso y balance realizado a la aeronave;

Fotografias mostrando la placa de identificacion de la aeronave y su ubicacién, asi
como de las marcas de nacionalidad y matricula y las leyendas de advertencia
incorporadas;

Diagrama de configuraciéon interna de la cabina y la ubicaciébn de equipos de
emergencia;

Los documentos incorporados en el requisito 2.9.5, aceptados por la DGAC;

Listado de componentes con nimero de serie de la aeronave. Este debe incluir todos
los equipos, accesorios, instrumentos y componentes que sean desmontables,
indicando para cada uno, ademas del nUmero de serie, la descripcién y la marca y/o
modelo. Este listado se considerara parte esencial de la configuracion de la aeronave
propuesta por el constructor; y

Otros antecedentes que determine la DGAC para el caso particular.
El SDA de la DGAC realizara las siguientes tareas:

Revisara los documentos presentados para la certificacion, pronunciandose respecto
a si los acepta o si deben ser corregidos antes del otorgamiento del certificado o
dentro de un plazo determinado.

Realizard una inspeccion de la aeronave presentada a certificacion, con el fin de
verificar que su configuracion corresponde con la documentacion y los equipos,
marcas Yy placas indicados en los requisitos 2.6.11 al 2.6.13. En caso de encontrar
novedades u observaciones, el Inspector las informara al constructor mediante un
Formulario DGAC 08/2-10 "Informe de Inspeccion de Aeronave", el cual debe ser
atendido por el constructor conforme al Procedimiento DAP 08 01.
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Puede solicitar la realizacion de un vuelo de verificacion por parte del constructor en
gue éste demuestre que la aeronave esta en condicion es de operar con seguridad.

El SDA, una vez que las revisiones realizadas segun el punto anterior arrojen
resultados satisfactorios, certificara la aeronavegabilidad de la aeronave, en la forma
reglamentaria indicada en requisito 3.1.1.

El Certificado de Aeronavegabilidad podra ser renovado por el periodo establecido
en el Reglamento de Aeronavegabilidad DAR 08 y de acuerdo con los procedimientos
establecidos en el DAP 08 06 vigente.
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CAPITULO 4
OPERACION Y MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD

Requisitos para la operacion y para el mantenimiento de la aeronavegabilidad
de la aeronave

El constructor o quien eventualmente se desempefie como piloto de la aeronave,
debe:

Contar con su licencia de piloto con las habilitaciones que correspondan conforme al
Reglamento de Licencias. Atendiendo a las caracteristicas de la aeronave en
particular, la DGAC puede requerir eventualmente la acreditacibn de alguna
experiencia previa del piloto en la aeronave especifica 0 en un modelo de
caracteristicas similares.

Operar la aeronave en conformidad con:

(a) La normativa con las Reglas de Vuelo, DAN 91;

(b) El Certificado de Aeronavegabilidad y Hoja de Limitaciones de Operacion; y
(c) El Manual de Vuelo aceptado por la DGAC.

Registrar adecuadamente cada vuelo, duracion, aterrizajes y eventuales fallas en la
bitacora de la aeronave.

El operador es responsable de hacer cumplir cada Directiva de Aeronavegabilidad
gue sea aplicable al motor de la aeronave, a la hélice, a un equipo o a cualquier otro
componente de la aeronave, y que haya sido emitida por el Estado de Disefio del
componente o por la DGAC. Asimismo, es responsable de conservar los registros de
mantenimiento que muestren que ha cumplido esta disposicion.

El operador y el piloto de la aeronave son responsables, en lo que les corresponda,
de que la aeronave sea operada conforme a esta norma y a la Hoja de Limitaciones
de Operacion asociada al Certificado de Aeronavegabilidad.

El operador es responsable de que la aeronave esté aeronavegable cuando la tenga
dispuesta para que sea operada. Esto significa que la aeronave para que pueda ser
operada y no se invalide su certificado de aeronavegabilidad, debe tener vigente
dicho certificado otorgado por la DGAC y, debe, ademas:

Estar conforme a la ultima configuracién aceptada por la DGAC;

Tener su mantenimiento efectuado al dia, conforme al programa de mantenimiento o
de inspecciones que la DGAC haya aprobado para la aeronave;

Tener registrados los trabajos de mantenimiento que se le hayan efectuado, con las
respectivas conformidades emitidas por CMA o TAA habilitados; y

Estar en condicion de operacion segura (segun lo define la norma DAN 43).
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Para dar cumplimiento al requisito 4.1.4, el operador:

En el caso de aeronave con capacidad hasta cuatro ocupantes, tendré las siguientes
opciones:

(a) Si ostenta la calidad de constructor de la aeronave, ejecutar el mismo el
mantenimiento requerido para ésta, en forma total o parcial, como se lo permita
la habilitacién que le otorgue la DGAC conforme al parrafo 4.1.6; o, en su defecto;

(b) Contratar a un CMA o Club Aéreo habilitado para la ejecucion del mantenimiento
requerido para la aeronave de la cual no pueda o no desee hacerse cargo.

En el caso de aeronave con capacidad superior a cuatro ocupantes, debe contratar
a un CMA o un Club Aéreo con la habilitacion indicada en parrafo 4.1.7, a fin de que
éste ejecute el mantenimiento de su aeronave.

La habilitacion a que se refiere 4.1.5.1, ser& otorgada por la DGAC al constructor, a
solicitud de éste, reconociéndolo como "Taller Aeronautico Aficionado, TAA", si
cumple con lo establecido en el procedimiento que haya publicado la DGAC para
obtener dicho reconocimiento o habilitacion.

La habilitacibn a que se refiere 4.1.5.2, es una habilitacion para efectuar el
mantenimiento de la aeronave especifica, que el CMA o Club Aéreo contratado por
el constructor debe solicitar a la DGAC y obtener conforme a la norma DAN 145. El
mismo CMA o Club Aéreo debe acordar con el constructor y/o con el operador, la
facilitacion por parte de este ultimo, de los datos y dibujos de disefio, lista de equipos,
plan autorizado de mantenimiento, registro de pesaje, copia de los documentos de la
primera Certificacion de Aeronavegabilidad, y de cualquier otro antecedente,
informacién o elementos como calibres o herramientas especiales, que se requieran
para efectuar el mantenimiento adecuado de la aeronave.

La aeronave, después que haya recibido la certificacion de aeronavegabilidad segun
el Capitulo 3, no deberia ser alterada; es decir, modificada la configuracion aceptada
para ésta, excepto con una nueva aceptacion de la DGAC. Ante la necesidad del
constructor de recurrir a esta excepcion, éste debera exponer el caso a la
DGAC/Subdepartamento Aeronavegabilidad y proceder segin lo que determine esta
Autoridad. Dependiendo del alcance y complejidad de la alteraciébn que se quiera
introducir, la DGAC podria requerir que sea registrada en un formulario DGAC 337
y/o que el constructor o el operador de la aeronave presente un proyecto u otro tipo
de documento descriptivo de la alteracion, y/o proponga nuevos vuelos de ensayo o
pruebas, asi como los cambios que corresponderian en la Hoja de Limitaciones del
Certificado de Aeronavegabilidad.



CAPITULO 5

AERONAVES CONSTRUIDAS POR AFICIONADOS ADQUIRIDAS YA TERMINADAS

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.1.3.1

5.1.3.2

5.1.3.3

5.14

5.1.5

Requisitos especificos

Si bien la venta de una aeronave construida por aficionados no es el propdsito del
constructor, éste, en calidad de propietario, puede venderla de acuerdo con la ley.
No obstante, el comprador deberia tomar su decision considerando que, para poder
operar la aeronave, debe hacerlo cumpliendo los requisitos y disposiciones que para
el operador (o explotador, segun definiciones en requisito 1.1 de esta norma),
establece la normativa aeronautica que sea aplicable a las operaciones que realice y
en particular esta norma.

El comprador de la aeronave debe presentar los documentos requeridos por el
Registro Nacional de Aeronaves, a fin de que ese organismo actualice sus datos vy,
en caso de que la aeronave haya sido adquirida en el extranjero, le otorgue la
matricula chilena correspondiente. En este acto el propietario adquirira también la
calidad explotador (operador) de la aeronave, a menos que esta calidad la transfiera
a un tercero, de acuerdo con el CAdigo Aeronautico.

Respecto al mantenimiento de una aeronave experimental adquirida en los términos
de este requisito 5.1, el operador debera cumplir con lo establecido en el Capitulo 4,
excepto que, si la capacidad de la aeronave es de cuatro ocupantes 0 menos, para
ejecutar el mantenimiento tendra las siguientes opciones adicionales a las sefialadas
en el parrafo 4.1.5.1:

Ejecutar por si mismo trabajos de mantenimiento menor como los tipificados en la
norma DAN 43, si:

(a) Es el piloto de la aeronave; y

(b) Ha obtenido autorizacion escrita de la DGAC, luego de pasar una prueba teérico-
practica, que la DGAC haya determinado como adecuada para comprobar que
posee conocimientos y destrezas suficientes para ejecutar esos trabajos de
mantenimiento.

Encargar mantenimiento de dicha aeronave a un Taller Aeronautico Aficionado
(TAA), que se encuentre vigente y habilitado en el modelo de aeronave, de acuerdo
con el procedimiento aplicable publicado por la DGAC.

Ejecutar el mantenimiento de la aeronave en un CMA o Club Aéreo que se encuentre
habilitado en el modelo de aeronave, de acuerdo con la norma aplicable publicada
por la DGAC.

En el caso de que la aeronave tenga vencida la Certificacion de Aeronavegabilidad
otorgada por la DGAC, debe ser sometida por el propietario al proceso de renovaciéon
de dicha certificacion, conforme al DAP 08 06.

La aeronave, en caso de haber sido adquirida en el extranjero y nunca certificada en
Chile, debe ser sometida por el operador a un proceso de primera certificacion de
aeronavegabilidad. Para ello:
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El operador debe presentar a la DGAC un documento otorgado por la autoridad
aeronautica civil del Estado extranjero donde la aeronave fue adquirida, que
identifiqgue a la aeronave como construida por aficionados y cumpliendo los requisitos
de aeronavegabilidad de ese Estado o los de Chile al momento de su exportacion.
Debe considerar que los requisitos de otros Estados para aeronaves construidas por
aficionados pueden no satisfacer los que son exigidos en Chile por la DGAC para
otorgar la certificacion de aeronavegabilidad.

El Propietario debe presentar a la DGAC los documentos que acrediten que la
aeronave ha sido operada en el Estado extranjero y que ha sido sometida dentro de
los Ultimos tres meses, bajo esa jurisdiccion, a una inspeccion completa por
condicién. Es aceptable la inspeccién por condicion de 12 meses que exige la norma
FAA para aeronaves construidas por aficionados o la que sea equivalente de otra
Autoridad.

El operador debe asumir que, salvo las variaciones de procedimiento que se indican
a continuacién, le corresponden las responsabilidades e indicaciones establecidas
para el constructor en el Capitulo 3 de esta norma.

(a) La presentacion a la DGAC, tanto de los documentos segun el requisito 3.2.1
como de la aeronave segun el requisito 3.2.2, sélo puede ser hecha por el
operador a través de un CMA o Club Aéreo habilitado por la DGAC, o por
constructor de la aeronave si éste mantiene su licencia y habilitacion, como Taller
Aeronautico Aficionado (TAA).

(b) En el documento indicado en parrafo 3.2.1.1, (Formulario DGAC 08/2-31), el
solicitante debe ser el operador de la aeronave.

(¢) En lugar de los documentos indicados en los requisitos 3.2.1.6, 3.2.1.7 y
3.2.1.11, solo seran requeridos, el Manual de Vuelo de la aeronave y la
documentacién utilizada para realizar y registrar su mantenimiento. En esta
documentacion de mantenimiento debe distinguirse el Programa de
Inspecciones de la aeronave y el Plan de Reemplazo de Componentes, ambos
cumpliendo requerimientos equivalentes a los indicados en los requisitos 3.2.1.6
y 3.2.1.7.

La DGAC, si procede, otorgara la primera Certificacion de Aeronavegabilidad
conforme al requisito 3.2.3. Cabe destacar que, si a juicio de la DGAC, la
presentacion para la certificacion (documentacion y aeronave), no es satisfactoria,
puede negar la certificacibn o requerir otros documentos, otras inspecciones,
acciones de mantenimiento y hasta la ejecucion de un Plan de Vuelos de Ensayos y
Pruebas, que deberia ser propuesto por el operador y aceptado por la DGAC.



APENDICE A
SOLICITUD DE ACEPTACION DE CONSTRUCCION DE AERONAVE POR AFICIONADO

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL Ne
DEPARTAMENTO SEGURIDAD OPERACIONAL
SUBDEPARTAMENTO AERONAVEGABILIDAD

SOLICITUD DE CONSTRUCCION DE AERONAVE POR AFICIONADO

A. DATOS DEL SOLICITANTE

1. Nombre
2. Direccion 3. Ciudad
4. Teléfono Oficina 5. Teléfono Particular

B. DATOS DE LA AERONAVE
1. Tipo de Aeronave I:I Avidn I:I Helicoptero I:I Otro

2. Marca 3. Modelo 4. N° Serie

5. Disefio I:lOriginaI I:lKit

6. Propdsito de empleo:

7. Numero de plazas Tripulacién Pasajeros

C. LUGAR DE FABRICACION
1. Direccion 2. Ciudad

3. Teléfono

D. DATOS DEL SISTEMA MOTOPROPULSOR
1. Cantidad de Motores

2. Motor a) marca b) modelo c) N° de Serie
3. Hélice a) marca b) modelo c) N° de Serie
4. Rotor a) marca b) modelo c) N° de Serie
5. Transmisién a) marca b) modelo c) N° de Serie

E. OTROS DATOS BASICOS

FECHA RECEPCION

FIRMA DEL SOLICITANTE FIRMA DEL RECEPTOR

Formulario DGAC 08/2-30A



FORMA DE COMPLETAR EL FORMULARIO DGAC 08/2-30A

Instrucciones Generales

El formulario debera entregarse en original y una copia.

El nimero se dara en el Suxdepartamento Aeronavegabilidad, Seccién Certificacion, y posteriormente se le
comunica al solicitante.

Para mas detalles, consultar la DAN 08 07.

Firma del Solicitante: Autoexplicativo.

Al entregar este formulario al Subdepartamento Aeronavegabilidad, el receptor debera colocar la fecha y su
propia firma en los casilleros edecuados, reteniendo el original y devolviendo la copia al solicitante.

. Datos del Solicitante

Los datos solicitados en (1, 2, 3, 4 y 5) son autoexplicativos. Deben corresponder al constructor y propietario
de la aeronave.

. Datos de la Aeronave

1. Tipo de Aeronave: Debera colocarse una X en el cuadro que corresponda al de la aeronave a construir.
2. Marca, 3.Modelo y 4.N° de Serie: Llenar conforme a instrucciones de la DAN 08 07.

5. Disefio: Se marcara con una X el cuadro que corresponda.

6. Propésito de empleo: Se indicara el empleo que se le dara a la aeronave. Puede ser recreativo, deportivo,
demostrativo u otro que deberia detallarse,

7. NOmero de Plazas: Debe indicarse el nimero total de asientos, en Tripulacién debe indicarse la
tripulacion minima requerida para operar la aeronave, en Pasajeros debe indicarse el numero de
asientos destinados a personas que no son parte de la tripulacién.

. Lugar de Fabricacién: (1,2y 3)

Se indicara el namero, calle, ciudad y teléfono del lugar en que se encuentran las instalaciones o taller
de construccion de la aeronave.

. Datos del Sistema Motoprogulsor: (1, 2, 3,4y 5)

Los datos requeridos son autoexplicativos. Se ha considerado el motor y hélice para aviones, los datos de
rotor y transmisién son aplicables para cualquier tipo de giroplano.

. Otros datos basicos: Indicar cualquiera otra informacién adicional si la aeronave tiene alguna

caracteristica digna de destacar. Detallar aqui la informacion que se adjunta (fotos, dibujos, planos, etc.) si es
el caso. !

Formulario DGAC 08/2-30A




APENDICE B
SOLICITUD DE CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD ESPECIAL EXPERIMENTAL

El Constructor Aficionado/Propietario ,
informa que se ha efectuado una “Inspeccién por Certificacion” a la aeronave experimental construida
por aficionados matricula CC - cuyas caracteristicas indica:

A. AERONAVE

e) Pesaje
Pesovacio.........ccoooviiiiiiii
Fecha actualizacion.............................
PMD.

a) Marca (Kit): ..o oo

f) Plazas
Tripulacion..........ccooovviiiiiiie
Pasajeros........ccooveiiiiiiiii

b)Modelo: .....cocovvs i

g) Manual de Vuelo
NedeParte .......c.cooevviiiiiiiien
N° de RevVisiONn........cccovvvviiiiiiinnn,

h) Horasde vuelo: ............coooviiiiiiiiininn,

B. GRUPO MOTOPROPULSOR TC

Otorgado por: Fecha: /

1) MOTOR

a) Marca

Modelo e
ONeseie e
OHoras e
o0 e
f) Fecha Ulimo Overhaul o Nuevo
g) TSO (hrs. Rem. Disco Lim) 7

h) TSO (Cyc Rem. Disco Lim.)

2) HELICE/ROTOR TC

a) Marca
b) Modelo

c) N° Serie

d) Horas
e) TBO

f) Fecha Ultimo Overhaul o Nuevo
g) TSO



3) ACCESORIOS/COMPONENTES

Marca Modelo S/N (Motor 1) SIN (Motor 2)

Q) Magneto LH e i e e
b) Magneto RH i i e

C) Carbur. /INYECIOr e e e e

d) Generad. JAREINAdOr ..o e e e
€) GOLErNAdOr i i e e

f) Motor de Partida .o i e e

FECHA MATRICULA CC - PAG. DE

Il LAS SIGUIENTES DIRECTIVAS DE AERONAVEGABILIDAD (DA) Y DAN HAN SIDO CUMPLIDAS: (CUANDO APLIQUE)

Periodicidad Ultimo Préximo
Ne° Enmienda (horaria o calendaria) Cumplimiento Cumplimiento

Se verificé hasta: D.A. del /




. INFORMACION GENERAL

La Inspeccion por Certificacion fue efectuada segln se indica a continuacion:

Tipo de Inspeccién Fecha Orden de Trabajo

IV. CERTIFICACION Y DECLARACION DE CUMPLIMIENTO

A. Certifico y declaro que se ha efectuado una revisién general de la aeronave y una verificacién de todos sus
registros de construccién, encontrandose a esta fecha en condicién aeronavegable, no teniendo pendiente por
aplicar, total o parcialmente, ninguna Directiva de Aeronavegabilidad aplicable; y todos los items de reemplazo
mandatorio se encuentran dentro de su vida util.

B. Por lo tanto, de acuerdo con lo establecido en la DAN 08 07, solicito la emisién del correspondiente Certificado
de Aeronavegabilidad Especial Experimental, para el siguiente propdésito. (Tarje el que corresponda):

L1 La operacion de la aeronave para la ejecucion de los vuelos de ensayos y pruebas.
L 1lLa operacion de la aeronave derivada de la primera certificacion de aeronavegabilidad de la misma.

Adjunto remito ademas los formularios DGAC 08/2-8 “Informe de Inspeccion Anual de Sistemas Electrénicos” y
DGAC 08/2-9 “Informe de Inspeccién Anual de Instrumentos y Sistemas Afines”.

FIRMA DEL CONSTRUCTOR
(RESPONSABLE TECNICO)

FECHA MATRICULA CC - PAG. DE

Form. DGAC 08/2-31



APENDICE C

NOMBRE DEL CENTRO DE MANTENIMIENTO AERONAUTICO

N° DEL CMA O CLUB AEREO

FONO Y FAX

CORREO ELECTRONICO

INFORME DE INSPECCION ANUAL DE SISTEMAS ELECTRONICOS

.  EICMA

electrénicos de la aeronave marca

matricula

A.  SISTEMAS

Cantidad

FORM. DGAC 08/2-8

, modelo

, informa que ha efectuado una “Inspeccion Anual” a los sistemas

, himero de serie ,

, Cuyas caracteristicas indica a continuacion:

Sistema

Comunicacién
VHF 1

Comunicacion
VHF 2
Comunicacion HF
Sistema de Audio
E.L.T.

E.L.T.
(Supervivencia)
ADF.1

A.D.F.2
Indicador ADF
Indicador RMI
VOR/LOC
VOR/LOC

Glide Slope

Indicador
VOR/LOC

Indicador
VORJ/ILS
Indicador HSI
Marker Beacon

D.M.E.

ATC Transponder

Marca

Modelo

Condicion

FECHA

MATRICULA CC -

PAG.

DE



Cantidad Sistema Marca Modelo Condicion
Sist.Repor.Aut. Altitud
............... Pres.
............... Radar
............... Radio Altimetro
Sistema Alertador de
............... Altitud
............... RNAV
Sistema Control de
............... Video
............... Piloto Automatico
............... Director de Vuelo
............... Sistema de Compéas
............... G.P.S.
B. FRECUENCIAS OPERATIVAS
1) TransCePIOr VHE # L oo
2)  TrANSCEPIOr VHE # 2 o e
) TraNSCEPIOr HE o e
T I = g STt o o PPN
C. TRANSMISOR LOCALIZADOR DE EMERGENCIA (ELT)
E.L.T.
(P) (AF) ~ (AP)  (AD) (S)
1) Tipo ] ] ] [ I
2)  NUMEro de SEME oo e
3)  Func. SWItch inercial ..o
4)  TSO que CUMPle
5) Fabricante de bateria ..........coooiiiiiiiiii
6) Vencimiento bateria  ........oooeiiiiiii e
7)  COdIgo ELT s
FORM. DGAC 08/2-8
FECHA MATRICULA CC - PAG. DE




D. ATC TRANSPONDER

ATC#1 ATC #2
3/A C 3/A C
I 1 [
1) Modos de respuesta
2) NUmeros de Series ATC Y ENCOTEI .oiiiiiiiiiiiiiiies et
3)  T.S.0.que cumMPple e
E. RADAR
1)  Modo de Funcionamiento [ 1 Meteorologico [ ] Mapa [ ] Alerta
F. RADIO ALTIMETRO
1) Rango maximode altura ...,
G. GPS
1) T.S.0. que cumple ............... 2) Interconexién a: [] Piloto Autom. [_] cDIoHSI

H. MODIFICACIONES Y/O ALTERACIONES DE AVIONICA DESDE ULTIMA CERTIFICACION

1)  Sistemas 0 equUIPOS INVOIUCTAAOS ... ..uuiuit it

2)  CMA. que €JECULO 10S trabajOs ......c.uinieii e

Il. Las siguientes modificaciones e Inspecciones Mandatarias (MIM) y/o Circulares Dispositivas
han sido cumplidas desde la anterior certificacion:

N°y Rev. Pe.”Od'C'dad ) Ultimo Cumplimiento Préximo Cumplimiento
(horaria o calendario)
Verificado hasta DANC® ................... JADNO Lo yDANN® ...

FORM. DGAC 08/2-8

FECHA MATRICULA CC - PAG. DE




ll. CERTIFICACION Y DECLARACION DE CUMPLIMIENTO

Certifico que se ha efectuado mediante O/T N° ............ , una inspeccion general de la aeronave y una prueba
funcional de todos los sistemas electrénicos instalados en la aeronave matricula ................... , que tanto su
condicion de funcionamiento como seguridad de instalacidn, le permiten cumplir con los requisitos de equipamiento
minimo electrénico para operacion bajo condicion de vuelo ...................... , segun las disposiciones de la
NOrMa..........ceenenee para la utilizacion sefialada mas abajo por su explotador.

NOMBRE Y FIRMA DEL CERTIFICADOR AUTORIZADO NOMBRE Y FIRMA DEL RESPONSABLE C. CALIDAD

DEL CMA / CMAE / FABRICA TIPO Y NUMERO DE LICENCIA
TIPO Y NUMERO DE LICENCIA TIMBRE DEL CMA / CMAE / FABRICA

Como explotador, tomo conocimiento y declaro la siguiente utilizacién de la aeronave:

(aeronaves comerciales deben concordar con especificaciones operativas)
[] Privada [] Transporte Pasajeros [ ] Trabajos Aéreos (Especificar)

L] Club Aéreo [ Transporte Carga

FIRMA

NOMBRE

CARGO (si aplica)
EMPRESA (si aplica)
Email

Uso exclusivo de la DGAC.

Fecha de Recepcion Fecha de Revision

Observaciones

Tramite

Fecha respuesta a obs.

Fecha Aprobacion Condicion de vuelo L] VFR L] IFR

L] L]

Requiere Vuelo Verificacion Sl NO Motivo

Revisado y Aprobado por

FORM. DGAC 08/2-8

FECHA MATRICULA CC - PAG. DE




APENDICE D

NOMBRE DEL CENTRO DE MANTENIMIENTO AERONAUTICO

N° DEL CMA /CLUB AEREO
FONO

CORREO ELECTRONICO

INFORME DE INSPECCION ANUAL DE INSTRUMENTOS Y SISTEMAS AFINES

I. EI CMA

serie , matricula

A.- INSTRUMENTOS Y/O SISTEMAS

Cantidad Sistema

........... Sistema Estéatico

........... Sistema Pitot

........... Sistema Estatico Alterno
........... Altimetro

........... Altimetro Codificador
........... Sist.Rep.Aut.Altitud Presion

........... Ind. de Velocidad
........... Ind. de velocidad Vertical
........... Ind. de Viraje

........... Ind. de Desliz. y Derrape
........... Ind. de Actitud

........... Compas Magnético

........... Ind. Giroscop. Direccion

........... Sistema Compas
........... Piloto Automatico
........... Director de Vuelo

........... Reg. Datos de Vuelo
........... Reloj con Ind. de Segundos
........... Ind. de Temp. Exterior

........... Ind. de Succién

FORM. DGAC 08/2-9

, modelo

, Cuyas caracteristicas indica a continuacion:

, informa que ha efectuado una “Inspeccién Anual” a
los instrumentos y sistemas afines de la aeronave marca

, himero de

Condicioén

FECHA MATRICULA CC -

DE



Cantidad Sistema Marca Modelo Condicién

........... Amperimetro

........... Voltimetro

........... Ind. Tacémetro

........... Ind. Presion de Carga

........... Ind. Temp. Aceite

........... Ind. Presién Aceite

........... Ind. Temp. Cabeza Cilindro

........... Ind. Temp. Gases Escape

........... Ind. Flujo Combustible

........... Ind. Cantidad Combustible

B.- ALTIMETROS

N° Serie Tipo Conexion Transp.

1) Piloto

2) Copiloto

3) Sist.Rep.Autom.Altitud Presion

C.- MODIFICACIONES Y/O ALTERACIONES DE AVIONICA EFECTUADAS DESDE ULTIMA CERTIFICACION

1) Sistemas o equipos involucrados

Il. Las siguientes modificaciones e Inspecciones Mandatarias (MIM) y/o Normas Aeronauticas han
sido cumplidas desde la anterior certificacion:

N°y Rev. Pe.”Od'C'dad . Ultimo Cumplimiento Préximo Cumplimiento
(horaria o calendario)
Verificado hasta DANC® ................... JADNO L yDANN® ...
FORM. DGAC 08/2-9
FECHA MATRICULA CC - PAG. DE



ll. CERTIFICACION Y DECLARACION DE CUMPLIMIENTO

Certifico que se ha efectuado mediante O/T N° ............ , una inspeccion general de la aeronave y una prueba
funcional de todos los instrumentos y sistemas afines instalados en la aeronave matricula ................... , que tanto
su condicion de funcionamiento como seguridad de instalacion, le permiten cumplir con los requisitos de
equipamiento minimo de instrumentos para operacién bajo condicion de vuelo ...................... , segun las
disposiciones de lanorma ............... para la utilizacién sefialada mas abajo por su explotador.

NOMBRE Y FIRMA DEL CERTIFICADOR AUTORIZADO NOMBRE Y FIRMA DEL REPRESENTANTE C. CALIDAD

DEL CMA / CMAE / FABRICA TIPO Y NUMERO DE LICENCIA
TIPO Y NUMERO DE LICENCIA TIMBRE DEL CMA / CMAE / FABRICA

Como explotador, tomo conocimiento y declaro la siguiente utilizacion de la aeronave:
(aeronaves comerciales deben concordar especificaciones operativas)
[] Privada [ ] Transporte Pasajeros [ ] Trabajos Aéreos (Especificar)

] Club Aéreo [ ] Transporte Carga

FIRMA

NOMBRE

CARGO (si aplica)
EMPRESA (si aplica)
Email

Uso exclusivo de la DGAC.

Fecha de Recepcion Fecha de Revision

Observaciones

Tramite

Fecha respuesta a obs.

Fecha Aprobacion Condicién devuelo [ ] VFR L1 IFR
Requiere Vuelo Verificacion ]S ] NO Motivo

Revisado y Aprobado por

FORM. DGAC 08/2-9

FECHA MATRICULA CC - PAG. DE



APENDICE E

DECLARACION DEL PROGRAMA DE INSPECCIONES O DE MANTENIMIENTO DE LA

Matricula:

Marca:

AERONAVE

Modelo:
N° de Serie:

En cumplimiento al requisito 3.2.1.5 de esta norma, adjunto propongo para
aprobacion por parte de esa DGAC, el detalle del Programa de Inspecciones o de
Mantenimiento para la aeronave arriba individualizada, construida y operada (*) por
el suscrito de acuerdo con la citada norma.

(@) El detalle de cada inspeccidbn o mantenimiento corresponde a las cartillas e
instrucciones del manual o datos técnicos que en cada caso se indica en el
listado.

(b) La Inspeccidon completa de la aeronave, cada 12 meses calendario, que sefiala
el requisito 3.2.1.5 (a) de esta norma, se satisface cumpliendo con las
inspecciones repetitivas cada 12 meses que se indican en listado adjunto, para
la aeronave (célula), motor, hélice y otros sistemas y componentes. Cualquier
item de inspeccion requerido en el Apéndice A de la DAN 43, que sea aplicable,
no contemplado en las inspecciones de aeronave (célula), motor, hélice y otros
sistemas y componentes indicadas anteriormente (si lo hay), se incluye en el
punto 9.- del listado adjunto, como “items de inspeccién Apéndice A DAN 43 no
incluidos en los demas puntos de este listado”.

(*) Tachar “construida y”, si no corresponde.

Declaro que he efectuado un andlisis de las recomendaciones de mantenimiento, que
a través de manuales, boletines de servicio u otras publicaciones técnicas aplicables,
entrega el fabricante del kit a partir del cual he construido la aeronave, y el fabricante
del motor y los fabricantes de otros componentes que he incorporado o instalado en
la aeronave, determinando que, a la fecha, no es necesario incluir nada mas en el
Programa de Inspecciones o de Mantenimiento que he propuesto para la aeronave.
Ademas, declaro que efectuaré similar analisis de las nuevas recomendaciones de
mantenimiento que sean publicadas por los fabricantes, y consideraré mi experiencia
y condicién de operador, a fin de informar oportunamente a la DGAC la necesidad de
actualizar este programa de mantenimiento.

Aprobacion DGAC Firma y Nombre del Constructor y Operador

Fecha:



Pag. __Jde

MANTENIMIENTO PROGRAMADC OBUGATORIO [*)
DE LA AEROMAVE Y REGISTRO DE CUMPLIMIENTOD
Aesronave matricula: CC-

Facha da
Actualizacion

Mombre y fimma o
sello del Responsable

1.- Datos de la Celula

2 - Datos del Motor

3 .- Datos de la Helice

Marca Marca Marca
Modelo Modelo Modelo
M de Sene M° de Sene MN® de Serie
Horas Totales Horas Totales Haoras Totales
Ciclos Totales Ciclos Totales

4.- INSPECCIONES DE LA AERONAVE (CELULA).

Mombre de la Inspeccion
(Programada, repetitva)

de Referencia

Mlanual o Data

Frecusncia o
Curnplimiento
(**)

)




Pag.  Ide

Fec

MANTENIMIENTO PROGRAMADO OBLIGATORIO [*) | a5

DE LA AERONAVE Y REGISTRO DE CUNMPLIMIENTO
Aeronave matricula: CC-

ha de MNombre y frma o
lzacion | sello del Responsable

a- INSP

ECCIONES DEL MOTOR

Mombre de la Inspeccion
{Programada, repetitiva)

Manual o Cata
de Referencia

Frecuencia

"

Proximo
Cumplimiento

(1

6.- INSPECCIONES DE LA HELICE

) . _ Proximo
r'-lt::-'n:- ede la n5|:u_ecc-'.:lu Manual o Da_t.a Frecuencia Cumplimiento
{Programada, repettiva) de Referencia {**) i
T- COMPONENTES CON OVERHAUL OBLIGATORIO
Datos del Componente Manual o Data TBO Froxima

{Mombre, N°5 02 Pane y Seis)

de Referencia

"

Cumplimiento
(**)




Pag. _J/de |

Fec

MANTENIMIENTO PROGRAMADO OBLIGATORIO [*) | .5

ha de
lzacion

Momire y firma o
sello del Responsable

DE LA AERONMAVE Y REGISTRD DE CUMPLIMIENTO
Aeronave matricula: CC-

8.- COMPONENTES O PARTES CON REEMPLAZO OBLIGATORIO POR LIMITE DE VIDA

Datos del Comp. o Parte Manual o Data L'T,'LE;E LE:;"ES“&E
{Mombre, N°s o2 Pane y Sena) de Referencia i* [*14)
3.- INSPECCIONES REPETITIVAS OBLIGATORIAS
DISPUESTAS POR NORMAS DGAC APLICABLES
Mombre de ka Inspeccion Morma DGAC Frecuencia Cufrrnl?::i‘eﬂntn
{Programada, repetiiva) [DAN u otra) (** F*"]

10.- ACCIONES REFPETITIVAS OBLIGATORIAS DISPUESTAS POR DIRECTIVAS DE
AERONAVEGABILIDAD O DE SEGURIDAD APLICABLES (ADISDIDA}

Mombre de la Accion

{Programada, repetitiva) ADISDDA

Frecuencia

"

Proximao
Curmnplimiento
)




Hag. _ ! de ;

MANTENIMIENTO PROGRAMADO OBLIGATORIC [*)
DE LA AERONAVE Y REGISTRO DE CUMPLIMIENTO
HAeronave matricula: CC-

Fecha de
Actualizacion

Mombre y forma o
sello del Responsable

11.- ACCIONES REPETITIVAS OBLIGATORIAS DISPUESTAS
FOR BOLETINES DE SERVICIO APLICABLES

Descripcion de la Accion
{Frogramada, repetitva)

Boletin de Servicio Frecuencia
o publicacian similar (%)

Proximeo
Cumplimiento

=

12.- OTROS MANTENIMIENTOS OBLIGATORIOS

Descripcion de la Accion
{ Programada, repetitva)

Proximeo
Cumiplimiento

PROGRAMADOS
Manual o Data Frecusencia
de Refersncia (*¥)

=)

{*] Se consldera mantenmiento progiamaso obligatorie todo manienimienio gque deba efectuarse para
cmplir con 2l programa de mantenimiento o de Inspecclonss gue haya apnbado [a DGAC para la asnnave
isl @5 2l caso), y aqusl que deba efechuarse para cumpdr con s dispuesto en ADFS0IDA O 20 35 NOMTNaEs
publicadas por la DGEAC gue sean aplicabies. Mo ublilzar este formularic para registrar solucion de
discrepancias {mantenimianto Imprevisto), o mantenimiento que no sea programado y obligatoro segan o

aqul s=fialado.

[**} Consignar las horas de wuslo, ciclos o Hempo calendaro de I3 asronave (c&lula), motor, hélice o

componente, segin s2a aplicable, yio fecha gue comesponda.

[H*} Conskgnar, s2qun comesponda, |3 fecha, 0 138 horas o clclos gue tenga gue alcanzar la asronays
{celula), para que deba cumplirse |3 proxima accion de manisnimienis pregramado obligaiono segon 13

frecusncia aplicable.
Fin del listado

Constructor y Operador

Revision DGAC




2. DEROGASE la Resolucion Exenta N° 08/0/1/504/0713 de fecha 01 de diciembre de
2016, de la Direccién General de Aeronautica Civil, que aprobo la Segunda Edicion de
la Norma Aeronautica de “Certificacion y Operacién de aeronaves experimentales
construidas por aficionados”, DAN 08 07.

Andtese, comuniquese y publiquese.

Raul Ernesto Jorquera Firmado digitalmente por Raul Ernesto
Jorquera Conrads

Conrads Fecha: 2023.08.01 14:55:00 -04'00'

RAUL JORQUERA CONRADS
General de Aviacioén
DIRECTOR GENERAL

DISTRIBUCION:
DEPARTAMENTO PLANIFICACION, SUBDEPARTAMENTO NORMATIVA AERONAUTICA (A)
RJC/cts/fop/adv RES_EX_04/3/0125/1426. 31072023 DAN_08 07_ED3.
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