DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.: Aprueba la 12 Enmienda a la Séptima

DEPARTAMENTO PLANIFICACION

Edicion del Programa Nacional de
Seguridad de la Aviacion Civil (PNSAC).

EXENTA N°04/3/0191/2551/

SANTIAGO, 16.DIC.2024

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a) Ley N° 16.752, de 1968, que fija la Organizacion y Funciones y Establece las Disposiciones
Generales de la Direccion General de Aeronautica Civil.

b) Ley N° 18.916, de 1990, que aprueba el Codigo Aeronautico.

c) Decreto Supremo N° 63, de 2008 que Aprueba Reglamento Seguridad, Proteccién de la
Aviacion Civil contra Actos de interferencia ilicita (DAR 17).

d) Decreto Supremo N° 222 de 2004, del Ministerio de Defensa Nacional, que aprueba el
Reglamento Organico y Funcionamiento de la Direccidon General de Aeronautica Civil.

e) Decreto N° 28, de fecha 16 de enero de 2024, del Ministerio de Defensa Nacional, que
nombra al General de Aviacién Carlos Eduardo Madina Diaz como Director General de
Aerondutica Civil.

f)  Resolucién N° 7, de 2019, de la Contraloria General de la Republica, que fija normas sobre
exencion del tramite de toma razén.

g) Resoluciéon Exenta N° 04/3/0077/0894, de fecha 03 de Mayo 2024, de la Direccién General
de Aeronautica Civil, que aprueba la Séptima Edicion del Programa Nacional de Seguridad
de la Aviacion Civil (PNSAC).

h) Resolucién Exenta N° 04/3/131/1678, de fecha 29 Agosto 2024, de la Direccion General de

)

Aeronautica Civil, Dispone plazo para analisis y propuesta de medidas de seguridad que
indica para Clubes Aéreos, establecidas en el Programa Nacional de Seguridad de la
Aviacion Civil (PNSAC).

Correo electrénico de fecha 23 de agosto de 2024 del Encargado del Subdepartamento de
Normativa Aeronautica (SDNA), que dispone dar cumplimiento a las instrucciones verbales
del Sr. Director General, respecto a la vigencia de algunas disposiciones del PNSAC por los
motivos que alli se indican.

Acta Final Mesa de Trabajo FEDACH-DGAC, de fecha 13 de noviembre 2024.



CONSIDERANDO:

Que, con el objeto de actualizar permanentemente la normativa sobre seguridad de la aviacion,
garantizar su vigencia y pertinencia frente a los avances tecnoldgicos, cambios en las practicas
industriales y las necesidades emergentes dentro del ambito regulado, considerando para ello, la
realidad nacional y los mas altos estandares internacionales informados por la Organizacién de
Aviacion Civil Internacional OACI, mediante Resolucion Exenta N° 04/3/0077/0894, de fecha 03
de Mayo de 2024, se aprobo la Séptima Edicién del Programa Nacional de Seguridad de la
Aviacion Civil (PNSAC), documento en el cual, se incorporaron nuevas exigencias para los Clubes
Aéreos, entre otras materias relacionadas con la seguridad de aviacion.

La presentacion realizada por la Federacion Aérea de Chile (FEDACH), en cuanto a lo establecido
en el Capitulo 5 “Controles de Seguridad de Personas y Objetos a bordo”, Subtitulo 5.7. “Medidas
de Seguridad Especificas Para Clubes Aéreos, Aviacion General u otros Similares con o sin Fines
de Lucro”, parrafo 5.7.1. del PNSAC, FEDACH ha manifestado a la Autoridad Aeronautica, las
dificultades que supone la implementacién de lo sefialado en el PNSAC, en virtud de la naturaleza
de las funciones y actividades propias de los Clubes aéreos, su estructura organizacional y su
indirecta relacion con las actividades de la aviacion civil comercial de pasajeros, equipaje y carga,
entre otros, haciendo hincapié que la implementacion de lo dispuesto pondria en riesgo la
continuidad de las operaciones de dichas entidades, que cumplen no solo la funcién de fomento
de la aviacion civil deportiva, sino que ademas cumplen también un rol social y de apoyo a la
comunidad.

Que, el Sr. Director General, dispuso el establecimiento de una Mesa de Trabajo conjunta a objeto
de analizar los planteamientos y al mismo tiempo, evaluar la factibilidad de establecer nuevas
medidas que, sin perjuicio de las eventuales modificaciones normativas que sean menester,
permitan dar continuidad a las operaciones dentro de los margenes de seguridad apropiados,
estableciendo como fecha limite para la propuesta de medidas y eventuales modificaciones
normativas por parte de la mesa de trabajo, el 31 de diciembre de 2024.

Que conforme a lo expresado en el Acta Final de la Mesa de Trabajo conjunta FEDACH-DGAC,
se concuerda que las propuestas disefiadas, dan solucién a la problematica planteada por la
Federacion Aérea de Chile y brindan un nivel de seguridad aceptable para la Autoridad
Aeronautica.

RESUELVO:

1) REEMPLACESE, la Definicion del “OBJETIVO” del Programa Nacional de Seguridad de la
Aviacién Civil por el siguiente texto:

Brindar seguridad de manera regular y eficiente a la aviacion civil comercial, tanto
internacional como nacional, para el transporte de pasajeros, equipaje y carga aérea en el
territorio y espacio aéreo nacional, estableciendo salvaguardias contra los actos de
interferencia ilicita, mediante métodos, procedimientos y medidas de proteccion.



2)

3)

REEMPLACESE, en la “Aplicabilidad” del Programa Nacional de Seguridad de la Aviacién
Civil, el texto que se indica a continuacion:

“Este programa es aplicable dentro del territorio y en el espacio aéreo chileno, a las
operaciones de la aviacion civil internacional, como asimismo este programa podra ser
aplicable a las operaciones de la aviacion civil nacional, segun sea el resultado de la
evaluacién de riesgos de seguridad que efectie la autoridad competente”

Por lo siguiente:

“Este programa es aplicable en el territorio y en el espacio aéreo chileno, a las operaciones
de aviacion civil comercial de pasajeros y equipaje de caracter internacional.

Es aplicable a las operaciones de aviacién civil comercial de pasajeros y equipaje de ruta
nacional, que se llevan a cabo con aeronaves con capacidad superior a 19 pasajeros,
asimismo, se extiende a las operaciones de transporte aéreo de carga, correo y suministros,
tanto internacionales como nacionales.

De igual forma, este Programa es aplicable a todas las entidades relacionadas directamente
con las operaciones de aviacion civil comercial sefialadas en el parrafo precedente.

Este Programa sera aplicable en lo que corresponda, a las entidades que no guardan relacion
directa con las operaciones de aviacion civil comercial ya sefialadas, segun sea la naturaleza
de sus actividades”.

REEMPLACESE, en el Capitulo 2 “Asignacion de Responsabilidades, 2.1. Autoridad
Aeronautica, Numeral 2.1.2, del PNSAC, los textos de los literales que se indican a
continuacion:

d) “Aprobar los Programas de Seguridad y Planes de Contingencia de los, explotadores de
aeronaves, explotadores de terminales aéreos de aerédromos, empresas de servicios y
de otras organizaciones con responsabilidad en el ambito de la seguridad, que operen
en los aerédromos de la red primaria y aquellos de la red secundaria que la autoridad
determine a través de una evaluacion de riesgos.

e) Examinar y aprobar los Programas de Seguridad y Planes de Contingencias de los
aerédromos de la red primaria y aquellos de la red secundaria que la Autoridad
Aeronautica determine a través de una evaluacion de riesgos.

h) Examinar y aprobar los Estudios de Seguridad de los aer6dromos de la red primaria y
aguellos de la red secundaria que realicen operaciones aéreas comerciales con
transporte de pasajeros (sobre 19 pasajeros) y carga, a las instalaciones de ayuda a la
navegacion aérea situadas tanto en el aer6dromo como fuera del mismo y que son
indispensables para la prestacion continua de los servicios de la aviacion civil y
operaciones aéreas.

[) Establecer y ejecutar una metodologia para la gestion del riesgo relacionados con la
seguridad de la aviacion civil.



4)

5)

6)

Por lo siguiente:

d) Aprobar los Programas de Seguridad y Planes de Contingencia de los explotadores de
aeronaves, explotadores de terminales aéreos, empresas de servicios y de otras
organizaciones con responsabilidad en el &mbito de la seguridad, que operen en los
aerddromos donde se realicen operaciones de aviacion civil comercial de pasajeros,
equipajes y/o carga.

e) Examinar y aprobar los Programas de Seguridad y Planes de Contingencias de los
aerdédromos de la red primaria y aquellos de la red secundaria donde se realicen
operaciones de aviacion civil comercial de pasajeros, equipajes y/o carga.

h) Examinar y aprobar los Estudios de Seguridad de los aerédromos donde se realicen
operaciones de aviacion civil comercial de pasajeros, equipajes y/o carga., a las
instalaciones de ayuda a la navegacion aérea situadas tanto en el aerédromo como fuera
del mismo y que son indispensables para la prestacion continua de los servicios de la
aviacion civil y operaciones aéreas.

[) Gestionar los riesgos relacionados con la seguridad de la aviacion civil, a través del
establecimiento de medidas de mitigacion, aplicables conforme a la realidad de las
distintas unidades aeroportuarias.

ELIMINESE, en el Capitulo 2 “Asignacion de Responsabilidades, 2.2. Autoridad
Aeroportuaria del PNSAC, el siguiente Literal:

n) Elaborar evaluaciones de riesgos de seguridad conforme a lo indicado en el
procedimiento especifico.

REEMPLACESE, en el Capitulo 2 “Asignacion de Responsabilidades, 2.5. Explotadores
Aéreos, del PNSAC, el texto que se indica a continuacion:

Los explotadores de aeronaves nacionales e internacionales que operan en los aer6dromos
de la red primaria y en aquellos aerodromos de la red secundaria que realicen operaciones
aéreas comerciales con transporte de pasajeros (sobre 19 pasajeros) y carga deberan:

Por lo siguiente:

Los explotadores de aeronaves nacionales e internacionales que operan en los aerédromos
donde se realicen operaciones de aviacion civil comercial de pasajeros, equipajes y/o carga,
deberan:

REEMPLACESE, en el Capitulo 2 “Asignacion de Responsabilidades”, 2.6. Empresas de
Servicios, del PNSAC, el texto que se indica a continuacion:

Las empresas de servicios que operan en los aerddromos de la red primaria y en aquellos
aerodromos de la red secundaria que realicen operaciones aéreas comerciales con
transporte de pasajeros (sobre 19 pasajeros) y carga deberan:

Por lo siguiente:

Las empresas de servicios que operan en los aer6dromos y cuyas actividades se relacionan
directamente con las operaciones de aviacion civil comercial de pasajeros, equipajes y/o
carga, deberan:



7

8)
9)

ELIMINESE, en el Capitulo 2 “Asignacién de Responsabilidades, 2.8. Fuerzas Armadas, del
PNSAC, el siguiente Numeral:

2.8.1.1. En virtud de lo sefialado en el parrafo anterior la DGAC podra requerir el apoyo de
la Agrupacion Antisecuestro de Aeronaves-Unidad Tactica de Fuerzas Especiales
(ASA-UTAFE) de la Fuerza Aérea de Chile, para hacer frente a actos de
interferencia ilicita, s6lo cuando el CRC lo disponga y en caso que esté declarado
Estado de Excepcion Constitucional, contando con personal capacitado y calificado,
que pueda desplazarse rpidamente a los aer6dromos, cuando se sospeche que
pueda ocurrir u ocurra un acto de interferencia ilicita.

REENUMERESE, el Parrafo 2.8.1.2. como 2.8.1.1.

REEMPLACESE, en el Capitulo 4 “Proteccion de Aerédromos e Instalaciones, Aeronaves y
Servicios de Navegacion Aérea”, 4.1. Designacion de Zonas de Seguridad Restringidas, del
PNSAC, los textos que se indican a continuacion:

4.1.1. La Autoridad Aeroportuaria establecera previa evaluacion de riesgos de seguridad,
las zonas en que se llevaran a cabo operaciones vitales para el funcionamiento
seguro y continuo de la aviacién civil, definiéndose como zonas de seguridad
restringidas en los Programas de Seguridad de cada aer6dromo.

4.1.3. Las zonas de seguridad restringidas de un aerédromo podran incluir entre otras
todas las zonas de salida y llegadas de pasajeros de la aviacion comercial entre el
punto de inspeccion y la aeronave; la plataforma; los locales de preparacion de
embarque de equipaje, incluidas las zonas en las que las aeronaves entran en
servicio y estan presentes el equipaje y la carga inspeccionados; los depésitos de
carga; los centros de correo y los locales de la parte aeronautica de servicios de
provision de alimentos y de limpieza de las aeronaves.

4.1.4. El acceso a estas zonas de seguridad restringidas sera controlado y se aplicara
inspeccion de seguridad a todas las personas y sus pertenencias, acorde a lo
establecido en la normativa, Procedimientos de Seguridad y en los Programas de
Seguridad del aerédromo.

Por lo siguiente:

4.1.1. La Autoridad Aeronautica establecerd, previa evaluacion de riesgos de seguridad,
las zonas en que se llevaran a cabo operaciones vitales para el funcionamiento
seguro y continuo de las operaciones de aviacion civil comercial de pasajeros,
equipajes y/o carga, definiéndose como zonas de seguridad restringidas en los
Programas de Seguridad de cada aerédromo.

4.1.3. Las zonas de seguridad restringidas de un aerédromo incluirdn, pista(s) de
aterrizaje, calles de rodaje, plataforma comercial, patio(s) de maletas, salas de
embarque y desembarque de pasajeros, Puntos de Inspeccion de pasajeros y
equipaje, Puntos de Inspeccion y bodegas de almacenamiento de carga, correo y
courier.



10)

11)

12)

41.4

Se deberan considerar como zonas de seguridad restringidas, las instalaciones de
ayuda a la navegacion aérea y las instalaciones esenciales para las operaciones
aeroportuarias que se encuentren tanto en la Parte Publica como Parte Aeronautica.

INCORPORESE, en el Capitulo 4 “Proteccion de Aerédromos e Instalaciones, Aeronaves y
Servicios de Navegacion Aérea”, 4.1. Designacion de Zonas de Seguridad Restringidas, del
PNSAC, los siguientes Numerales:

4.1.5.

4.1.6.

Ademas, se deberan incluir en las zonas de seguridad restringidas, las instalaciones
de servicios directamente relacionadas con las operaciones de aviacién de civil
comercial, cuando estas se encuentren ubicadas en la Parte Aeronautica del
aerédromo, como, por ejemplo, planta de combustible, aseo y limpieza de
aeronaves, aprovisionamiento a bordo.

El acceso a las zonas de seguridad restringidas sera controlado. El ingreso a las
ZSR donde se llevan a cabo operaciones de aviacién civil comercial, embarque y/o
desembarque de pasajeros, equipajes y/o carga, incluira la inspeccion de todas las
personas y sus pertenencias, acorde a lo establecido en la normativa,
procedimientos de seguridad y en los Programas de Seguridad del aerédromo.

REEMPLACESE, en el Capitulo 4 “Proteccion de Aerédromos e Instalaciones, Aeronaves y
Servicios de Navegacion Aérea”, 4.2. Proteccion de las Zonas de Seguridad restringidas del
PNSAC, el texto que se indica a continuacion:

4.2.7.

Los explotadores de terminales aéreos, concesionarios y subconcesionarios, para
estos efectos deberan incorporar en su Programa de Seguridad, el detalle del
sistema de seguridad que utilizara para el control de ingreso de personas y vehiculos
comprendida la inspeccion, cuando accedan desde sus instalaciones a la zona de
seguridad restringida. El sistema a implementar deberd contar con guardias de
seguridad privada, cumpliendo con lo establecido en el Decreto Ley N° 3.607 y la
norma aeronautica DAN 17 02 sobre seguridad privada

Por lo siguiente:

4.2.7

Las entidades cuyas actividades se relacionan directamente con las operaciones de
aviacioén civil comercial de pasajeros, equipaje y carga, deberan incorporar en su
Programa de Seguridad, el detalle del sistema de seguridad que utilizara para el
control de ingreso de personas y vehiculos, comprendida la inspeccién, cuando
accedan desde sus instalaciones a la zona de seguridad restringida. El sistema a
implementar debera contar con guardias de seguridad privada, cumpliendo con lo
establecido en el Decreto Ley N° 3.607 y la norma aeronautica DAN 17 02 sobre
seguridad privada.

REEMPLACESE, en el Capitulo 4 “Proteccion de Aerédromos e Instalaciones, Aeronaves y
Servicios de Navegacion Aérea”, 4.3. Control de Acceso-Requisitos Generales, Numeral
4.3.3. del PNSAC, el texto que se indica a continuacion:

c) Control e inspeccion de tripulaciones de vuelo provistos de su uniforme y licencia
aeronautica vigente, seguin corresponda.



13)

14)

15)

16)

Por lo siguiente:

c) Control e inspeccién de tripulaciones de vuelo, provistos de su licencia aerondutica
vigente. (La autorizacién de ingreso de tripulaciones serd exclusivamente para el
cumplimiento de sus funciones).

REEMPLACESE, en el Capitulo 4 “Proteccion de Aerédromos e Instalaciones, Aeronaves y
Servicios de Navegacion Aérea”, 4.4. Control de Acceso de Personas, Numeral 4.4.4., del
PNSAC, el texto que se indica a continuacion:

c) Se verifiquen los antecedentes del solicitante de credencial, conforme a informacién
otorgada por los organismos policiales y el certificado de antecedentes proporcionado
por el Servicio de Registro Civil, que acompafia la solicitud.

Por lo siguiente:

c) Se verifiquen los antecedentes del solicitante de credencial, mediante certificado de
antecedentes proporcionado por el Servicio de Registro Civil e ldentificacion, que
acompafia la solicitud y, cuando sea posible, mediante informacion proporcionada por
los organismos policiales.

ELIMINESE, en el Capitulo 4 “Proteccion de Aerédromos e Instalaciones, Aeronaves y
Servicios de Navegacion Aérea”, 4.4. Control de Acceso de Personas, Numeral 4.4.4., del
PNSAC, el siguiente literal:

d) Charlas de familiarizacion obligatoria, de acuerdo a lo indicado en el parrafo 4.4.8.

REEMPLACESE, en el Capitulo 4 “Proteccion de Aerédromos e Instalaciones, Aeronaves y
Servicios de Navegacion Aérea”, del PNSAC, el Subtitulo que se indica a continuacion:

4.12. Operaciones en Transito
Por el siguiente Subtitulo:

4.12. Operaciones en Transito de aeronaves que prestan servicios a la aviacién civil
comercial de pasajeros, equipaje y carga.

REEMPLACESE, en el Capitulo 4 “Proteccion de Aerédromos e Instalaciones, Aeronaves y
Servicios de Navegacion Aérea”, 4.12. Operaciones en Transito de aeronaves que prestan
servicios a la aviacion civil comercial de pasajeros, equipaje y carga, del PNSAC, el texto que
se indica a continuacion:

4.12.2 EIl Programa de Seguridad establecera las medidas de seguridad que se deben
aplicar, considerando:

a) Verificaciones e inspecciones de la cabina de la aeronave con respecto a
cualquier articulo dejado por pasajeros que desembarcan de vuelos en transito,
manteniendo registro documental o digital de dicha verificacion e inspeccion,
cuando desembarquen todos los pasajeros en escalas de transito;

b) La reconciliacién positiva de todo el equipaje de mano que se encuentre en la
aeronave con los pasajeros en transito que permanecen a bordo;

c) Elretiro de cualquier articulo dejado por pasajeros que desembarcan de vuelos
en transito; y



17)

18)

d) Retiro de la aeronave del equipaje de mano y de bodega de cualquier pasajero
gue haya dejado el vuelo antes de llegar a su destino final, antes de que se
autorice la continuacion del vuelo.

Por lo siguiente:

4.12.2. EIl Programa de Seguridad establecera las medidas de seguridad, para verificar el
retiro del equipaje de mano y de bodega de todo pasajero que haya desembarcado
en un aerédromo (escala), antes de que se autorice la continuacién del vuelo.

REEMPLACESE, en el Capitulo 4 “Proteccion de Aerédromos e Instalaciones, Aeronaves y
Servicios de Navegacion Aérea”, 4.18. Instalaciones y Servicios para la Navegacion Aérea,
del PNSAC, el texto que se indica a continuacion:

4.18.1. La DGAC efectuara Estudios de Seguridad en los aerédromos de la red primaria y
aquellos de la red secundaria que realicen operaciones aéreas regulares de
pasajeros y carga (sobre 19 pasajeros), para identificar las instalaciones y servicios
para la navegacion aérea, asi como los relacionados a la aviacion, situados tanto en
el aer6dromo como fuera del mismo, que son indispensables para la prestacion
continua de los servicios de la aviacién civil y operaciones aéreas.

Por lo siguiente:

4.18.1. La DGAC efectuara Estudios de Seguridad en los aerédromos donde se realicen
operaciones de aviacion civil comercial de pasajeros, equipaje y carga internacional
y en aquellos en donde se realicen operaciones de aviacion civil comercial de
pasajeros y equipajes en ruta nacional en aeronaves con capacidad sobre 19
pasajeros y operaciones de carga aérea nacional, para identificar las instalaciones
y servicios indispensables para la continuidad de las operaciones aéreas.

REEMPLACESE, en el Capitulo 4 “Proteccion de Aerédromos e Instalaciones, Aeronaves y
Servicios de Navegacion Aérea”, 4.21. Medidas de Seguridad en la Parte Publica, 4.21.6
Responsabilidades, del PNSAC, el texto que se indica a continuacion:

4.21.6.4. Las coordinaciones entre los distintos 6rganos del Estado y demas entidades
intervinientes, se realizaran a través:

(a) Del Comité Nacional de Seguridad de la Aviacién Civil; del Departamento de
Planificacion.

(b) Del Comité Local de Seguridad de la Aviacion Civil.

(c) De la Autoridad Aeroportuaria.

(d) Otros representantes DGAC con responsabilidad en la materia.
Por lo siguiente:

4.21.6.4 Las coordinaciones entre los distintos 6rganos del Estado y demas entidades
intervinientes, se realizaran a través:

a) Del Comité Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil.
b) De la Autoridad Aeronautica.

c) De la Autoridad Aeroportuaria.



d) Del Comité Local de Seguridad de la Aviacion Civil.

19) INCORPORESE, en el Capitulo 4 “Proteccion de Aerédromos e Instalaciones, Aeronaves y
Servicios de Navegacion Aérea”, 4.1., del PNSAC el siguiente Subtitulo y Numerales que se

20)

indican:

4.23 Disposiciones para Clubes Aéreos, Empresas de Trabajos Aéreos, Entidades de
Aviacion General o Similares

4.23.1.

4.23.2.

4.23.3.

4.23.4.

4.23.5.

Los clubes aéreos, empresas de trabajos aéreos y entidades de aviacion general o
similares, que operan en los aerédromos de la red primaria y cuyas instalaciones
cuentan con acceso a la Zona de Seguridad Restringida, deberan contar con un
sistema de seguridad que proporcione un nivel adecuado de proteccion para
prevenir Actos de Interferencia llicita o cualquier otra accién que pueda poner en
riesgo la seguridad de las operaciones aéreas y aeroportuarias. Dicho sistema de
seguridad debera dar cumplimiento a los requisitos establecidos en el modelo de
Programa de Seguridad, indicado en el Apéndice C. El mencionado Programa
debera ser aprobado por la Autoridad Aeronautica.

Las entidades sefialadas en el parrafo precedente, seran igualmente responsables
de la seguridad de las aeronaves pertenecientes a terceros que, por convenio,
permanezcan en sus instalaciones (Hangares), sin perjuicio de la responsabilidad
que les cabe a los propietarios y/o pilotos de dichas aeronaves.

Cuando éstas permanezcan en plataforma, la responsabilidad sobre su seguridad
corresponderd al piloto, para lo cual se debera considerar el cierre de la aeronave,
mientras esta se encuentra fuera de operacion y la entrega de datos de contacto del
piloto y/o propietario, a la Autoridad Aeroportuaria (Servicio ARO y/o Servicio
AVSEC).

La Autoridad Aeroportuaria, fiscalizara el cumplimiento de las medidas declaradas
por las entidades sefialadas en el parrafo 4.23.1., en su respectivo Programa de
Seguridad.

El Acceso a las Zonas de Seguridad Restringidas donde se realizan operaciones de
aviaciéon civil comercial de pasajeros, equipaje y carga (Plataforma Comercial),
debera realizarse a través de los Puestos de Control bajo la responsabilidad de la
Autoridad Aerondautica y conforme a los requisitos establecidos en la normativa
atingente.

REEMPLACESE, en el Capitulo 5 “Controles de Seguridad de Personas y Objetos a Bordo”,
5.5 Procedimientos para Pasajeros con necesidades especiales de inspeccién, 5.5.7.
Personas que requieran transportar armas, 5.5.7.2. Disposiciones para los explotadores de
aeronaves, del PNSAC, el texto que se indica a continuacion:

5.5.7.2.2. Se exceptian de lo sefialado anteriormente, los armamentos de escoltas de

autoridades gubernamentales, comitivas de organismos del estado y delegaciones
deportivas.



21)

22)

Por lo siguiente:

5.5.7.2.2. Se exceptuan de la cantidad sefialada anteriormente, el armamento de escoltas

de autoridades del Estado, personal policial o militar en comision e integrantes de
delegaciones deportivas que acrediten tal condicion.

REEMPLACESE, en el Capitulo 5 “Controles de Seguridad de Personas y Objetos a bordo”,
5.6. FBO (Operador de Base Fija o Fixed Base Operator) del PNSAC, el texto que se indica
a continuacion:

5.6.7.

En los aerodromos de la red primaria la inspeccién de pasajeros y equipajes de
operadores de base fija (FBO) ser& responsabilidad de la DGAC, a través de su
personal de seguridad aeroportuaria. La inspeccidén serd aplicada a todos los
vuelos internacionales y aquellos vuelos nacionales comerciales con salida de un
aerodromo de la red primaria.

Por lo siguiente:

5.6.7.

La inspeccion de pasajeros y equipajes de operadores de base fija (FBO) sera
realizada por la DGAC, a través de su personal de seguridad aeroportuaria. La
inspeccion sera aplicada a todos los vuelos internacionales y a aquellos vuelos
nacionales comerciales que se realizan en aeronaves con capacidad sobre 19
pasajeros.

No obstante, lo anterior, cuando las operaciones en aeronaves con capacidad igual
o inferior a 19 pasajeros se realicen a través de los terminales de pasajeros
(publico), se aplicaran los controles e inspecciones de tripulaciones, personal
técnico, pasajeros, equipajes y/o carga, establecidos en el presente Programa.

ELIMINESE, en el Capitulo 5 “Controles de Seguridad de Personas y Objetos a bordo” del
PNSAC, el siguiente Subtitulo y Numerales que se indican:

5.7.

5.7.1.

5.7.2.

Medidas de Seguridad Especificas Para Clubes Aéreos, Aviacién General u
otros Similares con o sin Fines de Lucro

Los clubes aéreos, trabajos aéreos, de aviacion general o similares con o sin fines
de lucro que operan en los aer6dromos de la red primaria que cuenten con acceso
a la parte aeronautica autorizado por la DGAC, para proteger sus operaciones
contra actos de interferencia ilicita, deberan contar con un sistema de seguridad
gue utilizara para el control de ingreso de personas y vehiculos, comprendida la
inspeccion, cuando accedan desde sus instalaciones a la zona de seguridad
restringida. El sistema a implementar debera contar con guardias de seguridad
privada, cumpliendo con lo establecido en el Decreto Ley N° 3.607 y la norma
aerondutica DAN 17 02, sobre seguridad privada.

En los aer6dromos de la red primaria en que operen y que no cuenten con
instalaciones, deberan presentar una declaraciébn de responsabilidad donde
establezcan la coordinacion, medidas de seguridad y proteccion para proporcionar
un nivel adecuado de seguridad para sus aeronaves. Dicha carta deber& consignar
un responsable de seguridad quien actuard como nexo ante la Autoridad
Aeroportuaria.
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28)

5.7.3. La Autoridad Aeroportuaria, a través del Personal de Seguridad Aeroportuaria,
validara y fiscalizard la aplicacién de las medidas, que proporcionen un nivel
adecuado de proteccion.

REENUMERESE, el Subtitulo 5.8. Medidas Relativas al Equipaje de Bodega del PNSAC,
como 5.7. y sus respectivos numerales.

REENUMERESE, el Subtitulo 5.9. Medidas Relativas a la Carga, el Correo y Otros Articulos
del PNSAC, como 5.8. y sus respectivos numerales.

REENUMERESE, el Subtitulo 5.10 Provisiones, Suministros y Piezas de Repuestos de

Aeronave del PNSAC, como 5.9. y sus respectivos numerales.

REENUMERESE, el Subtitulo 5.11 Explotador del Terminal Aéreo de Carga del PNSAC,
como 5.10 y sus respectivos numerales.

REEMPLACESE, en el Capitulo 11, “Financiamiento de la Seguridad” del PNSAC, el texto
gue se indica a continuacion:

La Autoridad Aeronautica, en conformidad al presupuesto anual aprobado, asignara los
recursos necesarios para la implementacion del Programa Nacional de Seguridad de la
Aviacion Civil y los Programas asociados, prestando atencién particular a los medios que se
requieren para proteger los aerédromos, las instalaciones y los servicios de tierra, contra los
actos de interferencia ilicita.

Por lo siguiente:

La Autoridad Aeronautica y las entidades sefialadas en el presente Programa, deberan
considerar los recursos necesarios para la implementacion de las disposiciones y medidas
de seguridad establecidas para la proteccion de los aer6édromos, aeronaves, instalaciones y
servicios en tierra, conforme a la naturaleza de sus actividades, para la prevencién de actos
de interferencia ilicita u otras acciones que puedan poner en riesgo la seguridad de las
operaciones aéreas y/o aeroportuarias.

INCORPORASE, en el Capitulo 14, 14.2. Disposiciones Especiales del PNSAC, el texto que
se indica a continuacion:

Los requisitos que no han sido modificados en la presente Enmienda, mantendran el plazo
de implementacion establecido en la séptima edicién, de fecha 03 de mayo de 2024.



29) INCORPORASE, como Apéndice C del PNSAC, Modelo de Programa de Seguridad para
Entidades de Aviacion General o Similares. (Aplicable a clubes aéreos, empresas de trabajos
aéreos y entidades de aviacion general, que operan en los aerédromos de la red primaria,
cuyas actividades no se relacionan directamente con las operaciones de aviacion civil

comercial de pasajeros, equipajes y carga).

Anoétese, registrese y publiquese.
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