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DIRECCIÓN GENERAL DE AERONÁUTICA CIVIL 
DEPARTAMENTO PREVENCIÓN DE ACCIDENTES 

 
 

INFORME PRELIMINAR 30 DÍAS DEL SUCESO DE AVIACIÓN N°2140-26 
 

18.MAY.2026 
 

ANTECEDENTES 
 
 

 
La metodología de la Investigación considera las Normas y Métodos Recomendados (SARPS) 

establecidos en el Anexo 13, “Investigación de Accidentes de Aviación”, al Convenio sobre 

Aviación Civil Internacional, y lo establecido en el “Reglamento sobre Investigación de 

Accidentes e Incidentes de Aviación” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo Nº 302 de 

fecha 20 de octubre del 2020. Esta es información preliminar y podría estar sujeta a cambios.  

 

 

Fecha suceso     :   18 de mayo de 2026. 

Hora suceso     :   15:00 hora local. 

Lugar                               :    Aeródromo Santa Teresa del Almendral (SCTS) ubicado 12    

                                              kilómetros al Noroeste de Melipilla, Región Metropolitana de  

                                              Santiago. 

Aeronave        :   Avión Aeroprakt, modelo A-32. 

Ocupantes          :   02. 

Lesiones                             :   Sin lesiones.                    

Licencia Piloto al Mando  :   Piloto Privado de avión. 

Licencia Piloto Instructor :  Piloto Comercial de avión. 

Actividad                            :   Vuelo de instrucción. 

 
 
 

 
LA TÉCNICA UTILIZADA Y LOS PROCEDIMIENTOS INVESTIGATIVOS, ESTÁN 

ORIENTADOS A LA DETERMINACIÓN DE LAS CAUSAS QUE ORIGINARON EL 

SUCESO, Y NO OBEDECEN A OTROS FINES QUE NO SEAN LA PREVENCIÓN. 

EL USO DE LOS RESULTADOS AQUÍ ALCANZADOS, DE SER UTILIZADOS PARA 

OTROS FINES QUE NO SEAN LA PREVENCIÓN, PODRÍA TERGIVERSAR LOS 

RESULTADOS ESPERADOS. 
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Reseña del suceso: 

El día 18 de mayo de 2026, a las 15:00 hora local, en el Aeródromo Santa Teresa del 

Almendral (SCTS) ubicado 12 kilómetros al Noroeste de Melipilla, Región Metropolitana de 

Santiago, que afectó a la aeronave Aeroprakt, modelo A32, matrícula CC-DAH, al mando del 

piloto privado de avión, quien iba acompañado por un piloto comercial de avión . 

De acuerdo con los antecedentes recopilados, el hecho ocurrió en un vuelo de instrucción, en 

el cual, durante la maniobra de pasada de largo a la pista 19, la aeronave tomó contacto con 

el terreno, lo que produjo una deformación en el soporte del tren de nariz, provocando que las 

palas de la hélice realizaran contacto con la superficie de la pista.    

A consecuencia de lo anterior, el piloto al mando y el pasajero resultaron ilesos y la aeronave 

con daños.  

     Lesiones de personas: 

Lesiones Tripulación Pasajeros Total  Otros 

Mortales -.- -.- -.- -.- 

Graves -.- -.- -.- -.- 

Menores -.- -.- -.- -.- 

Ninguna 02 -.- 02 -.- 

Total 02 -.- 02 -.- 

 

Información sobre el Piloto al mando: 

Nacionalidad Chilena 

Tipo de licencia Piloto privado  

Habilitaciones 

Categoría Avión LSA 

Clase Monomotor Terrestre 

Tipo  N/A  

Función N/A 

Examen médico 
Vigente Sí 

Apto Sí 

Sucesos 

anteriores 
No registra 

 

Información del aeródromo de aterrizaje: 

La aeronave realizó una pasada de largo en la Pista 19, del Aeródromo de Santa Teresa del 

Almendral (SCTS), en la comuna de Melipilla, Región Metropolitana de Santiago: 
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Nombre 
Aeródromo Santa Teresa del Almendral 

 

Designador OACI SCTS 

Coordenadas 
Latitud:    33º 34' 32'' S. 

Longitud: 71º 15' 39'' W. 

Elevación 574 pies (175 m) 

Pistas 01/19 

Dimensiones 770 x 18 metros 

Tipo de superficie Maicillo 

Horas de operación HJ 

Uso Privado 

  

 

Información del sitio del suceso: 

El suceso ocurrido en la pista 19 de aeródromo Santa Teresa del Almendral (SCTC), comuna 

de Melipilla, Región Metropolitana de Santiago, en las coordenadas 33º 34' 32'' Sur, 71º 15' 

39'' Oeste. 

La aeronave, al momento de la maniobra de pasado de largo, tuvo el primer contacto con la 

superficie de la pista 19 en el primer tercio de esta (Fotografía N° 1), para posteriormente, 

quedar detenida en el centro del eje de pista. 

 

                                                         Fotografía N°1 

Posteriormente, fue trasladada hacia un hangar cerrado del Aeródromo Santa Teresa del 

Almendral (SCTS). 
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Daños en la aeronave 

Fuselaje: Recubrimiento inferior en la zona de unión con pierna de nariz, deformado.  

Hélice: tres palas, fracturadas. 

Tren de aterrizaje: pierna de nariz, deformada y fracturada. Soportes de pierna de nariz, 

deformados. 

Motor: Capota inferior, fracturada y con desgastes. Soporte de radiador de aceite, deformado. 

Radiador de aceite, deformado. Soportes del radiador de líquido refrigerante, deformados. 

Radiador de líquido refrigerante, fracturado y deformado. 

                  Clasificación de los daños: Importantes. 

                  Información de la aeronave 

                  Aeronave 

Tipo de aeronave Aeronave deportiva liviana (LSA) categoría avión 

Fabricante Aeroprakt LTD. 

Modelo A-32 

N° Serie 077 

Año Fabricación 2019 

Horas de servicio 620,8 

Pesos Certificados 

Peso Vacío (PV) 320,0 kg 

Peso Máximo de Despegue 
(PMD) 

600,0 kg 

Última inspección El 09/05/2026, inspección anual /100 horas.  

 

 

Fotografía referencial de un LSA categoría avión marca Aeroprakt modelo A-32  
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                  Motor 

Fabricante Rotax Aircraft Engine 

Modelo 921 ULS 

Número de Serie 9570985 

Última inspección El 09/05/2026, inspección anual /100 horas. 

 

                       Hélice 

Fabricante Kievprop 

Modelo 263 

Número de serie 2632001 

Última inspección El 09/05/2026, inspección anual /100 horas. 

 

                       Estado de mantenimiento de la aeronave 

El 23/09/2022 la DGAC otorgo el Certificado de Aeronavegabilidad N° 21853/2022 del tipo 

especial valido hasta el 22/09/2026. 

El 22/01/2026, a las 425,7 horas de servicio de la aeronave, posterior a la ocurrencia de un 

suceso de aviación (25/11/2025), según consta en la respectiva conformidad de mantenimiento 

emitida por un Centro de Mantenimiento Aeronáutico (CMA), aprobado por la DGAC y habilitado 

en el tipo y modelo de aeronave se efectuó: 

• Inspección Anual y de 100 horas, a la aeronave; 

• Reemplazo de la hélice, inspección de anual y de 200 horas, por fracturas de las tres palas, 

ocurrido en el suceso del 25/11/2025; 

• Inspección Anual y 100 horas, aplicación del Service Letter SL-912- 021, cambio de aceite 

y reemplazo de filtro de aceite, al motor;  

• Aplicación de DA 96-01 R1 “Uso de marcas de identificación de líquidos”; y 

• Realización de pruebas funcionales de sistemas y equipos en tierra.  

Además, fue registrada la verificación de todos los registros de mantenimiento, y que a esa 

fecha no había pendientes por aplicar, total o parcial, ninguna Modificación e Inspección 

Mandatoria (MIM) y todos los ítems de reemplazo mandatorios se encontraban dentro de su 

vida útil. Finalmente, fue certificado que los trabajos descritos se habían realizado en forma 

satisfactoria y que en cuanto a esto la aeronave se encontraban aprobada para retornar al 

servicio. 

El 27/01/2026, a las 426,4 horas de la aeronave se registró un vuelo de mantenimiento por 

reemplazo de la hélice, de acuerdo con una Cartilla de Vuelo de Mantenimiento y plan de vuelo 



 

6 
 

aprobado por la DGAC. El tiempo de duración del vuelo fue de 0,7 horas. Al termino, el CMA 

registró que la aeronave se encontraba aprobada para retornar al servicio. 

El 19/052026, a las 650,7 horas de servicio de la aeronave, y posterior al suceso investigado, 

el piloto al mando registró en la bitácora de vuelo “Aeronave fuera de servicio”.  

        Combustible 

                 El operador de la aeronave utilizaba gasolina de octanaje 95 octanos. Octanaje mínimo 
establecido tanto por el fabricante de la aeronave y el motor. La inspección a contraluz 
permitió establecer que su color era azulado y no había evidencias de contaminación. Al 
momento del suceso la aeronave mantenía un total de 25 litros en sus estanques. 

                      Documentación a bordo 

Documentación Condición 

Certificado de Matrícula Sin observaciones. 

Certificado de Aeronavegabilidad Sin observaciones. 

Manual de vuelo Sin observaciones. 

Bitácora de vuelo Sin observaciones. 

 

                 Carga de la aeronave 

   Se omite. 

Comunicaciones 

     Se omite. 

Registradores de vuelo 

     Se omite.  

               Información sobre la aeronave 

Durante la diligencia se realizaron fijaciones fotográficas y fílmicas de los hallazgos encontrados 

tanto en la pista como a la aeronave. 

Fue revisada la pista 19 del aeródromo, determinándose la existencia de marcas sobre la superficie 

de maicillo, en una extensión de 26 metros, asociadas tanto por las producidas por la palas de la 

hélice, el arrastre de la rueda y montante (horquilla) de la pierna de nariz del tren de aterrizaje. En 

el lugar de detención de la aeronave se encontraron partes de las palas de la hélice. 
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Marcas en la pista 19 y trozos de palas de la hélice. 

La aeronave fue encontrada en un costado de la pista 19 del mismo aeródromo, al ser desplazada 

después del suceso por la tripulación de la aeronave, por motivos de seguridad en la pista debido 

al tráfico de otras aeronaves. 

La aeronave fue encontrada inclinada hacia adelante y con la pierna de nariz del tren de aterrizaje 

deformada hacia atrás.   

  

LSA inclinado hacia delante. 
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LSA con daños en las palas de la hélice. 

La inspección de la aeronave permitió determinar la existencia de daños estructurales en las palas de la 

hélice, recubrimiento del fuselaje, capota inferior, radiador de aceite y líquido refrigerante del motor y el 

montante de la pierna de nariz. 

 

Pierna de nariz del tren de aterrizaje, deformada hacia atrás. 
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Deformaciones en recubrimiento del fuselaje y pierna de nariz. 

 

Montante de la pierna de nariz, al interior de la cabina, deformado y fracturado. 

 

Capota inferior de motor, con fracturas y desgastes. 
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En la cabina de mando fueron encontrados: 

• Bitácora de vuelo, con registros hasta las 650,7 en horas de horómetro., y con conformidad de 

mantenimiento asociada con la última inspección Anual efectuada a la aeronave, motor y hélice.  

• Manual de vuelo, correspondía al modelo A32-77-POH con fecha de aprobación 14/03/2019. 

• Certificados de matrícula y de Aeronavegabilidad, este último con fecha de expiración 

22/09/2026, con su correspondiente hoja de limitaciones. 

• Extintor de incendio. 

• Arneses de seguridad de ambos asientos, sin observaciones. 

• Interruptor remoto del ELT en posición apagado (Off). 

• Los mandos de vuelo de alerones y estabilizador horizontal permitían moverlos en ambos sentido 

sin evidenciar discontinuidad de movimiento. 

• Los mandos del timón de dirección (pedales), al estar interconecto con la dirección de la pierna 

de nariz, estaban trabados al encontrase esta última deformada por el impacto y arrastre contra 

la superficie de la pista. Posteriormente, fueron desconectados las barrillas de empuje, que 

conecta la palanca acodada con el tubo de torque de los pedales y el timón se movía sin 

observaciones. 

• Ambos mandos de aceleración en posición relanti (Idle), hacia atrás. 

• Ambas válvulas de corte de combustible, cerradas. 

•  

La inspección exterior de la aeronave permitió establecer que: 

• Parabrisas y ventanas estaban en buenas condiciones. 

• Los flaperones estaban en posición arriba (fuselado)y se movían coordinadamente según la 

posición de mando de vuelo en cabina. 

• El estabilizador horizontal se movía coordinadamente según el movimiento del mando de vuelo 

en cabina. 

• En la zona del motor no evidenciaba la existencia de elementos sueltos asociados con el 

sistema de aire de admisión, combustible, encendido y mandos de aceleración. 

• Ambos estanque de combustible estaba con sus tapas instaladas y aseguradas. 

• No se observaron otros daños a consecuencia del suceso en las alas, superficies de control de 

vuelo y empenaje. 

• Los 3 neumáticos estaban inflados y en buen estado. 

 

 

 



 

11 
 

              Incendios 

No hubo. 

 

              Aspectos de supervivencia 

Los arneses de seguridad operaron sin observaciones. 

El Transmisor de localización de emergencia (ELT) funciono, siendo avisado el operador de la 
aeronave de su activación por personal de servicio del Servicio Aéreo de Rescate (SAR) 
dependiente de la FACH. 

Los pilotos abandonaron la aeronave por sus propios medios. 

 

Estado de la investigación: 

La investigación se encuentra en etapa de recolección de antecedentes y análisis de la información, 

para determinar la causa del suceso y con ello generar recomendaciones de seguridad operacional. 

 


