DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DEPARTAMENTO PREVENCION DE ACCIDENTES

INFORME PRELIMINAR 30 DIAS DEL ESO DE AVIACION N° 2141-2

ANTECEDENTES

La metodologia de la Investigacion considera las Normas y Métodos Recomendados (SARPS)
establecidos en el Anexo 13, “Investigacion de Accidentes de Aviacién”, al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional, y lo establecido en el “Reglamento sobre Investigacién de
Accidentes e Incidentes de Aviacion” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo N° 302 de fecha
20 de octubre del 2020, se establece poner a disposicién del publico una declaracién provisional
cada 12 meses desde ocurrido el accidente.

LA TECNICA UTILIZADA Y LOS PROCEDIMIENTOS INVESTIGATIVOS, ESTAN
ORIENTADOS A LA DETERMINACION DE LAS CAUSAS QUE ORIGINARON EL
SUCESO, Y NO OBEDECEN A OTROS FINES QUE NO SEAN LA PREVENCION.

EL USO DE LOS RESULTADOS AQUI/ ALCANZADOS, DE SER UTILIZADOS PARA
OTROS FINES QUE NO SEAN LA PREVENCION, PODRIA TERGIVERSAR LOS
RESULTADOS ESPERADOS.

Fecha suceso : 07.JUN.2026.

Hora suceso : 16:02 hora local.

Lugar : Aerédromo Cabo 1° Juan Roman (SCAS), comuna de Puerto Aysén
Regién de Aysén del General Carlos Ibafiez del Campo.

Aeronave : Girocoptero Experimental LIRA RAF, Modelo 2000 GTX-SE.

Ocupantes : 2 (dos).

Lesiones : Fatales.

Licencia : Piloto Privado Helicoptero (RAF2).

Actividad : Vuelo local.

Resena del suceso:

El dia 07 de junio de 2026, durante la ejecucién de un vuelo local desde el aerédromo Cabo 1°
Juan Roman (SCAS), comuna de Puerto Aysén, Provincia de Aysén, Region de Aysén del
General Carlos Ibanez del Campo, una aeronave del tipo Girocéptero de categoria Experimental
fabricado por LIRA RAF, modelo 2000 GTX-SE, despegd desde la pista 25 con un piloto y un

pasajero a bordo.

Luego de un despegue normal, la aeronave ingreso al tramo con el viento izquierdo de la pista
25. Posteriormente, efectudé un cruce sobre la pista a una altura aproximada de 500 pies,
continuando con su trayectoria hasta impactar contra el terreno, aproximadamente a 60 metros

del umbral de la pista 25.




Como consecuencia del suceso, el piloto al mando y el pasajero resultaron con lesiones fatales, «

mientras que la aeronave present6é dafios de importancia.

Fotografia N°1: Aeronave Girocoptero Experimental LIRA RAF, Modelo 2000 GTX-SE,

involucrada en el suceso.

Lesiones de personas:

Lesiones Tripulacién Pasajeros Total Otros
Mortales 1 1 2 -.-
Graves -.- -.- -.- -
Menores -.- -.- -.- --
Ninguna -.- -.- -.- -.-

Total 1 1 2 -.-



Informacion del sitio del suceso:

La aeronave fue encontrada al interior del Aerédromo Cb1° Juan Roman (SCAS), a 60 metros
aproximadamente al Sur del umbral de Pista 25, apoyada sobre el mastil del rotor principal con el
terreno, con rumbo 250°, al interior de las instalaciones del aerédromo, en las coordenadas
geograficas Latitud 45°23'57" Sur Longitud 72°40'12" Oeste.

Nombre Aerédromo Cb1° Juan Roman
Designador OACI SCAS
45° 23' 57" S
Coordenadas 790 40 12" W
Elevacion 10 m/32ft
Pistas 07/25
Dimensiones 1300 x 23 m.
Tipo de superficie ASPH
Horas de operacion HJ
Uso Publico

Imagen N° 1: Aerédromo Cb1° Juan Roman (SCAS), comuna de Puerto Aysén.



Inspeccioén de la aeronave en el sitio del suceso:

La primera inspeccion de la aeronave fue realizada en el sitio del suceso, donde se efectudé una
fijacion fotografica que permitid al equipo investigador establecer su posicion, la existencia de

diversos dafios y la integridad de ella, encontrandose completa sin partes faltantes.

La aeronave se encontré en posicion invertida apoyada sobre la cabina, el rotor principal y su
mastil. Se aprecian dafios por compresion y arrastre sobre el terreno, con presencia de barro y

vegetacion adherida a la aeronave. (fotografia N°2 y 3).

Fotografia N°2 y 3: Vistas de los dafios en el fuselaje y cabina.

La cabina fabricada en material compuesto se encontré con multiples fracturas, al igual que el

parabrisas por impacto, arrastre y aplastamiento.

La estructura principal de la aeronave que une la cabina con el empenaje, fabricada en tubo
cuadrado de aluminio que sirve de soporte a los pedales, sistemas de soporte del motor y
empenaje se encontré con deformaciones y fracturada en la zona de unién al empenaje (fotografia
N°4)




Fotografia N°4: Fractura en la zona de unién al empenaje

La seccion posterior y las superficies de cola presentaron fracturas, deformaciones y
desprendimiento parcial de componentes. El estabilizador horizontal fracturado y desprendido del
estabilizador vertical, los cables de control del timén de direccidon conectados con toda su ferreteria

bien afianzada (fotografia N°5).

Fotografia N°5: Estabilizador vertical y timén de direccion.

Se verificaron los controles de vuelo, lo que permitié establecer la continuidad de movimiento entre
los pedales y timén de direccidon permitiendo su accionamiento al presionar los pedales. Se verifico
el control del cabezal del rotor principal permitiendo su accionamiento hasta la zona de fractura de

una de las varillas de control.




El rotor principal bien afianzado a la cabeza que permite su movimiento con toda su ferreteria y

sistemas de seguro, ambas palas con deformacion por apoyo e impacto contra el terreno. El mastil
del rotor y sus soportes presentaron fracturas y deformaciones, con desplazamiento de la
estructura superior respecto de su configuracion original. El sistema pre rotador permitia su

desconexion dejando el giro libre del rotor principal (fotografia N°6 y 7).

Fotografia N°6 y 7: Vista palas del rotor principal.

Se revisé el motor, encontrandose afianzado a su sistema de soporte, con deformaciones
atribuibles al impacto contra el terreno, sus ductos de admision y escape deformados, su sistema
de inyeccion de combustible permitia su control desde el acelerador, bien afianzado con toda su
ferreteria, su ducto de aire instalado sin obstrucciones. El sistema de encendido con un cable de
bujia cortado atribuible a la dinamica del suceso, las bujias bien afianzadas. El depdsito de aceite
vacié con evidencia de derrame sobre el terreno. El sistema de enfriamiento con su radiador
deformado, los ductos de goma que permiten la circulacion de refrigerante al motor desprendidos

de sus conexiones (fotografia N°8 y 9).



Fotografia N°8 y 9: Vistas del motor de la aeronave.

El estanque de combustible fabricado en material plastico con multiples fracturas, solo mantenia

residuos de combustible con evidencia de derrame sobre el terreno.

La hélice propulsora bien afianzada a su sistema de soporte, con tres de sus cuatro palas
fracturadas, la correa dentada que le transmite el giro desde el eje del motor en buen estado sin

evidencia de dafios mayores (fotografia N°10).



Fotografia N°10: Hélice propulsora.

El tren de aterrizaje principal con deformacion y desplazamiento de su posicién normal, la rueda
derecha se encontraba fracturada y desprendida, ambos neumaticos inflados y en buen estado. El
tren de nariz en su alojamiento, sus carenados con multiples fracturas, su neumatico inflado en
buen estado, la rueda del patin de cola unida a su sistema de montaje en buen estado (fotografia
N°11y 12).

Fotografia N°11 y 12: Tren de aterrizaje principal y de nariz.

Los cinturones y arnés de hombros en buen estado con cortes rectos atribuibles a las labores de
rescate. El equipo ELT a un costado de la aeronave, desprendido de su sistema de soporte y

antena, en posicion armado, sonando el bip que indica que estaria transmitiendo senal.



Informacién meteoroldgica:
El dia 7 de junio de 2026, a las 16:15 hora local (19:15 UTC), en el punto ubicado a 60 metros del

umbral de la pista 25 del Aerédromo Cabo 1ro Juan Roman (SCAS), comuna de Puerto Aysén,

Region de Aysén del General Carlos Ibanez del Campo, la configuracién en superficie presentd un
régimen anticiclonico asociado a una dorsal de gran amplitud, con valores de presion cercanos a
1024 hPa en el sector. Se observd un gradiente horizontal de presién débil y condiciones
atmosféricas estables.

De acuerdo con las imagenes de satélite (canal infrarrojo) a las 16:10 hora local (19:10 UTC), el
cielo se present6 con escasa nubosidad.

El prondstico de area GAMET vigente para el periodo 18:00 a 24:00 UTC (15:00 a 21:00 hora
local) indicé que, al sur de los 45°S en sectores montafiosos, reducciones de visibilidad entre 1000
y 4000 metros por niebla (FG) y neblina (BR), cielo cubierto con bases entre 1000 y 2000 pies,
montanas oscurecidas en pasos cordilleranos, y viento de 5 nudos (aproximadamente 4,6 km/h)
en distintos niveles. La isoterma de 0°C se ubico en torno a los 9000 pies.

Segun las observaciones de la estacién meteorologica Puerto Aysén Ad. (ubicada a 1260 m del
punto de interés), entre las 15:15 y las 17:15 hora local, la temperatura del aire promedié 9,3 °C,
la humedad relativa fluctué entre 67 % y 72 %, y la temperatura de punto de rocio promedi6 3,9
°C. El viento en superficie presenté direccion predominante del noreste en la primera hora,
cambiando hacia el este entre las 16:15 y las 16:45, para retornar al noreste hacia las 17:00. La
intensidad del viento promedioé 8,7 km/h (aproximadamente 4,7 nudos), con una intensidad maxima
de 11,9 km/h (6,4 nudos) registrada a las 16:15 hora local. No se registraron precipitaciones en el

periodo.

Estado de la Investigacion:

La investigacidbn se encuentra en la etapa de recoleccion de antecedentes y analisis de la
informacion, para determinar la causa del suceso y con ello generar recomendaciones de seguridad

operacional.

-



