DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DEPARTAMENTO PREVENCION DE ACCIDENTES
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ANTECEDENTES

La metodologia de la Investigacién considera las Normas y Métodos Recomendados
(SARPS) establecidos en el Anexo 13, “Investigacién de Accidentes de Aviacién”, al
Convenio de Chicago publicado por la Organizacién de Aviacion Civil Internacional
(O.A.C.L), y lo establecido en el “Reglamento sobre Investigaciones de Accidentes e
Incidentes de Aviacién” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo N° 216 de fecha 03 de
diciembre del 2003.

DESCRIPCION DEL ACCIDENTE

El dia 27 de enero de 2014, el piloto comercial de avion, al mando del avién marca Piper,
modelo PA-28-140, se trasladd hasta la plataforma del Club Aéreo de Santiago, con la
finalidad de cargar combustible en el pit N° 1. Posteriormente, una vez finalizado el
abastecimiento de combustible, el piloto inicid el rodaje de la aeronave por la
demarcacion de la linea amarilla, comenzando en forma imprevista un viraje a la
derecha, saliéndose de la linea de demarcacion, impactando el pit N° 2 de combustible.

Producto de lo anterior, el piloto resultd ileso, la aeronave y el pit N° 2 de combustible,

con dafios.

1. INFORMACION DE LOS HECHOS

1.1. Resefia del vuelo

1.1.1. El dia del suceso, un piloto comercial de avién, trasladé el avion Piper, modelo

PA-28-140, hasta la plataforma del Club Aéreo de Santiago, con la finalidad de
cargar combustible y realizar un vuelo a la ciudad de Cauguenes.

1.1.2. Una vez en el lugar, el piloto ubicé el avion en el pit N° 1 de combustible,
manteniendo la orientacién del avién hacia el norte y la rueda de nariz, sobre la

demarcacion de la linea amarilla.

1.1.3. Una vez finalizado el carguio de combustible, el piloto puso en marcha el motor

del avidn, activd su plan de vuelo y el ayudante de mecanico de mantenimiento
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que abasteci6 el avion, se trasladé al pit N° 2 de combustible, a completar el

registro en la planilla de combustible.

Luego y de acuerdo a la declaracion del piloto, cuando iniciaba el rodaje del
avién sobre la linea amarilla, en direccién hacia el norte, se habria encandilado
por la posicion del sol e inicié un viraje a la derecha, no percatandose de la
ubicacion del pit N° 2 de combustible, al cual impact6é con la hélice del avién.

Producto de lo anterior, el piloto resulté ileso, la aeronave con dafios en su

estructura y el pit N° 2 de combustible, abollado.

LESIONES A PERSONAS

Lesiones Tripulacion : Pasajeros Otros Total
Mortales

Graves

Menores

Ninguna 01 01
Total 01 01

DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

Diversas zonas con pérdida de material en ambas superficies (intradds vy

extradds) de las palas.

Ver anexo “A” Fotografias y anexo “B”, Informe Técnico.

OTROS DANOS

El pit N° 2 de combustible, presentaba en su parte frontal, costado derecho y

tapa, abolladuras, dobladuras y desgaste de su pintura.
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INFORMACION SOBRE LA TRIPULACION

Piloto
EDAD 50 afos.
LICENCIA Piloto comercial de avion.
HABILITACIONES Clase: Monomotor terrestre — Multimotor terrestre
Funcién: Vuelo por instrumentos — Instructor de
vuelo.

REGISTRA ACC/INCID. | Si.

Accidente, 02.12.1997.
Accidente, 14.12.2000.
Incidente, 23.12.20086.

Experiencia de vuelo

ANTECEDENTES HORAS DE VUELO

HRS. DE VUELO 30 DIAS PREVIOS 01:00 horas
HRS. DE VUELO 60 DIAS PREVIOS 01:00 horas
HRS. DE VUELO 90 DIAS PREVIOS 07:12 horas
HRS. DE VUELO DIA DEL SUCESO 00:00 horas
HRS. DE VUELO TOTALES 4.227:46 horas

INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

Antecedentes de la aeronave

MARCA Piper.

MODELO PA-28-140.

N° SERIE 28-21787.

PLAZAS AUTORIZADAS 04,

ULTIMA REVISION El23/12/2013, a las 8.802,83 horas.

De 50 - 100, 12 meses y Especiales.

ANO DE FABRICACION 1966.

PV. _ |1.366 libras.
PESOS CERTIFICADOS (54517 050 Thrac.
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MARCA Lycoming.
MODELO 0-320-E2A.
N° SERIE [-23023-27A.
T.B.O. (Time Bétween 2.000 horas.
Overhaul)
T.8.0. (time sirice overhaul) 1 435,05 horas.
. 23/12/2013.
E\IESCP}_iEAc\;Lét—(-’)r:\]MA 50 - 100 horas, 12 meses y Especiales.

Antecedentes de la hélice

MARCA Sensenich.

MODELO 74DM6-0-58,

N° SERIE K-33839.

T.B.0. 2.000 horas.

T.8.0. No aplicable, hélice nueva.
ULTIMA INSPECCION 23/12/2013.

FECHA, TIPC. 50 - 100 horas, 12 meses y Especiales.

Documentacidén a bordo

DOCUMENTACION CONDICION
CERTIFICADO MATRICULA Sin observaciones.
CERTIFICADO AERONAVEGABILIDAD Sin observaciones.
MANUAL DE VUELO DE LA AERONAVE Sin observaciones.
BITACORA DE LA AERONAVE Sin cbservaciones.

Historial de mantenimiento

La empresa operadora mantenia contrato de mantenimiento, con un Centro de

Mantenimiento Aerondautico, vigente.
El “CMA”, se encontraba habilitado en el material PA-28-140, permitiéndole

efectuar el mantenimiento programado y los imprevistos que requeria la

agronave,

La dltima inspeccion efectuada a la aeronave, se realizé 34,4 horas previas al

suceso. La revision contemplo requisitos de 50 y 100 horas, de 12 meses e
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Inspecciones Especiales, siendo terminada el 23/12/2013, como consta en la
OfT 184/2013, retornando al servicio sin observaciones.
En la bitacora de vuelo no hay registros de discrepancias, posterior a ultima

inspeccion.

Inspecciones
En el lugar del suceso, el equipo investigador constaté lo siguiente:

Se observé en la plataforma del Club Aéreo de Santiago, la existencia de dos

pits de combustible, como se muestran en la siguiente ilustracion.

llustracién 1. Pits de combustible del Club Aéreo de Santiago

El pit N° 2, tenia una altura de 1,03 metros y presentaba en su parte frontal,
costado derecho y tapa, abolladuras, dobladuras y desgaste de su pintura.

En el mismo lugar y sobre el terreno, se observaron trozos (de distintos
tamarios) pertenecientes a restos de pintura de color blanco — rojo (pit de
combustible) y azul (carenado del avién).

Se verificé que la linea de demarcacion que sirve de guia para el rodaje de las
aeronaves y que se ubica al costado de los pits de combustible, estaba pintada
de color amarillo, era visible y no presentaba observaciones.

En la aeronave, la pérdida de material de las palas de la hélice, eran
concordantes con impactos con un elemento sélido (pit de combustible).
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Se verificaron los sistemas de controles en tierra y de frenos de la aeronave,
los cuales no tenian observaciones.

Se verifico el amortiguador de tren de nariz, cuya extensién era de 3 pulgadas,
encontrandose dentro del rango normal (maximo 3 1/2 pulgadas).

Los neumaticos de las ruedas del avién se encontraban inflados y en buenas
condiciones.

En el interior de la cabina del avidn, no se encontraron elementos sueltos, que
obstruyeran el accionamiento de los pedales del lado del piloto.

Los parabrisas y ventana de puerta de acceso a la cabina del avion, se
encontraban en condiciones que permitian una normal visién hacia el exterior.
El parabrisas del lado del copiloto tenia trizaduras en la parte inferior,
detenidas por perforaciones (stop hole), las cuales no impedian la vision.

Ambas sombrillas se encontraban en buenas condiciones.

INFORMACION METEOROLOGICA
De acuerdo al Informe Técnico N° 043/14, de la Direccion Meteorologica de
Chile, las condiciones del aerdédromo “Eulogio Sanchez” (SCTB), para el dia del

suceso, eran las siguientes:

METAR:

“08:00 hora local: Viento suroeste con una intensidad de 02 nudos. Visibilidad
sobre 10000 metros y cielo despejado. Temperatura del aire seco 13°C.
Temperatura punto de rocio 11°C. QNH 1016 hPa.

09:00 hora local: Viento sur con una jntensidad de 02 nudos. Visibilidad sobre
10000 metros y cielo despejado. Temperatura del aire seco 14°C. Temperatura
punto de rocio 11°C. QNH 1017 hPa’.

Conclusiones:
"De acuerdo a lo observado en la imagen de satélite, el cielo se presents
despejado durante el perfodo de interés. No se observaron fenémenos

significativos”.
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AYUDAS A LA NAVEGACION
No aplicable.

COMUNICACIONES

De acuerdo a las comunicaciones efectuadas entre el piloto y la controladora de

transito aéreo, a través de la frecuencia Control Terrestre 118.7 Mhz, el piloto,
posterior al carguio de combustible, activé su plan de vuelo, siendo autorizado
a rodar via Alfa hacia pista 19. Posteriormente cancelé el plan de vuelo.

INFORMACION DEL LUGAR DEL IMPACTO

Nombre del lugar : Pit N° 2 de combustible,

Ubicacion : 33°27 21,35” S 70° 32’ 51,89" W.
Ubicacion : Plataforma del Club Aéreo de Santiago.
Elevacion : 2.129 pies.

INFORMACION DEL AERODROMO

Nombre del lugar :  Ad. Eulogio Sanchez (SCTB).
Ubicacion ‘ : 33°27 25" S 70°32' 50" W.
Elevacion : 2.129 pies.

Orientacién Pista » 0119,

Dimensiones . 1.136 x 30.

Superficie : Asfalto.

Uso : Publico

Administrador : Sr. Maximiliano Godoy Venturini.
INCENDIO

No hubo.

SUPERVIVENCIA

El piloto abandond la aeronave por sus propios medios, resultando sin

lesiones.
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Los cinturones de los asientos se encontraban en buenas condiciones y

aseguraban normalmente.

INFORMACION ADICIONAL
Extracto del Procedimiento para carguio de combustibles del Club Aéreo de

Santiago
“1. Cuando el Bombero se percate de que una aeronave rueda en direccién al

pitt de combustible debe sefializarle para que se estacione a la Bomba N° 1,

9. Se debe anotar las cantidades cargadas, prepara factura y recibir pago.

10. Mientras el piloto prepara el encendido, el Bombero debe preparar el
extintor.

11. Se da libre a la aeronave sequn solicitud del piloto para encender motores,
verificando que el entorno se encuentra libre de obstaculos y personas.

12. Si se detecta cualquier falla durante la partida (fugas, excesos de
combustible, etc), el bombero debe dar aviso al piloto mediante la sefial de

detener molor.

Graficos de la Trayectoria Solar para el dia y hora del suceso.
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llustracion 2. Rayos del sol a diferentes horas, para el dia y lugar del suceso




B

R

g

e

v

g

gt

1.15.

1.15.1.

Ejemplar N° _1/1 / Hoja N°_10/14 /

narnes
“1ak4:433,9560203 ;-
Tony =70,.5476749 -,
date: 2770172014 - "
times 0BG eat-3 °

azimi i, 1¢6.0°

eleviz B, 04‘

Elevation

J
> ER
'W====' HEEED| ERIEERERE

-60°

';=============="' .llllllllllllll =
“80°
wlﬂlllllllllﬂlﬁﬂ!ﬁﬁllllﬂl!lllllllllll

Co200°  220° 2d40° zso" 280°° 300°° 320° 340°° o° T20° 400 g0° ao“ 100°° 120°° 4do® | 150°
RZimuth

Sun not visible

llustracion 3. Azimut del sol a diferentes horas, para el dia y lugar del suceso.

Conforme a lo presentado en las ilustraciones anteriores y de acuerdo a la
ubicacion de la aeronave el dia y a la hora del suceso (08:45 hora local), en la
plataforma del Club Aéreo de Santiago, es posible sefialar que la posicién del

sol era a 90° aproximadamente a la derecha del avién y no de frente.

RELATOS

Extracto del relato del piloto al mando

“Siendo las 08:30 horas de hoy, me trasladé al pit de combustible Club Aéreo
de Stgo, con el objeto de aprovisionarme de combustible para mi vuelo a
Cauquenes conforme a plan de vuelo presentado por IFIS. Una vez realizada
la recarga y con el pre vuelo efectuado sin observaciones, proced! a contactar
frecuencia terrestre para instrucciones. Cuando fui autorizado a rodar, taxee
unos metros, entre el encandilamiento por el sol, la poca visibilidad de los
obstaculos frente a la aeronave y al virar hacia la derecha, impacté con el pit
N° 2 de combustible, provocando dafios a la aeronave y a las tapas del pit.

La posicién de la aeronave en el pit N° 1, era sobre la franja amarilla.
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Dentro de las instrucciones recibidas por ATC, fue la de sintonizar
Respondedor en 3102.
La aeronave fue trasladada en forma auténoma desde sector Nimbus hacia pit,

no observando ninguna discrepancia en frenos o direccion”,

Extracto del relato del ayudante de mecanico de mantenimiento

‘Hoy me encontraba cargando la aeronave, cargandole 99 litros. Debo sefialar
gue la aeronave desde el cargufo de combustible, quedd ubicada mirando
hacia el norte y su rueda de nariz sobre la franja amarilla.

Posteriormente, se encendié el motor por parte del piloto y luego yo me dirigf al
otro pit de carguio a dejar la planilla donde se escriben los litros. ..

La aeronave comenzé su desplazamiento sobre la franja amarilla, cuando
observé al piloto que escribia al interior de la cabina o estaba haciendo otra
cosa, pero no tenia su vista hacia el frente, instante en el cual, la aeronave se
desvio e impacté con su hélice el pit de combustible niimero 2.

La posicion del sol aproximadamente era del Este sobre los cerros y nunca de

frente”,

Extracto del relato de un testigo

‘La aeronave...se aproximé a plataforma de combustible y se estacion6...

Se le cargé combustible y sin desplazarse a otro lugar, en la misma bomba, el
bombero prepard la boleta.

El piloto se subid al avion y el pilofo grité libre, frente a lo cual el bombero,
previa verificacién del entorno y con el extintor a mano, dio el libre al piloto.
Después del encendido del motor, el bombero caminé en direccién a la bomba
N° 2, percatandose en ese momento que la aeronave se desvié hacia la
derecha, sin seguir la linea de demarcacion amarilla...verificando que el piloto
estaba en ese momento con la cabeza mirando el suelo de la aeronave,
probablemente haciendo anotaciones.... Al comprender que el piloto no veia la
direccién en que la aeronave avanzaba, el bombero corri6 para evitar la hélice
de la aeronave, impactando esta inmediatamente después con la Bomba N° 2,

produciendo un gran estruendo”.
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ANALISIS

En virtud a los antecedentes recabados en ia presente investigacion, se puede
sefalar que;

La verificacién de la licencia y habilitacion del piloto, permite sefialar que éste
contaba con las competencias exigidas reglamentariamente, para operar la
aeronave en el vuelo en que se produjo el suceso investigado.

En relacién con la condicidn del avién y el analisis de la documentacion técnica
pertinente, indican que ésta se encontraba sin observaciones al momento del
accidente.

De acuerdo al relato del piloto, tanto el pre-vuelo del avibn como su
desplazamiento hasta el pit N° 1 de combustible, fue realizado sin
observaciones. Lo anterior, es coherente a la inspeccién fisica efectuada a la
aeronave, en particular a los sistemas de direccion en tierra y de frenos, lo cual
permite establecer que los sistemas funcionaban normalmente.

Los dafios encontrados en la aeronave, tanto en su hélice y carenado, como la
evidencia encontrada en el lugar del suceso, permitid establecer que fueron
todos a consecuencia del impacto de ésta contra el pit de combustible N° 2, del
Club Aéreo de Santiago.

La inspeccién realizada a la demarcacion de la linea de color amarillo, que se
ubica en la plataforma del Club Aéreo de Santiago y a un costado de los pits de
combustible, establecié que se encontraba pintada, era visible, y no presentaba
observacion, motivo por el cual, no contribuy6 a la ocurrencia del suceso.
Respecto a lo sefialado por el ayudante de mecanico de mantenimiento
(bombero) y testigo, quienes relataron que mientras se desplazaba la aeronave
por la linea amarilla, observaron que el piloto tenia su vista hacia abajo, cuando
la aeronave comenzé a desviarse a la derecha, permitiria establecer que el
piloto no mantenia su atencién en el desplazamiento y direccién del avion, al
efectuar el rodaje por la demarcacion existente.

Del mismo modo, lo sefialado por el piloto, quién relatd que durante el
desplazamiento del avioén hacia el norte y en su desvio a la derecha, se

encandilé por la posicién del sol, es posible establecer que en base a los
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Graficos de la Trayectoria Solar, la posicion del sol era a 90° aproximadamente
a la derecha de la aeronave y no como lo sefial6 el piloto, informacién que fue
ratificada en el relato del ayudante de mecanico de mantenimiento, quién
manifesté que el sol estaba ubicado al Este y sobre los cerros. Por lo anterior,
la posicion del sol, no contribuyé al suceso.

Por todo lo sefalado previamente, es posible establecer que el piloto durante el
rodaje por la demarcacion de la linea amarilla existente en la plataforma del
Club Aéreo de Santiago, se distrajo, iniciando un desvio a la derecha del avién',

lo cual lo llevo a impactar inadvertidamente contra el pit de combustible N° 2.

CONCLUSIONES

El piloto tenia su licencia vigente, lo que le permitia operar la aeronave.

El operador de la aeronave, cumplia con el programa de mantenimiento
aprobado y las normativa aeronauticas vigentes.

La inspeccién de los sistemas de direccién en tierra y de frenos del avion,
funcionaron sin observaciones, no contribuyendo al suceso.

Los dafios del avion fueron todos a consecuencia del impacto contra el pit de
combustible N° 2.

La demarcacion de la linea amarilla, estaba pintada, era visible y no contribuy6
a la ocurrencia del suceso.

Luego de iniciar el rodaje del avion, el piloto se distrajo, ocasionando que
inadvertidamente la aeronave se desviara hacia la derecha, saliéndose de la
linea demarcada e impactando contra el pit de carguio de combustible.

La posicion del sol no contribuyd ni fue causal del suceso.

CAUSA MAS PROBABLE DEL ACCIDENTE

Durante el rodaje de la aeronave, el piloto no mantuvo su atencion en seguir la
demarcacion de la linea amarilla, desviandose inadvertidamente a la derecha e

impactando contra el pit de combustible N° 2.
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5 RECOMENDACIONES
5.1 Dar a conocer el suceso investigado a través de los medios institucionales.
52 Incluir el caso investigado en exposiciones y talleres orientados a los pilotos de

aviacion general.

AQUI-ES MUNOZ CISTERNA
INVESTIGADOR TECNICO

ANEXOS
A.- Fotografias.
B.- Informe Técnico.

DISTRIBUCION
EJ. N°1.- DGAC., DPA, Expediente.




