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ANTECEDENTES

La metodologia de la Investigacién considera las Normas y Métodos Recomendados (SARPS)
establecidos en el Anexo 13, “Investigacion de Accidentes de Aviacion”, al Convenio de Chicago
publicado por la Organizacién de Aviacién Civil Internacional (0.A.C.1.), y lo establecido en el
“Reglamento sobre Investigaciones de Accidentes e Incidentes de Aviacion” (DAR-13), aprobado
por Decreto Supremo N° 216 de fecha 03 de diciembre del 2003.

DESCRIPCION DEL ACCIDENTE

El dia 06 de marzo de 2015, el piloto comercial de avién al mando de la aeronave marca Piper,
modelo PA-31, durante un vuelo de transporte no regular de pasajeros, y cuando efectuaba el
aterrizaje en la pista 31 del Aerédromo Puerto Cisnes (SCPK), de la Comuna de Cisnes, Regién de
Ayseén del General Carlos |bafiez del Campo, se percaté de la presencia de animales al interior del
aerédromo, especificamente al costado derecho de la pista. Debido a lo anterior, el piloto desvid
progresivamente la aeronave a la izquierda, saliendo de la pista, pasando sobre una baliza de
borde de pista, traspasando luego la franja de pista, para finalmente ingresar a un terreno de barro
y piedras, donde quedd detenida.

A consecuencia de lo anterior, el piloto al mando y los cinco pasajeros resultaron ilesos y la

aeronave con danos.

1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS
1.1, Resena del vuelo
1.1.1. El dia 06 de marzo de 2015, el piloto comercial de avién, despegd desde el Aerédromo

Marcel Marchant (SCPF) de la Ciudad de Puerto Montt, con destino el Aerédromo
Puerto Cisnes (SCPK), de la Comuna de Cisnes, con la finalidad de realizar el
transporte no regular de cinco pasajeros.

1.1.2. Una vez que la aeronave se encontraba sobre el aerédromo de destino, segln el relato
del piloto, efectud el procedimiento de verificacién de pista a 500 pies sobre el terreno,
el cual fue realizado sin observaciones.

1.1.3. Luego y de acuerdo al relato del piloto, aterrizdé en la pista 31, alcanzando a
desplazarse 50 metros aproximadamente, cuando se percatd de la presencia de
animales al interior del aerodromo, especificamente al costado derecho de la pista,

motivo por el cual, desvio progresivamente la aeronave a la izquierda.



1.1.4.

1.1.5.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.5.1.
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Posteriormente y durante esta maniobra, aun cuando los animales no se cruzaron en la
trayectoria del avién, el piloto continué con el desvio de la aeronave a la izquierda,
saliéndose de la pista, sobrepasando con la rueda de nariz una baliza de borde pista
ubicada en la franja de la misma, rebasando luego la franja de pista, quedando
detenida en un terreno de barro y piedras, donde impactaron las hélices contra el
terreno.

Producto de lo anterior, el piloto y los cinco pasajeros resultaron ilesos y la aeronave

con danos.

LESIONES A PERSONAS

 Pasajeros

01 05 06
01 05 06

DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

La aeronave resultd con dafos en el tren de aterrizaje de nariz, las dos hélices y en el

recubrimiento inferior del fuselaje.

Ver Anexo “A” Fotografias y Anexo “B” Informe técnico.

OTROS DANOS
No hubo.

INFORMACION SOBRE LA TRIPULACION

Piloto al mando

G

45 anos.
Piloto comercial de avién.

Clase: Monomotor terrestre, Multimotor terrestre.
Funcion: Vuelo por Instrumentos.

No.
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1.5.2. Experiencia de Vuelo
_HORAS DE VUELO
5.236:20
34:30
92:25
151:35
01:15
7.802:05
1.6. INFORMACION SOBRE LA AERONAVE
1.6.1. Antecedentes de la aeronave
. ANTECEDENTES
Piper.
PA-31
31-7612035
1976
4.324,38 |b.
6.500 Ib.
12.426,20
DESDE HASTA PARA
(Pulgadas) (Pulgadas) (Libras)
134 138 6.500
128,5 138 6.000
120 138 4.800
Tripulacion. Pasajeros.
01 7
26.Feb.2015, alas 12.409,45 horas.
1.6.2.

| MOTOR N°2

Lycoming.
TIO-540-A2C TI0-540-A2C
RL-6225-61A RL-6804-61A
1.800 horas. 1.800 horas.

1.156,10 horas.

1.292,20 horas.

26.Feb.2015

T P.V.: Peso vacio.
2 P.M.D.: Peso maximo de despegue.



1.6.3.

1.6.4.

1.6.5.

1.6.6.
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Antecedentes de las hélices

- = F

Hartzell.

HC-E3YR-2ATF HC-E3YR-2ATF
DJ-12451B DJ-12452B
2.400 horas o 2.400 horas o
72 meses. 72 meses.
1.068,4 horas o 552,20 horas o
15 meses. 9 meses.
26.Feh.2015

Sin observaciones.

Sin observaciones.

Sin observaciones.

Sin observaciones.

Historial de mantenimiento

El operador demostré que daba cumplimento a las Directivas de Aeronavegabilidad del
Estado de disefio y de matricula en los periodos establecidos, dejando constancia en
los registros de mantenimiento.

La aeronave al momento del suceso contaba con sus certificados de matricula y
Aeronavegabilidad, sin observaciones.

En la bitacora no habia registros de fallas previas al suceso.

Ver anexo “B” Informe técnico.

Peso y Balance

De acuerdo a los antecedentes entregados por el piloto al mando, el calculo de peso y
balance del vuelo, previo al despegue desde el Aerédromo “Marcel Marchant” (SCPF)

de la Ciudad de Puerto Montt, era el siguiente:

Peso basico: 432438 Ib
Piloto: 174 b
Pax 1: 172 1b

Pax 2: 172 b



1.6.7.

1.6.7.1.

1.6.7.2.

1.6.7.3.

1.6.7.4.

1.6.7.5.

1.6.7.6.

1.6.7.7.
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Pax 3: 165 1b
Pax 4: 168 1b
Pax 5: 168 ib
Equipaje nariz: 90 Ib
Equipaje trasero: 60 Ib
Combustible principal: 672 b
Combustible auxiliar: 120 1b
Peso total: 6.285,38 Ib

Conforme a lo anterior, la aeronave se encontraba dentro del peso maximo permitido
para el despegue (peso méaximo de despegue de 6.500 Ib.), y con un CG de 132,07

(Limites entre 128,5 y 138), el cual se encontraba dentro de los limites permitidos.

Inspecciones y pruebas funcionales

El equipo investigador verificd en el Aerédromo Puerto Cisnes (SCPK) que la puerta de
acceso principal se encontraba cerrada y mantenia dos rejas atrapa ganado. De ellas,
la que se encontraba ubicada al costado izquierdo estaba rellena con ripio. Ademas, el
cerco perimetral no presentaba observaciones.

El terreno de la pista y franja de pista correspondia a ripio compacto. También se
observd que a ambos costados de la franja de pista, en un terreno irregular y barroso,
era factible observar huellas y bosta de animales.

Las primeras huellas del desplazamiento del avién se encontraron en el primer tercio de
la pista 'y a 49 metros del umbral 31.

Durante el desplazamiento de la aeronave por la pista de aterrizaje se observaron que
las huellas de los neumaticos del tren de aterrizaje principal y de nariz, se desviaban en
forma gradual a la izquierda de la pista y en forma recta.

Luego, se observé que de las huellas encontradas en la pista de aterrizaje, la del
neumatico del tren de aterrizaje de nariz pasaba sobre una baliza de borde pista de
material hormigdn, pintada con los colores rojo y blanco. Esta sefalizacion se ubicaba
en la franja de pista (fuera de la pista) y tenia una altura de 5 centimetros. Hasta esta
ubicacién, la aeronave recorrié 293 metros.

Posteriormente, las huellas continuaban hasta salir de la franja de pista, en forma
continua y sin cambios bruscos de direccion, hasta un sector de barro y piedras (de
distintos tamanos), donde se encontré detenido el avidén, recorriendo en este tramo 132
metros.

La distancia total recorrida por la aeronave fue de 425 metros.



1.6.7.8.

1.6.7.9.

1.6.7.10.
1.6.7.11.

1.6.7.12.
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En la posicién final del avién y debajo del motor derecho, se encontré desprendida la
horquilla con la rueda del tren de aterrizaje de nariz. El neumatico de la rueda de nariz
no presentaba observaciones.

De los dafios que presentaba la horquilla y la tijera de la pierna de nariz, se observé el
desprendimiento de la parte inferior del amortiguador, lo que permitia el contacto de la
parte inferior delantera del avién y ambas hélices contra el terreno.

Se verificd visualmente que los estanques de ambas alas tenian combustible.

l.os motores no presentaban evidencias de filtraciones de aceite ni de combustible. Los
deflectores de aire, las mangueras, las canerias y los cables eléctricos, se encontraban
sin observaciones.

Ambas alas, empenaje y las superficies de controles de vuelo, no presentaban
observaciones.

En la cabina, los asientos, arneses y cinturones de seguridad se encontraron en
buenas condiciones y aseguraban correctamente. No se encontraron elementos sueltos
gue pudiesen haber provocado alguna obstruccién en los mandos de la aeronave.

Las palancas de aceleracidon y mezcla, estaban en posicion cortadas.

El sistema de frenos, no evidenci6 filtraciones de liquido hidraulico. Ademas, se
encontraba con presion y el desgaste de sus componentes, era normal.

Ver anexo “B” Informe técnico.

INFORMACION METEOROLOGICA

El Informe Técnico Operacional N° 114/15 de la Direccion Meteoroldgica de Chile, sefiald,

respecto al Aerédromo “Puerto Cisnes” (SCPK) para el dia del suceso, lo siguiente:
Conclusiones:

“El dia 6 de marzo del 2015, en particular entre las 12:00 y las 15:00 hora local, sobre el
aerédromo Puerto Cisnes, se presentd una condicion prefrontal.

De acuerdo a lo observado en las imagenes satelitales, el cielo se presenté cubierto.
Como referencia el aerédromo Puerto Aysén, ubicado a 70 km desde Puerto Cisnes,
registré visibilidad ilimitada. El cielo se presenté cubierto, ocasionalmente nublado. El
viento predominé del suroeste con 8 nudos. La temperatura del aire varié entre 15°C a
16°C y el QNH descendié desde 1009 a 1007 hPa”.

AYUDAS A LA NAVEGACION

No aplicable.




1.9.
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COMUNICACIONES
No aplicable

PLAN DE VUELO

El plan de vuelo presentado en el Aerédromo Marcel Marchant (SCPF) de la Ciudad de

Puerto Montt, consignaba como destino el Aerédromo Puerto Cisnes (SCPK) de la
Comuna de Cisnes, seis personas a bordo, reglas de vuelo visual, nivel de vuelo VFR y

tiempo estimado en ruta de 01:25 horas.

CARACTERISTICAS DEL AERODROMO DE LLEGADA

De acuerdo a la Publicacién de Informacion Aerondutica (AIP CHILE) Volumen | (AD 3.9-

3.9-C), de fecha 05 marzo del 2015, las caracteristicas del Aerédromo “Puerto Cisnes”

(8CPK), son las siguientes:

Nombre del Aeréodromo : Puerto Cisnes (SCPK).
Ubicacién : Comuna de Cisnes, Region de Aysén del General

Carlos Ibafez del Campo.

Coordenadas : 44° 45' 31" §, 72°41' 53" W.
Elevacion : 45 ft.

Dimensiones : 600 x 18 m.

Franja de pista : 660 x 36

Pistas : 13 - 31.

Superficie : Ripio compacto.
Administrador : DGAC.

Uso : PUblico.

Asimismo, se senala para el Aerddromo Puerto Cisnes (SCPK), lo siguiente:
“CTN (precaucion) cercos en mal estado, posible presencia de personas, animales y/o
aves en las inmediaciones”.

“CTN (precaucion) debido a POSS (posible) ingreso animales”.

INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EL IMPACTO
La aeronave aterrizo en la pista 31 del Aerodromo Puerto Cisnes (SCPK) y se desplazo

425 metros hasta su posicion final, quedando detenida fuera de la pista de aterrizaje, en
las coordenadas Lat. 44° 45’ 27,0” S., Long. 72° 41’ 59,5” O.
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Las inspecciones en terrenc determinaron que durante el recorrido en tierra, la rueda de
la pierna de nariz sobrepaso una baliza de borde pista, ubicada en la franja de pista, la
cual tenfa una altura de 5 centimetros. Posteriormente, la aeronave continué su
recorrido, evidenciando las huellas una trayectoria continua y sin cambios de direccion,
hasta ingresar en un sector de barro y piedras (de distintos tamanos), donde se fracturd
la horquilla de la rueda de nariz, la cual quedd desprendida a un costado del ala
derecha y las hélices de ambos motores impactaron con el terreno, resultando con
danos.

No hubo evidencia de fuego o incendio en la estructura y componentes del avion.

INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA

A la fecha del accidente, el piloto mantenia vigente su respectivo examen de medicina

aeroespacial Clase 1, encontrandose apto y sin observaciones para la actividad de

vuelo.

INCENDIO
No hubo.

SUPERVIVENCIA

El piloto y los cinco pasajeros salieron de la aeronave por sus propios medios.

La verificacion de los arneses y cinturones de seguridad del piloto y pasajeros, no

evidencid fallas.

INFORMACION ADICIONAL

Manual de Operaciones

Al verificar el Manual de Operaciones de la empresa operadora, se detectd que el piloto
comercial de avién, se encontraba consignado como dotacién de pilotos permanentes.
Ademas, la aeronave PA-31 se encontraba registrada para el servicio propuesto de

“Transporte no regular de pasajeros”.

Reglamento de Aerédromos “DAR 14"

Definicién de Franja de Pista:
“Superficie definida que comprende la pista y la zona de parada, si la hubiese,

destinada a:



1.16.2.2.

1.16.2.3.

1.16.2.4.

1.16.3.

1.17.
1.17.1.
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a) reducir el riesgo de dafios a las aeronaves que se salgan de la pista, y

b) proteger a las aeronaves que la sobrevuelan durante las operaciones de despegue o
aterrizaje”.

Definicién de Pista:

“Area rectangular definida en un aerédromo terrestre preparada para el aterrizaje y el
despegue de las aeronaves”.

De acuerdo a las balizas de sefializacion de borde de pista, en el titulo “Nivelacion de
las franjas de pista”, punto 4.3.5.3, en su extracto, se sefiala lo siguiente:

“La superficie de la parte de la franja que limita con la pista, margen o zona de parada,
estara al mismo nivel que la superficie de éstas. De no ser posible lo anterior podréa
existir una diferencia de hasta 5 cm sobre la franja”.

De acuerdo al punto 6.5.2 “Balizas de borde de pistas sin pavimentar’, se sefiala que
cuando los limites de una pista no estén claramente indicados por el contraste de su
superficie con el terreno adyacente, deberan colocarse balizas.

Asimismo, se sefala, que cuando no haya luces, deberan disponerse balizas planas,

de forma rectangular o cénica, de modo que delimiten la pista.

Informe de Inspeccién de Pista del Aerédromo Puerto Cisnes (SCPK)

La dltima inspeccion al aerédromo se efectud el dia 22 de abril del 2014, en la cual no

se hace referencia a la evidencia de ingreso de animales al interior del recinto.

RELATOS

Extracto del relato del piloto al mando

El piloto sefalé que el 6 de marzo estaba planificado realizar un vuelo desde el
Aerddromo Marcel Marchant (SCPC) de la Ciudad de Puerto Montt, al Aerédromo
Puerto Cisnes (SCPK) de la Comuna de Cisnes, con la finalidad de transportar 5
pasajeros.

Luego, senaldé que al llegar a su destino y efectuar el procedimiento de verificacién de
pista, que consistid en pasar sobre la pista a 500 pies, se percatd que esta se
encontraba sin observaciones.

Posteriormente, el piloto relatd que realizo el aterrizaje a la pista 31, alcanzando a
desplazarse 50 metros aproximadamente, cuando se percaté de la presencia de
animales al interior del aerdédromo, especificamente al costado derecho de la pista,
motivo por el cual, procedio a desplazar el avién a la izquierda como precaucién para

evadir los animales, aun cuando no alcanzaron a cruzarse en la pista.



1.17.2.
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2.2.
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Durante esta maniobra, segin su relato, la rueda del tren de aterrizaje de nariz del
avién impactd una marca de sefalizaciéon de borde de pista, lo que lo hizo perder el
control del avién y salirse de la pista de aterrizaje.

Asimismo, sefalé que el tiempo transcurrido entre pasar sobre la marca de la pista y la
detencion final del avién, fue tan corto, que no alcanzd a detener los motores del avién.
Finalmente, agregd que no frustr6 el aterrizaje, pues pensé que podia evadir los

animales.

Extracto del relato del pasajero (sentado en el asiento del copiloto)

El pasajero, quién estaba ubicado en el asiento del copiloto, sefald que salieron desde
Puerto Montt sin mayores inconvenientes y que luego, al llegar al Aerédromo Puerto
Cisnes (SCPK), al sobrevolar la pista a baja altura como generalmente se realiza, se
percatd de la presencia de animales al interior del aerdédromo, entre ellos un pifo de
vacunos, ubicados a un costado de un cerco, los cuales pensd que habian sido vistos
por el piloto.

Luego, relatd que el aterrizaje del avién fue normal y que posteriormente comenzé a
desviarse a la izquierda, instante en que la rueda de adelante del avién, le pegd a una
estructura de cemento que esta en la pista como delineacién y de ahi, el avidn se salié

y quedd detenido fuera de la pista de aterrizaje.

ANALISIS

La verificacion de la licencia y habilitaciéon del piloto al mando, permitié establecer que
contaba con las competencias exigidas reglamentariamente, para operar la aeronave
en el vuelo en que se produjo el accidente investigado. De igual forma, el avién
contaba con su certificado de aeronavegabilidad valido.

El analisis de la documentacién de la aeronave, no arrojé observaciones relacionadas
con el programa de mantenimiento a que era sometido el avién.

Las inspecciones efectuadas a los mecanismos de coniroles de vuelo, control
direccional y sistema de frenos de la aeronave, concluyeron que habrian operado en
forma normal durante la ocurrencia del suceso, lo que permitiria descartar la existencia
de fallas de orden técnico-mecanico como causa del accidente investigado.

En cuanto a las inspecciones realizadas por el equipo investigador en el aerédromo, se
constatd que la puerta de acceso principal se encontraba cerrada y de las dos rejas
atrapa ganado instaladas, una de elias se encontraba con ripio. Al respecto, cabe

senalar que esta situacion facilitaria el ingreso de animales al interior del aerédromo.
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Respecto al vuelo, el piloto al mando relatd que en el sobrevuelo de reconocimiento de
la pista del Aerédromo Puerto Cisnes (SCPK), no observd nada anormal. Por lo
anterior, es posible sefalar que el piloto no observé la presencia de animales, situacion
que contribuyé a la ocurrencia del suceso.

Luego, el piloto senald que una vez en la carrera de aterrizaje, se percaté de la
presencia de animales al interior del aerédromo, especificamente al costado derecho
de la pista. Si bien, estos animales no se encontraban en la trayectoria de la aeronave,
el piloto decidid continuar la carrera de aterrizaje llevando el avién hacia la izquierda
para aumentar la separacion, maniobra durante la cual salié de la pista, sobrepasando
una baliza de borde de pista, ubicada en la franja de la misma.

En la inspeccidn efectuada por el equipo investigador al lugar del accidente, se observd
que la baliza de borde de pista sobresalia de la superficie cinco centimetros. Al
respecto, el Reglamento de Aerédromos “DAR 147, “Nivelacién de las franjas de pista”,
numero 4.3.5.3, especifica que en la superficie de la franja que limita con la pista, podra
existir una diferencia de hasta 5 cm sobre la franja, entendiéndose con ello, que la
altura de la baliza de senalizacion de borde de pista cumplia con este requerimiento
normativo.

Del mismo modo, cabe mencionar que la baliza de borde de pista por la cual pasé la
rueda del tren de nariz del avién, se encontraba ubicada en la franja de pista y no en la
pista de aterrizaje, area entre cuyos propdsitos se encuentra el de proteger a las
aeronaves que se encuentren despegando o aterrizando, pero en ningln caso para
continuar el aterrizaje, como lo fue para el suceso en cuestion.

Finalmente, luego de sobrepasar la aeronave la baliza de borde de pista, las huellas de
desplazamiento se mantenfan sin cambios bruscos de direccién, no encontrando
ademas indicios de danos al neumatico de la rueda de nariz, lo que indicaria que la
trayectoria del avion no fue afectada por la baliza y sin evidencia de una pérdida de
control direccional.

Del mismo modo, todos los dafios encontrados en el avion, fueron a consecuencia del
recorrido que realizd la aeronave, fuera de la franja de pista, por un terreno irregular

(barro y piedras).

CONCLUSIONES

El piloto al mando, mantenia vigente la licencia y habilitaciones requeridas para el tipo

de aeronave.
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La revision de la documentacién de mantenimiento de la aeronave, no arrojo
observaciones.

Las inspecciones realizadas a la aeronave, descartaron fallas técnico-mecanicas, como
causa del suceso investigado.

El piloto al mando realizé un reconocimiento del aerédromo, en el cual no se percatd de
la presencia de animales al interior de él.

El piloto al mando llevé gradualmente el avién hacia la izquierda de la pista, saliéndose
de ella, debido a la presencia de animales al interior del aerédromo, los cuales no se
encontraban en la trayectoria de la aeronave.

La baliza de borde de pista del Aerédromo Puerto Cisnes (SCPK), ubicada en la franja
de pista, cumplia con la normativa aeronautica.

Los dahos de la aeronave se produjeron a consecuencia del ingreso a un terreno

irregular (barro y piedras), fuera de la franja de pista.

CAUSA DEL ACCIDENTE

El piloto al mando llevd la aeronave a la izquierda de la pista, hasta salir de ella y

traspasar la franja de pista, debido a la presencia de animales al interior del aerédromo.

FACTOR CONTRIBUYENTE

No detectar los animales durante el reconocimiento de la pista, por parte del piloto.

RECOMENDACIONES

Difundir el suceso investigado a través de la pagina web y otros medios institucionales,
como asimismo, incluirlo en procesos de difusién orientado a todos los operadores,
haciendo hincapié en el reconocimiento de la condicién de las pistas y sus posibles
peligros en aerédromos no controlados.

Que el Departamento Aerédromos y Servicios Aerondauticos (DASA) gestione con la
Direccién Regional de Aeropuertos de la Region de Aysén, la instalacion de letreros en
los aerddromos publicos, que adviertan de la prohibicion de ingreso de personas,
vehiculos sin autorizacién y el consentir el ingreso de animales, a fin de evitar que

situaciones como la investigada vuelvan a ocurrir.
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ANEXOS
“A” Fotografias.
“B” Informe Técnico.
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