DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DEPARTAMENTO PREVENCION DE ACCIDENTES

Departamento
Prevencion de
Accidentes
INFORME FINAL
ACCIDENTE DE AVIACION
N2 17590R

Aeronaves : AVION CESSNA, MODELO 182Q Y
AVION CESSNA, MODELO 172F.

~ Lugar : PLATAFORMA DEL AERODROMO EL
TUQUI (Scov), COMUNA DE
OVALLE, REGION DE COQUIMBO.

- Fecha : 28 DE NOVIEMBRE DE 2015.
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ANTECEDENTES

La metodologia de la Investigacion considera las Normas y Métodos Recomendados (SARPS)
establecidos en el Anexo 13, “Investigacion de Accidentes de Aviacion®, al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional (O.A.C.L), y lo establecido en el “Reglamento de Investigacion de
Accidentes e Incidentes de Aviacion” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo N° 216 de fecha
03 de diciembre del 2003.

DESCRIPCION DEL ACCIDENTE

Ei dia 28 de noviembre de 2015, el piloto al mando del avién marca Cessna, modelo 182Q,

acompafado de tres pasajeros, luego de efectuar un vuelo local y al ingresar a la plataforma del
Aerodromo El Tuqui (SCOV), Ovalle, Region de Coquimbo, impacté con su ala izquierda la hélice
de la aeronave marca Cessha, modelo 172F, la cual se encontraba estacionada con su motor en
funcionamiento.

A consecuencia de lo anterior, no hubo lesionados y ambas aeronaves resultaron con dafos.

1. INFORMACION DE LOS HECHOS
1.1. RESENA DEL VUELO
1.1.1. El 28 de noviembre de 2015, el Club Aéreo de la zona organizé una actividad de vuelos

populares, que reuni6 a 150 menores de edad.

1.1.2. Para ejecutar lo anterior, se realizaron distintos vuelos, en uno de los cuales, el piloto
privado de avién al mando de la aeronave marca Cessna, modelo 182Q, acompafiado
de tres pasajeros, despegé desde el Aerédromo El Tuqui (SCOV), Ovalle, Region de
Coquimbo, con la finalidad de realizar un vuelo local sobre la ciudad de Ovalie.

1.1.3. Posteriormente, el piloto aterriz en la pista 22 del aerédromo de salida y se dirigié
hacia la plataforma con la finalidad de desembarcar a sus pasajeros.

1.1.4. En la plataforma se encontraban dos aeronaves con pasajeros a bordo, una de las
cuales iniciaba su rodaje y el otro, un avion Cessna, modelo 172F, se mantenia
estacionado.

1.1.5. Debido al rodaje de la aeronave que abandonaba la plataforma, el avion Cessna 182Q
prolongé su desplazamiento en su ingreso, con lo cual se aproximo al avién Cessna

172F y luego realizé un giro a la derecha.
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1.1.6. Durante este giro, el ala izquierda del avion Cessna 182Q impacté contra la helice del |
avion Cessna 172F, el cual tenia su motor en funcionamiento (ralenti). !
1.1.7. A consecuencia de lo anterior, el avion Cessna 182Q quedé con dafios en el ala

izquierda y el avion Cessna 172F con ralladuras en la hélice. La totalidad de los

ocupantes resultaron ilesos.

1.2. LESIONES A PERSONAS
1.2.1. Avion Cessna, modelo 182Q:
LESIONES Tripulacién Pasajeros Otros Total
Mortales
Graves
Leves
Ninguna 1 3 4
TOTAL 1 3 4
1.2.2. Avion Cessna, modelo 172F:
LESIONES Tripulacién Pasajeros Otros Total
Mortales
Graves
Leves
Ninguna 1 3 4
TOTAL 1 3 4
1.3. DANOS SUFRIDOS POR LAS AERONAVES

La aeronave Cessna 182Q resulté con dafios en el ala izquierda y la aeronave Cessna
172F resulté con ralladuras en la hélice.

Ver anexo “A” Informe Técnico.

1.4. OTROS DANOS
No hubo.




1.5.
1.5.1.

1.5.1.1.

1.5.2.

INFORMACION SOBRE LAS TRIPULACIONES

Piloto del avion Cessna 182Q
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EDAD

63 afos.

LICENCIA

Piloto privado de avion.

HABILITACIONES

Clase: monomotor terrestre.

REGISTRA ACC/INCID. No registra.
CERTIFICADO DE MEDICINA Apto. vigent in ob .
AEROESPACIAL pto, vigente y sin observaciones.

Experiencia de Vuelo

ANTECEDENTES HORAS DE VUELO
EN EL MATERIAL 170:00 horas.
ULTIMOS 30 DIAS PREVIOS 00:48 horas.
ULTIMOS 60 DIAS PREVIOS 05:48 horas.
ULTIMOS 90 DIAS PREVIOS 06:48 horas.

DIiA DEL SUCESO 00:42 horas.
TOTALES 430:53 horas.

Piloto del avion Cessna 172F

EDAD 54 anos.

LICENCIA Piloto privado de avion.
HABILITACIONES Clase: monomotor terrestre.
REGISTRA ACC/INCID. No registra.
CERTIFICADO DE MEDICINA

AEROESPACIAL

Apto, vigente y sin observaciones.




1.5.2.1.

1.6.
1.6.1.

1.6.1.1.

Experiencia de Vuelo
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ANTECEDENTES HORAS DE VUELO
EN EL MATERIAL 44:34 horas.
ULTIMOS 30 DIAS PREVIOS 01:42 horas.
ULTIMOS 60 DIAS PREVIOS 03:18 horas.
ULTIMOS 90 DIAS PREVIOS 03:18 horas.
DIA DEL SUCESO 00:54 horas.
TOTALES 136:58 horas.
INFORMACION SOBRE LAS AERONAVES
Avion Cessna 182Q
ANTECEDENTES AERONAVE
FABRICANTE Cessna.
MODELO 182Q.
NUMERO DE SERIE 18265476
ANO FABRICACION 1977
PLAZAS AUTORIZADAS 04

ULTIMA INSPECCION

50 horas, el 23-03-2015.

Antecedentes del motor

ANTECEDENTES MOTOR
MARCA Continental.
MODELO 0-470-U

TIEMPO DESDE OVERHAUL (TSO)

1.168,16 horas.

TIEMPO ENTRE OVERHAUL (TBO)

2.000 horas.

ULTIMA REVISION

50 horas, el 23-03-2015.




1.6.1.2.

1.6.1.3.

1.6.2.

Antecedentes de la hélice
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ANTECEDENTES HELICE
MARCA Mc Cauley.
MODELO C2A34C204
TIEMPO DESDE OVERHAUL (TSO) 11,18 horas.

TIEMPO ENTRE OVERHAUL (TBO)

2.400 horas o0 72 meses.

ULTIMA REVISION

50 horas, el 23-03-2015.

Documentacion a bordo

DOCUMENTACION

CONDICION

CERTIFICADO MATRICULA

Sin observaciones.

CERTIFICADO AERONAVEGABILIDAD

Sin observaciones.

MANUAL DE VUELO DE LA AERONAVE

Sin observaciones.

BITACORA DE LA AERONAVE

Sin observaciones.

Avién Cessna 172F

ANTECEDENTES AERONAVE
FABRICANTE Cessna.
MODELO 172F
NUMERO DE SERIE 17252972
ARNO FABRICACION 1965
HORAS DE OPERACION 10.291,2




1.6.2.1.

1.6.2.2.

1.6.2.3.

1.6.3.

Antecedentes del motor
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ANTECEDENTES MOTOR
MARCA Continental.
MODELO 0-300-D.
NUMERO DE SERIE 21608-D-2-C
HORAS DE OPERACION 611,2

Antecedentes de la hélice

ANTECEDENTES HELICE
MARCA Mc Cauley.
MODELO 1C172/EM7653
NUMERO DE SERIE 729343
HORAS DE OPERACION 249,2
Documentacién a bordo

DOCUMENTACION CONDICION

CERTIFICADO MATRICULA Sin observaciones.

CERTIFICADO AERONAVEGABILIDAD

Sin observaciones.

MANUAL DE VUELO DE LA AERONAVE

Sin observaciones.

BITACORA DE LA AERONAVE

Sin observaciones.

Historial de mantenimiento

El Programa de Inspecciones y los registros de mantenimiento (bitacoras de
mantenimiento, cartillas de inspecciones, Plan de reemplazo, estatus de Modificaciones
e Inspecciones Mandatorias (MIM), Peso y Balance y certificaciones) de los aviones
Cessna 182Q y Cessna 172F, cumplian con lo requerido por el fabricante y lo

dispuesto en la normativa DGAC, no existiendo observaciones al respecto.




1.6.4.

1.6.4.1.

1.6.4.2.

1.6.4.3.

1.6.4.4.

1.6.4.5.

1.6.4.6.

1.6.4.7.

1.6.4.8.

1.6.4.9.
1.6.4.10.

1.6.4.11.

1.6.4.12.
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Inspecciones y pruebas funcionales
Aeronave Cessna, modelo 182Q:

El largo de la aeronave es de 8,5 metros y la envergadura del avién es de 10,97
metros. Los dafios registrados se observaron a 1 metro de la punta del ala izquierda.
Los dafios en la estructura del ala izquierda corresponden a una accién mecanica de
corte tipo cizalle, ejercida por la hélice en movimiento de la aeronave Cessna modelo
172F. ,

La proteccién para el sol de la posicion del piloto fue inspeccionada en su recorrido, no
encontrando observaciones en las posiciones seleccionadas.

Se verifico el parabrisas delantero, no encontrando signos de distorsion visual, ni
ralladuras.

Se verificaron los componentes del sistema de direccion de rueda de nariz y frenos, no
detectando observaciones.

El asiento del piloto estaba bien posicionado en sus puntos de fijacion al piso de
cabina.

Aviéon Cessnha, modelo 172F:

El largo de la aeronave es de 8,1 metros y su envergadura es de 11,02 metros. De
acuerdo a lo sefialado por su piloto, la aeronave se encontraba estacionada con la
parte trasera de su fuselaje fuera de la plataforma (4 metros aproximadamente), la cual
dejaba dentro de la plataforma 4,1 metros de la estructura del avion.

La aeronave resulté con ralladuras en la hélice, como consecuencia del contacto con el
ala del otro avion.

Se acciono el freno de estacionamiento, operando sin dificultades.

Se reviso por condicién el parabrisas delantero, no apreciando algun tipo de distorsion

en la visidn hacia el exterior.

Aerdédromo El Tugqui (SCQOV), Ovalle:

La plataforma de estacionamiento del aerédromo El Tuqui (SCOV), Ovalle, posee las

dimensiones de 32 metros de largo por 20 metros de ancho.
La superficie de la plataforma es de concreto, se encuentra en buen estado para el uso
de las aeronaves, no tiene sistema de guia y control de movimiento en la superficie y

no tiene demarcacion de puestos de estacionamiento.




1.6.4.13.

1.6.5.
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Si se consideran las dimensiones del largo de la aeronave Cessna 182Q (avién 1) que
ingresaba a plataforma (8,5 mts), sumado al largo del fuselaje del avion Cessna 172F
(avion 2) que se encontraba dentro de la plataforma (4,1 metros) y el ancho de la
plataforma (20 mts), es posible sefialar que la distancia que quedaba entre las
aeronaves para maniobrar era de 7,4 mts aproximadamente, previo al rodaje de una
tercera aeronave (aviéon 3) que abandonaba la plataforma.

Peso y Balance

Avidon Cessna, modelo 182Q:

Peso vacio: 1.783 Ib.
Piloto y pasajero (2): 325 Ib.
Pasajeros traseros (2): 242 Ib.
Combustible: 316 Ib.
Equipaje: 10 Ib.

Peso total de la aeronave: 2.676 Ib.



1.7.

1.8.

1.9.
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De acuerdo a lo anterior, la aeronave se encontraba dentro del peso maximo permitido
por el fabricante (peso maximo 2.950 libras) y con el centro de gravedad de 111,148

dentro de los limites de la envolvente.

Avién Cessna, modelo 172F:

Peso vacio: 1.412,9 Ib.
Piloto y pasajero (2): 300 Ib.
Pasajeros traseros (2): 100 Ib.
Combustible: 180 Ib.
Aceite: 15 Ib.
Peso total de la aeronave: 2.007,9 1b.

De acuerdo a lo anterior, la aeronave se encontraba dentro del peso maximo permitido
por el fabricante (peso maximo 2.300 libras) y con el centro de gravedad de 77,9 dentro
de los limites de la envolvente.

INFORMACION METEOROLOGICA
El Informe Técnico Operacional N° 452/15, de la Direccion Meteorolégica de Chile,

sefiald para el lugar del suceso, lo siguiente:

Conclusiones:

“De acuerdo a lo observado en las imagenes satelitales, el cielo se presento
despejado...la visibilidad se presenté sobre 10 km...El viento predominante fue de
componente noroeste, aunque a las 11:00 hora local el viento se presento viento
variable de componente suroeste a noroeste con intensidad de 9 nudos. La
temperatura del aire alcanzé los 18°C y la temperatura del punto de rocio fue de 11°C a
las 12:00 hora local”.

AYUDAS A LA NAVEGACION

No aplicable.

COMUNICACIONES
No hubo comunicaciones de coordinacién entre los pilotos involucrados durante las

maniobras en plataforma.




1.10.

1.12.

1.13.

1.14.
1.141.

1.14.2.
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INFORMACION DEL LUGAR DEL SUCESO

Nombre : Aerédromo El Tuqui (SCOV), Ovalle.
Coordenadas : 30° 33 34" S71°10" 34" W.
Elevacién : 1.100 pies.

Pista : 04/22.

Dimensiones : 798 x 23.

Superficie : Asfailto.

Uso : Publico.

INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EL IMPACTO

La aeronave Cessna, modelo 182Q, al ingresar a la plataforma del Aerédromo E! Tuqui

(SCOV), Ovalle, impacté con su ala izquierda la hélice del avién Cessna 172F, la cual
se encontraba estacionada con su motor en funcionamiento (ralenti), resultando ambas
aeronaves con danos.

No hubo dispersién de restos.

INCENDIO
No hubo.

SUPERVIVENCIA

Los pilotos de ambas aeronaves y sus pasajeros resultaron ilesos.

INFORMACION ADICIONAL
DAR 14
Plataforma: Area definida, en un aerédromo terrestre, destinada a dar cabida a las

aeronaves para los fines de embarque o desembarque de pasajeros, correo o carga,

abastecimiento de combustible, estacionamiento o mantenimiento.

DAC 06 00 023D
Esta circular de la DGAC, regula la realizacion de Festivales Aéreos y Vuelos
populares, con la finalidad de que se encuadren dentro de medidas de seguridad

operacional que garanticen que no haya riesgos para los participantes, pilotos y publico




1.15.
1.156.1.

1.15.2.
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en general. Respecto a la actividad de vuelos populares organizados por el Club Aéreo,
no contaba con un programa para realizar el evento.

RELATOS

Extracto del relato del piloto al mando del avién Cessna, modelo 182Q

El piloto sefialé que el objetivo del vuelo era cooperar al Club Aéreo con unos vuelos
que realizarian con unos menores de edad.

Luego, senald que en el briefing se determiné el sector a volar y la duracién del vuelo,
todo sin observaciones, quedando el resto de la operacion a discrecion del piloto.
Posteriormente, el piloto sefialé que realizé un vuelo local con tres menores de edad y
que luego de aterrizar, mientras hacia abandono de la pista para ingresar a la
plataforma del aero6dromo, observé que se encontraba de frente la aeronave Cessna
172F con su motor detenido y al mismo tiempo, se percaté que comenzaba el rodaje
otra aeronave para salir de la plataforma. Por lo anterior, el piloto prolongé su
desplazamiento hacia adelante y efectué un viraje a la derecha con su avion, instante
en el cual, el ala izquierda impacté contra la hélice de éste ultimo, la cual ya se
encontraba en funcionamiento (ralenti), situacion que provocé los dafios en el ala del
avion.

El piloto relaté ademas que al momento de ingresar a la plataforma, no habia personal

del Club Aéreo que estuviera apoyando la ubicacion de las aeronaves.

Extracto del relato del piloto al mando del avién Cessna, modelo 172F

El piloto sefiald que el dia del suceso estaba apoyando una actividad del Club Aéreo.
Posteriormente, indicé que se encontraba estacionado en la plataforma del aer6dromo,
con tres menores de edad como pasajeros y colocd en funcionamiento el motor del
avion. En ese momento, relaté que el avién que se encontraba a su izquierda comenzo
a rodar hacia pista activa y que al mismo tiempo ingresaba a la plataforma el Cessna
182Q. Luego, el piloto relaté que en el giro a la derecha del avién que ingresaba a la
plataforma, el ala izquierda impacté la hélice de su avién Cessna 172F, deteniendo el
funcionamiento del motor inmediatamente.

Consultado acerca de la presencia de personal del Club que estuviera apoyando la
operacion de las aeronaves en la plataforma, sefialé que no habia.




1.16.3.

1.15.4.
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Extracto del relato del piloto del avion que abandonaba la plataforma

El piloto sefald que el dia del suceso arrib6 al Club Aéreo de Ovalle con la finalidad de
cooperar en la realizacion de unos vuelos.

Luego, se les realizo el briefing, entregando detalles del vuelo que realizarian, tipo de
pasajeros (menores de edad), el track, duracién del vuelo, sin recibir otro tipo de
instruccion.

Asimismo, sefialdé que la plataforma le pareci6 muy pequefia para la cantidad de
aeronaves que estaban operando, por lo cual, le solicitd a otro piloto que lo
acompafiaba, que realizara la labor de sefialero y lo guiara cuando comenzara a rodar.
Luego, el piloto puso en marcha el motor del avion, y fue guiado desde tierra por el otro
piloto, quien lo orienté en su rodaje para dejar libre la plataforma al avién que ingresaba
(Cessna 182Q), hasta que ingres6 a la calle de rodaje y luego avanzo sin problemas
hasta la pista de aterrizaje.

Finalmente, sefialé6 que no habia personal que regulara el movimiento de las aeronaves

y que no se percatd del impacto entre los otros dos aviones.

Extracto del relato del Presidente del Club Aéreo

El Presidente del Club Aéreo sefiald que debido a que tienen sélo un avién cuadriplaza,
se solicitdé apoyo a otros Clubes para realizar unos vuelos populares.

Luego, relaté que mientras el avion Cessna 182Q hacia abandono de pista activa para
ingresar a la plataforma, el avion Cessna 172F aun se encontraba con su motor
detenido. Posteriormente y ya en la plataforma el avion Cessna 182Q y en maniobra de
viraje, colisiond con su ala izquierda al avion Cessna 172F, especificamente en la

hélice, la cual ya se encontraba en funcionamiento.

Luego, al ser consultado si habia personal apoyando el rodaje de las aeronaves en

plataforma, sefialé que no.

ANALISIS

La actividad de vuelos populares organizado por el Club Aéreo no consider6 aspectos
relativos a la gestion de la seguridad operacional tales como el desplazamiento de las
aeronaves, ingreso y salida de plataforma, embarque de pasajeros y areas para publico
en general, hecho que habria contribuido a la ocurrencia del suceso.




2.2

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.
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La verificacion de las licencias y habilitaciones de los pilotos de las aeronaves
involucradas, permitidé establecer que contaban con las competencias exigidas
reglamentariamente, para operar las aeronaves en el vuelo en que se produjo el
accidente investigado.

Ambas aeronaves se encontraban con sus certificados de aeronavegabilidad dentro de
sus fechas de validez, estableciéndose que cumplian con las exigencias de la
autoridad aeronautica para realizar actividades de vuelo, lo que no habria influido en la
causa del suceso.

Las inspecciones efectuadas a los mecanismos de controles de vuelo, control
direccional y sistema de frenos de ambas aeronaves, concluyeron que habrian operado
en forma normal durante la ocurrencia del suceso, lo que permitiria descartar la
existencia de fallas de orden técnico-mecanico como causa del accidente investigado.
Las condiciones meteorologicas en el Aerédromo EiI Tuqui (SCOV), Ovalle y sus
alrededores, se encontraban aptas para realizar actividades de vuelo visual. Las
condiciones de visibilidad en la plataforma del aer6dromo no tenia restricciones para
realizar el desplazamiento de las aeronaves.

La inspeccion efectuada a la plataforma del aerédromo establecié que su ancho era de
20 metros. Lo anterior y considerando el largo de la aeronave Cessna 182Q que
ingresaba a la plataforma, la posicion del Cessna 172F que se encontraba estacionado
y la distancia frontal de separacion que quedaba entre ellas (7,4 metros
aproximadamente), son antecedentes que permitirian establecer que debido al rodaje
de una tercera aeronave, la distancia de separacion entre los dos primeros aviones se
redujo en una plataforma cuyas dimensiones, no permitia mantener una distancia de
seguridad para maniobrar, hecho que contribuyé a la ocurrencia del suceso.

Debido a la posicién que mantenian las tres aeronaves en la plataforma, el piloto del
avion Cessna 182Q tuvo que prolongar su desplazamiento antes de realizar el giro a la
derecha, para dejar espacio suficiente para el desplazamiento del avion que salia de
plataforma, con lo cual, debié aproximarse a la aeronave Cessna 172F. Lo anterior, lo
llevd a estimar en forma errénea la distancia de separacion para la operacion de su
avién, impactando con su ala izquierda la hélice del avion Cessna 172F, la cual se

encontraba en funcionamiento
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2.9.

3.2.

3.3.
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3.5.

3.6.

3.7.

3.8.
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Conforme a lo establecido en los relatos de los pilotos involucrados, se establecié que
previo a la ocurrencia del suceso, no hubo comunicaciones de coordinacién para el
rodaje de las aeronaves en la plataforma del aerédromo, situacioén que contribuyé a la
ocurrencia del suceso.

Todos los dafios encontrados en las aeronaves, fueron a consecuencia de la colisidén

en tierra, resultando los pilotos de ambas aeronaves y sus pasajeros ilesos.

CONCLUSIONES

La actividad de vuelos populares organizada por el Club Aéreo, no consideré aspectos

de gestion de la seguridad operacional relacionados con el movimiento en plataforma y
operacién en tierra de las aeronaves.

Los pilotos al mando tenian sus licencias de vuelo vigente y se encontraban habilitados
para operar las aeronaves.

Las aeronaves se encontraban con sus certificados de aeronavegabilidad sin
observaciones.

No hubo fallas de orden técnico-mecanicas en las aeronaves involucradas.

Las dimensiones de las tres aeronaves involucradas y el ancho de la plataforma del
aerédromo, no permitié una distancia de separacion suficiente para maniobrar entre
ellas, hecho que contribuyé a la ocurrencia del suceso.

El piloto del avion Cessna 182Q estim6 en forma errénea la distancia de separacion en
relacion al avion Cessna 172F, impactando con su ala izquierda la hélice de este
ultimo.

La falta de comunicaciones de coordinacién para maniobrar en la plataforma, por parte
de los pilotos involucrados, contribuy¢ a la ocurrencia del suceso.

Los ocupantes de ambas aeronaves no sufrieron lesiones a causa del suceso.

CAUSA DEL ACCIDENTE

El piloto del avién Cessha 182Q, durante el rodaje en plataforma, impacté con su ala

izquierda la hélice de!l avion Cessna 172F, por estimar en forma errénea la distancia de

separacién respecto de esa aeronave.
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FACTORES CONTRIBUYENTES

5.1. No considerar aspectos de gestion de la seguridad operacional relacionados con el

movimiento en plataforma y operacioén en tierra de las aeronaves.

5.2. Rodaje simultaneo de dos aeronaves y la posiciéon de un tercer avién estacionado, en
una plataforma cuyas dimensiones, no permitia mantener una distancia de seguridad
para maniobrar.

5.3. Falta de comunicaciones de coordinaciéon para maniobrar en plataforma, por parte de
los pilotos involucrados.

RECOMENDACIONES

6.1. Difundir el suceso investigado a través de la pagina web de la DGAC y otros medios

institucionales.

6.2. Al Club Aéreo, que considere incluir en sus procedimientos para la realizacién de
vuelos populares, los aspectos relativos a movimientos de aeronaves en plataforma,
comunicaciones entre aeronaves y otros temas afines a la gestion de seguridad
operacional.
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