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Departamento
Prevencion de
Accidentes
INFORME FINAL
ACCIDENTE DE AVIACION
N2 1768CG
Aeronave : Marca Piper, modelo PA-28-
181
Lugar : Aerédromo Pichilemu (SCPM),
Comuna de Pichilemu, Region
del Libertador General
Bernardo O’Higgins.

Fecha : 27 de febrero de 2016
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ANTECEDENTES

La metodologia de la Investigacién considera las Normas y Métodos Recomendados (SARPS)
establecidos en el Anexo 13, ‘Investigacion de Accidentes de Aviacion”, el Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional y lo establecido en el “Reglamento de Investigacion de Accidentes e
Incidentes de Aviacion” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo N° 216 de fecha 03 de
diciembre del 2003.

DESCRIPCION DEL INCIDENTE

El dia 27 de febrero de 2016, siendo las 12:00 hora local aproximadamente, el piloto al mando de

la aeronave marca Piper, modelo PA 28-181, junto a un pasajero, después de aterrizar en la pista
22 del Aerédromo Pichilemu (SCPM), comuna de Pichilemu, Region del Libertador General
Bernardo O'Higgins y durante el rodaje para estacionar la aeronave en la plataforma, impacté
contra tres postes de la valla perimetral con el ala derecha.

A consecuencia de lo anterior, los ocupantes de la aeronave resultaron ilesos y la aeronave con

danos en la zona de la punta del ala derecha.

1. INFORMACION DE LOS HECHOS
1.1. Resena del vuelo
1.1.1. El dia 27 de febrero de 2016, el piloto al mando de la aeronave marca Piper, modelo

PA 28-181, junto a un pasajero, despegaron desde el aerédromo Eulogio Sanchez
(SCTB) con la finalidad de realizar un vuelo de travesia por la zona costera de la
Region del Libertador General Bernardo O'Higgins.

1.1.2. Siendo las 12:00 horas aproximadamente y después de haber aterrizado en la pista 22
del Aerédromo Pichilemu (SCPM), dirigi6 la aeronave hacia la plataforma.

1.1.3. Después de ingresar en dicha plataforma y durante el rodaje para estacionar la
aeronave, realizé un viraje por la izquierda sobrepasando con el ala derecha el borde
de la plataforma, impactando con esta ala contra tres postes de la valla perimetral de la
plataforma.

1.1.4. A consecuencia de lo anterior, los ocupantes de la aeronave resultaron ilesos.

Tsilehs La aeronave resultd con danos en el borde de ataque de la punta del ala derecha.




1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.5.1.

1.5:2.

LESIONES A PERSONAS
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LESIONES Tripulacién Pasajeros Otros Total
Mortales o . = =
Graves - - - -
Menores - - - S
Ninguna 01 01 - 02
TOTAL 01 01 - 02

DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

Deformaciones del borde de ataque en la punta del ala derecha.

Ver anexo “B”, Informe Técnico.

OTROS DANOS

Tres postes de la valla Suroeste de la plataforma quedaron con danos.

INFORMACION SOBRE LA TRIPULACION

Piloto:
EDAD 45 anos.
LICENCIA Piloto privado de Avion N° 13.179.

HABILITACIONES

Monomotor Terrestre.

REGISTRA ACC/INCID.

No registra.

CONDICION MEDICA

Examen Médico Aeronautico vigente, apto y sin

observaciones.

Experiencia de Vuelo

ANTECEDENTES HORAS DE VUELO
HRS. DE VUELO EN EL MATERIAL 23,67
HRS. DE VUELO ULT. 30 DIAS PREVIOS 1,07
HRS. DE VUELO ULT. 60 DIAS PREVIOS 3,53
HRS. DE VUELO ULT. 90 DiAS PREVIOS 5,13
HRS. DE VUELO DIA DEL ACCID. 2,5

HRS. DE VUELO TOTALES

190,17




1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

Antecedentes de la aeronave
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MARCA Piper Aircraft, Inc.
MODELO PA-28-181
NRO. SERIE 28-8290098

. Maximo de despegue
PESOS 1.593 libras 2550 Libras
PLAZAS AUTORIZADAS Tripulacién 01 Pasajero 03

HORAS DE VUELO

4.463.22 horas

ANO FABRICACION 1982

. . Fecha Horas de Vuelo
PENS N SEECCION 18.02.2016 4.452:14
Antecedentes del motor

FABRICANTE LYCOMING.

MODELO 0-360-A4M

NUMERO DE SERIE RL-41061-36E

TIEMPO ENTRE OVERHAUL 2.000 horas.

TIEMPO DESDE OVERHAUL 806:53 horas.

ULTIMA INSPECCION 50 horas 18.02.2016
Antecedentes de la hélice

FABRICANTE SENSENICH

MODELO 76EM8S5-0-62

NUMERO DE SERIE K-37371 K

TIEMPO ENTRE OVERHAUL 2.000 horas.

TIEMPO DESDE OVERHAUL 958:35 horas.

ULTIMA INSPECCION 50 horas 18.02.2016




1.6.4.

1.6:5.

126 551"

1.6.5.2.

1.6.5.3.

1.6.5.4.

BG:55:
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Documentacidén a bordo

CERTIFICADO DE MATRICULA Sin observaciones
CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD Sin observaciones
MANUAL DE VUELO Sin observaciones
BITACORA DE VUELO Sin observaciones

Ver anexo “B”, Informe Técnico.

Inspecciones

Se concurrié hasta el aerédromo Pichilemu (SCPM) de la Comuna de Pichilemu,
verificando lo siguiente:

La plataforma de estacionamiento estaba ubicada al Norte del cabezal 22, era de
concreto, con dimensiones de 50 metros de ancho (Suroeste a Noroeste) y de 30
metros de fondo (Suroeste a Noreste), sus bordes se encontraban demarcados con
una linea pintada de color amarillo. El costado Noroeste que corresponde a la parte
posterior de la plataforma, donde la aeronave impacto la valla, poseia una doble linea
amarilla pintada. Todas las lineas amarillas pintadas al borde de la plataforma eran
visibles y no presentaban observaciones.

En la plataforma no habian demarcaciones de estacionamiento, ni guias de
movimiento.

Desde el borde de la plataforma a la valla habian 3 m de distancia, los postes de la
valla tenian una altura promedio de 1,3 m y eran de madera impregnada y sélo los
postes del lado Suroeste se encontraban pintados de color blanco, los postes de la
valla impactado no se encontraban pintados por lo que no tenian mucho contraste con
el fondo de vegetacion y arboles.

Algunos postes tenian banderillas de género de diferentes colores, con un mastil de
madera de 65 cm de altura que sobresalia sobre los respectivos postes.

Los postes de la valla tenian una separacién de 2,5 m entre si y una malla plastica
color naranjo que los unia. La aeronave impacté contra tres postes con su ala derecha,
el primer poste en ser impactado tenia una banderilla instalada en su extremo superior,
de género color azul y su mastil resulté quebrado, el segundo poste fue quebrado en su
base y derribado, finalmente el tercer poste quedd inclinado en un angulo aproximado

de 45°, en la direccion del impacto.




1.6.5.6.

1.6.5.7.

1.6.6.

1.6.7.
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El ala derecha tenia deformaciones en el recubrimiento del borde de ataque, a 51 cm
desde la punta de ala. Por otra parte en relacién a la rueda del tren principal derecho
se ubicaba a 3,46 m, por lo que dicho neumatico no salié de la plataforma.

Al inspeccionar la aeronave se estableci6 que la condicion de los parabrisas y ventanas
permitian una normal visién hacia el exterior, y que los sistemas de la aeronave
operaban sin observaciones.

Ver anexo “A” Set Fotografico y “B” Informe Técnico.

Peso y Balance

Al momento del suceso.

Peso basico :1.579 b
Combustible : 2401b
Aceite 113,13 1b
Piloto y copiloto 13916 b
Pax2y3 : 001Ib
Equipaje : 00Ib
Peso Total :2.223,7 b

Centro de Gravedad : 86,84 in

El peso total de la aeronave era de 2.223,7 Ib y su centro de gravedad era 86,84 in, lo
que se encontraba dentro de los margenes permitidos por las tablas de peso y balance
de la aeronave. Peso maximo de despegue 2.550 Ib y el centro de gravedad, entre los
limites longitudinales +82 a +93 in.

Nota: los calculos se encuentran en el expediente.

Historial de mantenimiento

El operador demostré que cumplia con el programa de mantenimiento aprobado por la
autoridad aeronautica, en las frecuencias establecidas por el fabricante y la normativa
vigente, manteniendo la condicion de aeronavegabilidad de la aeronave.

Ver anexo “B”, Informe Técnico.




1.7.

1.8.

1.9
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INFORMACION METEOROLOGICA

El Informe técnico operacional N°091/16, de la Direccién Meteoroldgica de Chile, en sus

Conclusiones establece:

‘el dia 27 de febrero de 2016, a las 12:00 hora local, sobre el aerédromo de Pichilemu,
region de O’Higgins, se observé margen anticiclénico.

De acuerdo a lo observado en las imagenes de satélite, en el horario de interés, se
presenté cielo despejado, sélo evidenciandose turbulencia moderada bajo los 5.000
pies entre La Serena y Curicé.

Segun la informacién analizada, se estimé que el viento a las 12:00 hora local, sobre el
aerédromo se mantuvo viento de componente Sur con una intensidad promedio de 10 a
20 km/h, mientras que la temperatura del aire promedio fue de 22°C durante el mismo

periodo.”

INFORMACION DEL LUGAR DEL INCIDENTE

De acuerdo a la Publicaciéon de Informacion Aeronautica (AIP CHILE) Volumen |, las
caracteristicas del aerédromo en que ocurri el suceso son:
Nombre del Aeropuerto : Aerdédromo “Pichilemu” (SCPM).

Ubicacion : Comuna de Pichilemu, Regién del Libertador General
Bernardo O’Higgins.

Coordenadas : 34°23'45"S /1 72°01°0170.

Elevacion : 25m/82ft

Dimensiones : 640x18m.

Tipo de superficie : Pavimento / ASPH.

Peso : 5.700 kg.

Pistas : 04-22

Uso : Publico.

INCENDIO

No hubo.




1.10.
1.10.1.

f=1ds
1.11.1.

p—

SCPM
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RELATOS

Relato del piloto al mando

Al ser entrevistado el piloto al mando, manifest6 que planificd el vuelo con una semana
de anticipaciéon y que el dia del suceso realizd todos los chequeos del pre vuelo sin
encontrar observaciones en la aeronave.

Despeg6 desde el aerédromo Eulogio Sanchez (SCTB) a las 10:40 hora local con
destino al aer6dromo Rapelhuapi (SCRP) comuna de Rapel, Regioén del Libertador
General Bernardo O'Higgins, donde aterrizé a las 11:20 hora local, posteriormente
despeg6 a las 11:35 hora local con destino al aerédromo Pichilemu (SCPM),
aterrizando a las 11:53 hora local por la pista 22 sin inconvenientes, procediendo a
desahogar la pista hacia la plataforma.

Una vez dentro de la plataforma y con la intencion de dejar la aeronave orientada hacia
la pista, el piloto realizé un viraje amplio por la izquierda, escuchando un ruido durante
el viraje, motivo por el cual después de detener la aeronave y encontrarse con el motor
apagado, procedio a inspeccionarla, verificando que el ala derecha habia impactado un
pilar de madera que conformaba el cerco perimetral. A consecuencia de lo anterior el
borde de ataque del ala derecha quedé abollado cerca de la punta.

INFORMACION ADICIONAL
Croquis de la trayectoria de la aeronave (no sujeto a escala).




2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

3.2
3.3
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ANALISIS

El piloto al mando tenia su licencia y habilitacion vigente para el vuelo del suceso, por
lo que no hay observaciones al respecto.

El operador demostré que cumplia con el programa de mantenimiento aprobado por la
autoridad aeronautica, en las frecuencias establecidas por el fabricante y la normativa
vigente, manteniendo su estado de aeronavegabilidad al momento previo al suceso.

El resultado de la inspeccién realizada a la aeronave, no establecid fallas en sus
sistemas y las condiciones de los parabrisas y ventanas no impedian la normal visién
desde el interior de la cabina, condiciones que no habrian contribuido o causado el
suceso investigado.

La plataforma se encontraba demarcada por lineas amarillas en sus bordes, sin otras
demarcaciones de guia y estacionamiento, por lo que el piloto debia planificar su
trayectoria para estacionarse. De acuerdo a los antecedentes, durante el viraje de la
aeronave por la izquierda, el ala derecha sobresali6 3.51 m desde el borde de la
plataforma, impactando los postes de la valla perimetral, que se encontraban a 3 m del
borde.

El piloto al mando no estimé adecuadamente la distancia de separacion suficiente entre
el ala derecha y los postes de la valla perimetral de la plataforma.

A pesar de que algunos postes de la valla impactada tenian banderillas de colores, al
no estar pintados, no tenian contraste con la vegetacion del fondo, lo que puede haber
afectado al piloto en su apreciacion.

Las personas a bordo de la aeronave resultaron ilesas y la aeronave con danos en el
ala derecha.

Las condiciones meteoroldgicas no influyeron en el suceso.

CONCLUSIONES

El piloto al mando tenia su licencia de vuelo vigente y se encontraba habilitado para

operar la aeronave.

La aeronave mantenia su estado de aeronavegabilidad al momento del suceso.

La aeronave habria funcionado normalmente y las condiciones de los parabrisas y
ventanas no impedian la normal visién desde el interior de la cabina, descartando asi
una falla técnico-mecanico que hubiese causado o contribuido a la ocurrencia del

Suceso.




3.4

3.5

3.6
R

5.1.
5.2,

6.2.

6.3.

6.4.
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Durante el viraje por la izquierda de la aeronave para estacionarse, el piloto no estimé
adecuadamente la distancia de separacién necesaria para su libre desplazamiento,
impactando con el ala derecha los postes de la valla perimetral.

A pesar de que algunos postes de la valla impactada tenian banderillas de colores, al
no estar pintados los postes, no tenian contraste con la vegetacion del fondo, lo que
puede haber afectado al piloto en su apreciacion.

Las personas a bordo de la aeronave resultaron ilesas.

La aeronave resultdé con danos en el ala derecha.

CAUSA

Impacto del ala derecha contra el cierre perimetral de la plataforma, debido a que el
piloto al mando no estimé adecuadamente la separacion suficiente entre el ala derecha

y los postes de la valla perimetral, durante el viraje para estacionarse.

FACTORES CONTRIBUYENTES

Falta de contraste de los postes con la vegetacion del fondo, al no estar pintados.

Ausencia de guias de movimiento y demarcaciones de estacionamientos.

RECOMENDACIONES

Dar a conocer el suceso investigado a través de la pagina web y otros medios
institucionales, como asimismo, incluirlo en charlas y talleres orientados a los
operadores de aeronaves de aviacion general.

Reiterar la importancia de realizar los rodajes y movimientos a una distancia segura de

los obstaculos.

Pintar los postes de la valla perimetral de la plataforma, con la finalidad de‘aumentar su
visibilidad y resaltarlos.

guias de movimiento en plataforma y demarcaciones de estacjo

Anexo “A”, Set fotografico.

Anexo “B”, Informe técnico.

DISTRIBUCION

EJ. N° 1.- DGAC., DPA, Expediente 1768CG




