DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DEPARTAMENTO PREVENCION DE ACCIDENTES

DPA

Departamento
Prevencion de
Accidentes
INFORME FINAL
ACCIDENTE DE AVIACION
N2 1509XP

Aeronave : Schempp-Hirth Discus B.

Lugar : Corddn Cordillerano Los Espaiioles
| 22 km al norte del Aer6dromo de
Vitacura, Regién Metropolitana.

Fecha : 21 de enero de 2009.
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ANTECEDENTES
El dia 21 de enero de 2009, el piloto de planeador Sr. T (Q.E.P.D.),
al mando de la aeronave modelo “Discus b”, matricula CC- ~ mientras participaba en la

competencia mundial de planeadores Grand Prix, se precipito a tierra en el cordon

cordillerano “Los Espafioles”, ubicado aproximadamente a 22 kilémetros al norte del
aerédromo “Vitacura®.

A consecuencia del accidente el piloto y (nico ocupante del planeador fallecié y la
aeronave resulté destruida.

1.1.

1.1.1.

1.1.2

1.1.3.

1.1.4.

INFORMACION DE LOS HECHOS

Reseiia del vuelo

El 21 de enero de 2009, el piloto despegd desde el aerédromo Vitacura, a las
13:30 horas local, remolcado por una aeronave.

Alrededor de las 14:00 horas local, el planeador fue desenganchado del avion
remolcador, aproximadamente a 750 metros de altura. El piloto comenzd a
sobrevolar fa zona, ganando altura en espera de iniciar la prueba, la que se
iniciaria a las 15:00 horas local, sobre el aerédromo Vitacura.

La prueba de ese dia consistia en ir desde el aerédromo “Vitacura” a La Leonera
en el sector de Graneros, para posteriormente dirigirse a un punto denominado
Copin al Norte de San Felipe, desde ahi al Autodromo de “Las Vizcachas’, para
finalizar en el aerédromo “Vitacura®.

La maxima altura de vuelo para iniciar la prueba estaba establecida en 1.800
metros (QFE) y la minima altura de arribo a la meta, era de 150 metros en

descenso constante.




1.1.5.

1.1.6.

11.7.

1.1.8.

1.2

1.2.1.
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Durante la espera para iniciar la prueba el piloto se mantuvo sobrevolando el
sector, precipitandose a tierra aproximadamente a las 14:50 horas local, sobre el
cordon “Los Espanoles”, con las consecuencias ya descritas y quedando la
aeronave a una elevacion aproximada de 2.110 metros.

LESIONES A PERSONAS
LESIONES TRIPULACION | PASAJEROS |OTROS TOTAL
MORTALES 01 01
GRAVES
LEVES
NINGUNA
TOTAL 01 01

DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

La aeronave resulté destruida.

Ver anexo “C” Informe Técnico.

OTROS DANOS
No hubo.

INFORMACION SOBRE LA TRIPULACION

Piloto
NOMBRE Gr.' ) T T
EDAD 33 afios '
R.U.T.
LICENCIA riioto Privado de planeador
REGISTRA ACC/INCID. | No Tiene




1.22.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

Experiencia de Vuelo
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ANTECEDENTES HORAS DE VUELO

HRS. DE VUELO ULT. 30 DIAS 21:01

HRS. DE VUELO ULT. 60 DIAS 43:07

HRS. DE VUELO ULT. 90 DIAS 57:32

HRS. DE VUELO DIA DEL ACCID.  101:20

HRS. DE VUELO TOTALES 571:35 al 27.Abr.2007 (registro DGAC)
729:08 al 24.Ago.2008 (Bitacora Personal)

INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

Antecedentes de la aeronave

MATRICULA cC
MARCA Schempp-Hirth
MODELO Discos b
N° SERIE
HORAS DE VUELO 1.880,3 horas
PLAZAS AUTORIZADAS 01
ULTIMA REVISION Inspeccién de 100 horas CMA N°
ANO DE FABRICACION 1989
PROPIETARIO B

P.V. 265,40 kg
PESOS CERTIFICADOS PMD 525kg

Documentacion a bordo

DOCUMENTACION

CONDICION

CERTIFICADO MATRICULA

A bordo y sin observaciones

CERTIFICADO AERONAVEGABILIDAD

A bordo y sin observaciones

MANUAL DE VUELO DE LA AERONAVE

A bordo y sin observaciones

BITACORA DE LA AERONAVE

A bordo y sin observaciones

Historial de mantenimiento

De acuerdo a su historial, el mantenimiento de la aeronave se realizaba

conforme a la normativa aeronautica vigente, sin observaciones.

Ver Anexo C “Informe Técnico”
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1.3.4. Inspecciones realizadas

En el lugar del accidente el equipo de investigadores de la DGAC verificd lo
siguiente:

instrumentos de vuelo.

Altimetro indicaba 4.750 m.

Velocimetro indicaba cero

Variébmeiro marcaba una razén de descenso de 4,5 mt./seg.

Compés magnético marcaba Rumbo 270 grados.

Equipos a bordo.

El Piloto llevaba a bordo de la aeronave dos Logger Microrecorder marca

EW Avionics, con sus respectivas tarjetas de memoria, dos iPag marca

Hewleit-Packard y un GPS il Plus, marca Gamin, equipos portatiles, que

no constituyen parte del equipamiento estandar de la aeronave.

En el “Aer6dromo de Vitacura” se realizaron las siguientes actividades:

- Se pudo constatar, conforme a las inspecciones realizadas a los equipos
mencionados anteriormente, que el Piloto volaba con el GPS e iPaq
apagados.

-Se trat6 de recuperar los datos de vuelo de los dos Logger Microrecorder

que el piloto llevaba a bordo, comprobandose que uno de ellos,
especificamente el serial N° 68C, se encontraba inoperativo, por lo cual
no se tuvo la posibilidad de recuperar los datos del vuelo realizado.
Ademas, se inspecciont la tarjeta de memoria de este Logger
comprobandose que no grabt el vuelo.
En cuanto al otro Logger, serial N° 6FB, se comprob6 que se apago a
los siete minutos con cincuenta y cinco segundos después del
despegue, probablemente sin que el piloto se diera cuenta, ya que
registro solamente ese tiempo de vuelo.

-Se traté de recuperar los datos de vuelo de las dos iPaq personales que
el piloto llevaba a bordo de la aeronave, sin obtener resultados utiles

para la investigacion.




1.3.5.

1.4.
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-Se comprobd que el GPS lll Plus que llevaba a bordo, nunca lo encendio
y que sélo lo llevaba para una e\(entual emergencia,
o Controles de vuelo. |
En el lugar del accidente el equipo de investigadores de la DGAC,
procedié a verificar visualmente, el sistema de control de la aeronave,
tales como alerones, cables, estabilizadores horizontal y vertical, sin
encontrar observaciones fuera de las producidas por el impacto.

Peso y Balance

Conforme al Pesaje realizado el dia 21 de Enero de 2009, momentos antes del
despegue, la aeronave registré un peso de 523 Kilos de un maximo de
despegue de 525 Kilos, valor que esta dentro de los rangos pemitidos en el
Manual de Vuelo. Esta medicion se realizd con el agua cargada en las alas y el
piloto sentado en el interior del Planeador.

Ver anexo “E” Peso y Balance.

INFORMACION METEOROLOGICA

De acuerdo a las instrucciones dispuestas para la competencia del dia 21 de
Enero de 2009, el briefing meteorologico para los pilotos participantes, sefial6
textualmente lo siguiente: “no hay buenas nolicias ya que existe un sistema de
baja presion frente a la costa, creando una atmosfera de baja energla. No hay
grandes inversas y con la temperatura de hoy todo se ha deteriorado.”
Asimismo, segun los pilotos en vuelo, el dia estaba bastante “flojo” o “lento” en
términos de potencia de las corrientes térmicas.

Por otra parte, en el sitio del suceso y posterior al accidente, operaron dos
helicopteros, posandose en el lugar uno de ellos sin mayores contratiempos. No
reportaron problemas de visibilidad.

El Informe Meteorologico recibido de la Direccion Meteorologica de Chile,
concluye que: “se estima que en el sector cordillerano al Noreste del Aerédromo
de Vitacura entre las 13:00 y las 16:00 hora local se presenta sin restricciones




1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.
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de visibilidad y segun la imagen satelital, se observa formacién de nubosidad
cumuliforme de desarrolio vertical, predominante en el sector cordillerano”
Ver anexo “D” Informe Meteorolégico.

AYUDAS A LA NAVEGACION
No aplicable.

COMUNICACIONES
No aplicable.

INFORMACION DEL LUGAR DEL ACCIDENTE
El sector del accidente esta ubicado en un cordén cordillerano, a 22 kilometros

al Noreste del “Aerédromo de Vitacura”, denominado “Los Espafioles”, sin
vegetacion, conformado por terreno seco y rocas, posee ademas, al lado
izquierdo de la ladera en que ocurrid el impacto, una amplia planicie que permite
el acceso de vehiculos, o el aterrizaje de un planeador.

INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EL IMPACTO
Los restos de la aeronave se encontraron en el lugar del accidente, con una
orientacion Este-Oeste sin mayor dispersion de restos.

Hacia el lado izquierdo de la ladera, el terreno es relativamente parejo y amplio,
permitiendo incluso el aterrizaje de aeronaves.

La aeronave volaba en direccién Oeste. El viento soplaba del Este, lado donde
probablemente, debido a la configuracion del terreno, la corriente de aire era
descendente.

Ver anexo “A” Fotografias.

INCENDIO
No hubo.
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1.11.
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INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA
El informe de Autopsia entregado por el Servicio Médico Legal indica que la

muerte del Sr. . ' fue causada por un
politraumatismo.

El resultado de alcoholemia fue de 0,00 gramos por mil.

SUPERVIVENCIA
El piloto de la aeronave fallecié a causa del accidente.

DECLARACION
Declaraciéon del Gerente del Club de Planeadores de Vitacura, Sr.

“el dia 21 de enero de 2009 estaba, segun los pilotos en vuelo, bastante flojo o
lento en términos de potencia de las térmicas.
Para llegar a una altura cémoda a la partida la alfura a tener en el sector de Los
Espaiioles era de 2500m AGL de SCLC, siendo lo minimo 2.000m AGL de
SCLC para iniciar una aproximacion a la partida de la competencia, que era
sobre SCLC a 1.800m AGL.

Varios de los competidores estaban entre 1.900m a 2.100m AGL de SCLC, en
el sector del cordén de Los Esparioles, tratando de ganar més altura, faltando
25 minutos aproximadamente para la hora de partida, que estaba fijada a las
15h local.

El accidente esta aproximadamente a 2.000m de alfura sobre SCLC. Hay al
menos 1 planeador volando la térmica en el lugar y esta a 2.100m de altura”.
Pregunta del Investigador: ;Cual es la causa que Ud, atribuye a este
accidente, considerando su experiencia de vuelo?

Responde que para él existen dos posibilidades:

“Causa posible N° 17
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“El piloto vuela la ladera de sur a norte, a la altura de la cumbrera, encuentra la
ascendente y “cuelga” el planeador para aprovechar al maximo el ascenso, esto
es una maniobra usual, en la que se transforma energia cinética en potencial.
Esta disminucién de velocidad es en este caso demasiada por lo que el piloto
debe bajar la nariz y al tener poca velocidad, el planeador maniobra lentamente.
Probablemente se suma a este instante, el ingreso del planeador a la zona
descendente que esta sofavento de Ila ascendente recién aprovechada,
disminuyendo ain mas la velocidad del planeador.

La suma de las 2 condiciones descritas hace que el piloto no tenga opciones de

salir volando de la situacién por no tener altura suficiente para salvar la situacion
estrellandose”.

“Causa posible N° 2”

“El piloto entra en la ladera de Sur a Norte y al pasar por la térmica la vira a la
izquierda.

Al cumplir los primeros 360 grados de viraje, la turbulencia propia de la térmica
lo acerca al cerro, no habiendo tomado el piloto los resguardos necesarios de
distancia, al pasar tan cerca del terreno.

Se suma en este momento el ingreso del planeador en la descendente de
sotavento de la térmica.

El efecto combinado de los dos puntos anteriores causa un acercamiento al
terreno sin velocidad suficiente para maniobrar estrellandose.

Como volaban varios planeadores en esa ladera, el accidente es detectado
inmediatamente de ocurrido, déndose la alerta respectiva”.

Pregunta del Investigador: ;Quién es el Jefe de Operaciones o la persona
que lleva el control de los vuelos en el Club?

“La verdad es que esa figura no existe ya que fodo se hace via Intemet a través
de la pagina del Club, en donde los pilotos ven las aeronaves y los horarios
disponibles del dia que desea volar y hace la reserva respectiva y queda

inmediatamente tomado el planeador para las horas que eljja..




2.2.

23.
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Pero en este caso se podria decir que yo soy la persona encargada de manejar
todo el tema del control de las operaciones”.

Pregunta del Investigador: ;Como considera que era, en cuanto a
capacidad de pilotaje y personalidad, | 2.E.P.D)?

“ siempre fue muy prudente y no le conocimos faceta de arriesgado,
tanto en su vuelo como en sus conversaciones sobre el vuelo. Se destaco
siempre por ser habil como piloto y aprender rapido. Nunca lo vimos nervioso,
siempre estaba relajado incluso antes de volar.

Planificaba sus vuelos con anticipacion, nunca lo vi apurado. También fue
colaborador en las tareas del Club, realizando su curso de instructor durante el
2008. su carrera como piloto fue paulatina y completa en términos de “quemar’
cada etapa en los plazos normales, en ningtin caso apurado por pasar a la
siguiente.

Participaba de las actividades del Club en forma regular, salvo el periodo de dos
aiios en que vivié en Holanda. Su personalidad era amigable y conciliadora.

Es todo cuanto puedo comentar’.

ANALISIS

El dia 21 de Enero de 2009 a las 09:00 horas, se realiz6 el briefing general en
relacion al campeonato mundial Grand Prix, realizado por el Club de
Planeadores de Vitacura acerca de la ruta, meteorologia y aspectos especificos
de la prueba que correspondian a ese dia.

Dentro del briefing meteorolégico se informé a los participantes que no habria
buenas condiciones en relacion a las térmicas, en términos que existiria una

atmosfera con poca energia.

El piloto Sr. (QEPD), procedié a efectuar el pesaje de la
aeronave permaneciendo en el interior del planeador, registrando un total de

523 kilos de un maximo de despegue de 525 kilos.
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De acuerdo a los antecedentes, el viento en el sector donde operaba la
aeronave era de direccion Este QOeste, con formacion de nubosidad
cumuliforme, lo que fue informado antes de que los participantes en la
competencia despegaran. La condicion meteorolégica imperante habria
favorecido la formacién de corrientes descendentes en el sector.

Por evidencias y registros obtenidos en el lugar del accidente, la aeronave
impacté plano con respecto al terreno, producto de un descenso continuo. La
minima dispersion de sus restos, con nulo desplazamiento horizontal después
del impacto. De acuerdo con ello, lo mas probable es que el planeador, durante
el vuelo, se encontrara a una altura tal que fuera afectado por una corriente de
aire descendente, perdiendo altura con una alta razon de descenso hasta

impactar con la superficie.

CONCLUSIONES
El piloto tenia su licencia y habilitacion sin observaciones, lo que le permitia
realizar el vuelo.

La aeronave tenia su certificado de matricula y aeronavegabilidad vigentes.

La aeronave volaba a sotavento a una altura tal que fue afectada por una
corriente de aire descendente, que la llevé a impactar contra la superficie.

Las condiciones meteorolégicas informadas a los participantes el dia del
accidente, comrespondian a una atmoésfera de baja energia, poco apta para

vuelo de planeadores.

A consecuencia del accidente el piloto falleci6 y el planeador resuité destruido.
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CAUSA MAS PROBABLE DEL ACCIDENTE
Error operacional por parte del piloto, al volar a una altura que resulté
insuficiente para recuperar el control de vuelo del planeador, al verse afectado

por una corriente de aire descendente que lo llevd a impactar sin control contra
la superficie.

FACTORES CONTRIBUYENTES

Las condiciones meteorol6gicas imperantes en el sector al momento del
suceso.

RECOMENDACIONES
Comentar este gccidente en todos los Clubes de
difundiepndo sus causas de manera que los pilotos/tomen los resguardos

laneadores del pais,

necesarigs en este tipo de vuelos.

L

FOTOGRAFIAS
DECLARACION

INFORME TECNICO
INFORME METEOROLOGICO
PESO Y BALANCE
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