DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DEPARTAMENTO PREVENCION DE ACCIDENTES

DPA

Departamento
Prevencion de
Accidentes




Ejemplar N° _1/1_/ Hoja N°_2/13 /

ANTECEDENTES.

El dia 27 de enero de 2009, a las 13:15 H.L., el alumno piloto Sr.
al mando del avién matricula . perteneciente al

efectuaba el taxeo por
la calle de rodaje del Aerédromo Curacavi, Regidon Metropolitana con la finalidad de llevar
a cabo un vuelo solo. Al pasar frente al sector de los estacionamientos de aeronaves, el
ala derecha de la aeronave impacté contra el empenaje del avién matricule que
se encontraba estacionado y sin ocupantes en su interior. A consecuencia del suceso
ambas aeronaves resultaron con dafos. No se registraron lesionados.

1. INFORMACION DE LOS HECHOS

1.1. Resena del vuelo

1.1.1. El dia 27 de enero de 2009, a las 13:15 H.L., el alumno piloto Sr. Ly
Gnico ocupante, al mando del avidbn matricula realizaba el taxeo con

rumbo Noroeste, por la calle de rodaje del Aerédromo Curacavi, con el objetivo

de efectuar un vuelo solo.

1.1.2. Durante el carreteo, el ala derecha del avion ya sefalado impactdé contra el
empenaje del avion matricula de propiedad del
, que se encontraba estacionado, sin ocupantes y proximo

a la calle de rodaije, frente a las dependencias del Club Aéreo de Curacavi.

1.1.3. A consecuencia del choque, el avién que estaba en maniobras de taxeo se
desvié abruptamente hacia la derecha, saliéndose de la calle de rodaje,
quedando detenido y orientado hacia el Norte, al costado izquierdo del avion

estacionado.
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1.1.4. El alumno piloto resulto ileso, en tanto que ambas aeronaves sufrieron dafios
estructurales.
1.2. LESIONES A PERSONAS

1.3. DANOS SUFRIDOS POR LAS AERONAVES

A consecuencia del suceso, el avion matricula « resulté con abolladuras
en la punta del ala derecha en el borde de ataque. En tanto, el avidn matricula
" resulté con el empenaje y el timén de profundidad torcidos hacia la

izquierda.

Ver anexo “A”, Informe técnico.
Ver anexo “B”, Fotografias.

1.4. OTROS DANOS

No se registraron.

1.5. INFORMACION SOBRE LA TRIPULACION

1.5.1. Piloto al mando
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1.5.2. Experiencia de Vuelo

De acuerdo con los registros proporcionados por el Club Aéreo

. propietario de la aeronave , el alumno piloto comenzd su
etapa de instruccion practica de vuelo el dia 06 de enero de 2009, y a la fecha
del suceso registraba un total de 13:04 horas de vuelo, todas realizadas en
aviones de tipo Cessna 172F. Conforme a esos registros, el incidente ocurrid
durante el segundo vuelo solo del alumno piloto.

1.6. INFORMACION SOBRE LAS AERONAVES

16.1. Avion matricula

1.6.1.1. Antecedentes de la aeronave

117253216
PES 12.300 Ib
PES! 11.362,75b

11.01.2002

50 horas. 15.10.2008. CMA N°
Club Aéreo B




1.6.1.2.

1.6.1.3.

1.6.1.4.

1.6.1.5.
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Ver anexo “A”, Informe técnico.
Antecedentes del motor

| 29954-D-74-DR
1 113:36 horas
| 1.800 horas

\ , SP| 1 25 horas, 29.12.2008. CMA N°
Ver anexo “A” Informe tecmco

Antecedentes de la hélice

% 94:00 horas. 8 meses
2.000 horas o 72 meses
| 08.05.2008. CMA N°

Ver anexo “A”, Informe técnico.

Documentacion a bordo

Sin observaciones

Sin observaciones

| Sin observaciones
) | Sin observaciones
Ver anexo “A”, Informe técnico.

Mantenimiento
Revisados los registros de mantenimiento de la aeronave matricula - no

se encontraron observaciones.




1.6.2.
1.6.2.1.

1.6.2.2.

1.6.2.3.

Ejemplar N° _1/1 /HojaN°? 6 /13 /

Avion matricula

Antecedentes de la aeronave

TPA28-236
128-8211049

3.786:54 horas

11982
50 horas, 18.12.2008. CMA N°
Club Aéreo

Antecedentes del motor

TECED
Lycoming
0-540-J3A5D

L-23189-40A

1.876:54

2.000 horas

50 horas, 18.12.2008. CMA N°

Ver anexo “A”, Informe técnico.

Antecedentes de la hélice

EC
Hartzell
HC-F2YR-1F

CM-764

876:54 horas; 35 meses
2.000 horas o 72 meses

=4 100 horas, 18.12.2008. CMA N° !




16.2.4.

1.6.2.5.

1.6.3.
1.6.3.1.

1.6.3.1.1.
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Documentacion a bordo

1 Sin observaciones

| Sin observaciones

{ Sin observaciones
1 Sin observaciones

Mantenimiento

Revisados los registros de mantenimiento de la aeronave matricula , No
se encontraron observaciones.

Inspecciones realizadas

E! equipo investigador de la DGAC, realiz6 una inspeccion fisica al lugar del
incidente donde se tomaron fotografias de los dafios de las aeronaves,

constatandose lo siguiente:

Avion matricula

Se observo la existencia de una abolladura en la punta del ala derecha, en su
borde de ataque. En la parte abollada se encontraron restos de pintura celeste y

blanca, concordante con los colores del empenaje del avidn matricula

Se verificaron los sistemas de freno y control direccional en tierra, observando

libertad de movimiento en todas direcciones y funcionamiento normal.

Se observaron marcas en la calle de rodaje que indicaban el desplazamiento de
las tres ruedas del tren de aterrizaje del avion que denotaban un brusco cambio
de direccién hacia la derecha y hasta el lugar en que la aeronave quedd
detenida. Sin embargo, no se observaron marcas que indicaran cambio de

direccion o acciones correctivas previas al impacto.

Ver anexos “A”, Informe Técnico y “B”, Fotografias.




1.6.3.1.2

1.6.3.1.3

1.6.4.
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Avién matricula

La aeronave presentaba el estabilizador vertical y timén de direccion con una
deflexién hacia la izquierda, en un angulo de aproximadamente 15 grados con

respecto a su eje vertical.

El costado derecho del empenaje presentaba abolladuras y evidencia de un
impacto con roce, con restos de pintura blanquecina, coincidente con el color del

ala derecha del aviéon matricula

La aeronave se encontraba estacionada aproximadamente a dos metros fuera
del borde de la senda utilizada para el rodaje.

Aerodromo.

Al costado izquierdo de la senda utilizada para el rodaje por el avién matricula
y frente al sector de estacionamientos, se observé que existian
diversas marcas de neumaticos en el pasto seco, indicando que en ese sector

algunas aeronaves se desplazaban fuera de la senda.

La zona utilizada para estacionamientos de aeronaves carecia de indicaciones
claras que demarcaran adecuadamente lugares especificos para el

aparcamiento de éstas.

Se observé la existencia de algunos neumaticos alineados y pintados de blanco,
los que serian utilizados por pilotos familiarizados con el aerdédromo, como
referencia para estacionar las aeronaves. Para este fin, no existe un

procedimiento definido y/o publicado.
Ver anexo “B” Fotografias

Peso y Balance

No aplicable.




1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.
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INFORMACION METEOROLOGICA

El equipo investigador de la DGAC constatd en el aerédromo, aproximadamente
una hora después del suceso, que no existian fenémenos meteorolégicos que

restringieran la visibilidad en el aerédromo.
COMUNICACIONES
No existe registro de comunicaciones para el incidente investigado.

INFORMACION DEL LUGAR DEL SUCESO

De acuerdo a la Publicacién de Informacion Aeronautica (AIP CHILE) Volumen |,

las caracteristicas del aerédromo en que ocurrio el suceso son:

Nombre del Aerédromo : Aerédromo “Curacavi”

Ubicacion : Latitud 33° 24’ 45”S Longitud 71° 09’ 56”0
Elevacién X 666 pies.

Dimensiones : 800x18m

Tipo de superficie . Tierra

Pistas : 10-28

Administrador : Solidario Lechuga

INCENDIO

No hubo.

SUPERVIVENCIA

Con posterioridad al suceso, el alumno piloto hizo abandono de la aeronave por

sus propios medios.




1.12.

1.12.1.

- 21.

211,

21.2.

2.1.3.
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RELATOS

Del alumno piloto

“ ..Me encontraba carreteando para mi segundo vuelo solo, por la via normal
de carreteo, el avién , modelo 172, cuando pasé a llevar el timon de
direccién del avion el cual no se encontraba estacionado en el lugar
que para ese uso tiene dispuesto y demarcado el Aerédromo de Curacavi.
Producto del golpe, el avién se viré hacia la derecha y el levemente
hacia adelante, produciéndose una deformaciéon en ambas superficies en
contacfo...”

ANALISIS

En virtud a los antecedentes recabados en la presente investigacion, se puede

sefalar;

Respecto al alumno piloto:

Al verificar la licencia y horas de vuelo, no se detectaron observaciones que
pudieran haber limitado o imposibilitado la ejecucion de un vuelo con fines de
instruccién.

No obstante lo anterior, por el hecho de tratarse de un alumno piloto, durante el
rodaje para efectuar su segundo vuelo solo, se encontraba en un proceso de
adquisicion de competencias para enfrentar adecuadamente los distintos

aspectos del vuelo.

Por lo anterior, el alumno producto de su falta de experiencia, no habria
percibido la proximidad de la otra aeronave, o habiéndola visualizado, no habria
estimado acertadamente la distancia de la punta de ala de su avion con
respecto al empenaje del otro, produciéndose el impacto, lo que explicaria

ademas el no haber encontrado evidencia en terreno respecto a la aplicacion de




2.2.

221.

222

2.23.

224,
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medidas correctivas o cambios de direccion de la aeronave para evitar el
impacto.

Respecto a las aeronaves y el suceso.

Al verificar los registros de mantenimiento no se encontraron observaciones que
imposibilitaran la ejecucion de la operacién en que ocurri6 el suceso
investigado.

De igual forma, el hecho de haber verificado que los controles de vuelo
presentaban un funcionamiento normal, indicaria que el suceso investigado no
seria atribuible a alguna falla en los controles del avién matricuia

Del mismo modo, en virtud a que la verificacion de dafnos del avion matricula

indicaba la aplicaciéon de fuerza en la punta del ala derecha, y
mantenia restos de pintura coincidente con el color del empenaje del avion
estacionado, y a su vez, el empenaje de este ultimo avién presentaba una
deflexion hacia la izquierda, se infiere que los dafios se hayan producido a
consecuencia de un impacto entre el ala derecha del avion en movimiento y el

empenaje del avién estacionado.

Se observé que frente al sector de estacionamientos y hacia el sur de la via
utilizada para el rodaje, existian diversas marcas de desplazamiento de
aeronaves indicando que en esa zona, se efectian movimientos fuera de la
senda, por lo que es factible inferir que algunas aeronaves se estacionan muy
proximas al borde de la senda, al no encontrarse demarcada la zona para
aparcamiento, debiendo ser evitadas durante el carreteo mediante un
desplazamiento hacia la izquierda, saliéndose incluso de la via, para evitar

posibles impactos.




3.1.

3.2.

3.3.

34.

3.5.

3.6.

5.1.

5.2.
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CONCLUSIONES
El alumno piloto poseia su licencia vigente, para fines de instruccion de vuelo.
El avién matricula e encontraba en condiciones de aeronavegabilidad.

Los sistemas del avion matricula , y en especial los controles de

direccion en tierra, no influyeron en el incidente.

En el Aerédromo Curacavi, no se encuentra definida con claridad la zona de
estacionamientos, a fin de evitar que las aeronaves aparcadas constituyan

obstaculos para el libre transito de otras, durante el rodaje.

El avion estacionado fue impactado en el empenaje por el ala derecha del avion
matricula ', mientras este ultimo efectuaba el rodaje para despegar

desde la pista 10.

El alumno piloto al mando del avién no habria percibido o estimado
acertadamente la proximidad del empenaje del avién estacionado, matricula

, debido a su falta de experiencia en la operacion.

CAUSA MAS PROBABLE

Error operacional del alumno piloto al mando del avién matricula
durante el rodaje, al no percibir o estimar acertadamente la proximidad de la
aeronave matricula . que se encontraba estacionada, impactandole en su

empenaje.

FACTORES CONTRIBUYENTES

Falta de experiencia del alumno piloto.

No encontrarse claramente delimitada el area de movimientos en el Aerédromo

Curacavi.
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6. RECOMENDACIONES

6.1. Estudiar la factibilidad y conveniencia de establecer una demarcacion del area

de movimientos en el Aerédromo Curacavi.

6.2. Dar a conocer el suceso investigado en el programa de instruccién

complementaria para los clubes aéreos.

OSVALDO SAEZCYADRA FSZMARTIN PARRA

INVESTIGADORFECNICO 2y ARGADO
Santiago,
ANEXOS

Anexo “A” Informe Técnico.
Anexo “B” Fotografias.
DISTRIBUCION

EJ. N° 1.- DGAC., DPA, Expediente.




