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ANTECEDENTES

El dia 29 de marzo de 2009, la aeronave marca Cessna, modelo 152, matricula CC-CIM, al

mando del piloto comercial de avién, Instructor de vuelo, Sr. Ricardo Paul Flen Morales,

durante la carrera de aterrizaje en la pista 19 del Aerédromo Santa Teresa del Almendral,

mientras realizaba un vuelo de instruccion, se salio al final de la pista impactando contra el

cerco perimetral del aerédromo.

A consecuencia del incidente, la aeronave resulto dafiada. El instructor y el alumno piloto

resultaron ilesos.

1.1

1.1.1.

1.1.3.

1.14.

INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

Resefa del vuelo

Ei dia 29 de marzo de 2009, el piloto comercial de avion, instructor de vuelo, r.
ine  J _al mando de la aeronave matricula L
despegd desde el Aerodromo Santa Teresa del Almendral, con el propdsito de
realizar un turno de instruccion a la alumna Piloto,

De acuerdo a la declaracion del instructor, antes de iniciar el vuelo procedid,
junto con la alumna, a revisar la aeronave que incluyd, entre otros items, el
sistema de frenos, comprobando que éstos no presentaban problemas.

A las 09:30 hrs. local, se inicid la instruccion desde la pista del aerédromo
Santa Teresa del Aimendral. En este lugar realizaron dos toques y despegues y
luego se dirigieron al aerédromo de Melipilla con el proposito de cargar
combustible. Posteriormente y antes de iniciar el vuelo, revisaron nuevamente la
aeronave conforme a la lista de chequeo y segun su declaracion, verificaron el
sistema de frenos, flexibles, liquido de frenos, no encontrando observaciones.
Luego abordaron la aeronave y previo al despegue, probaron los frepos

comprobando que éstos funcionaban en forma normal.

Despegaron hacia el Aerédromo Santa Teresa del Almendral y en ese lugar

realizaron seis toques y despegues.
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1.1.5. Posteriormente, el instructor le sefalo a la alumna que efectuara un aterrizaje
completo, para lo cual aproximé a la pista 19 con una velocidad de 60 nudos y
dos puntos de flaps.

1.1.6. Segun declaracion del instructor, la aeronave hizo contacto en el primer tercio
de la pista. La aeronave sigui6é desplazandose hasta salir por el final de pista e
impactar contra el cerco del aerédromo.

1.1.7. El piloto sefalé que durante la carrera de aterrizaje, la aeronave redujo su
velocidad a la “minima de rodaje” y que una vez que ingresé a un desnivel en
el inicio del Gltimo tercio de la pista, comenzo6 a aumentar la velocidad sin poder
detenerse, debido a que los frenos no respondieron, estrellandose fuera de la
pista contra el cerco perimetral del aerédromo.

1.1.8. Luego de ocurrido el incidente, la aeronave fue removida del lugar, siendo
trasladada hasta un hangar ubicado en el mismo aerédromo.

1.1.9. Al dia siguiente de ocurrido el suceso, el . .3 Gerente de

Operaciones de la empresa explotadora, realizé la notificacién de este incidente

a la DGAC. concurriendo los investigadores al Aerédromo Santa Teresa del

Almendral.
1.2. LESIONES A PERSONAS
LESIONES TRIPULACION | PASAJEROS OTROS TOTAL

MORTALES

GRAVES

MENORES

NINGUNA 2 2

TOTAL 2 2
1.3. DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

Ala derecha con abolladura de 20 cm. de largo por 1 cm. de profundidad,

cercana a la union superior del montante.

Flap derecho, con pequenas hendiduras en su intradds, cercana al aleron.
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Tren de nariz, desplazado‘hacia atras.

Bancada de motor con tres tubos deformados.

Una pala de la hélice doblada hacia atras.

Panel de instrumento desprendido de su fijacion.

NOTA |

El Motor quedé afecto a la aplicacion de una Directiva de Aeronavegabilidad
por impacto de la hélice contra el terreno o detencion brusca.

Ver Anexo “A”, Fotografias dafio de la aeronave.

1.4. OTROS DANOS

Parte del cerco perimetral con dafios.

1.5. INFORMACION SOBRE LA TRIPULACION
1.5.1. Piloto
NOMBRE - F
EDAD 53 afos
R.U.T. ‘ '
LICENCIA Piloto Comercial de Avion ! O
HABILITACIONES Monomotor terrestre, Instructor de
Vuelo.
REGISTRA ACC/INCID. No

1.5.1.1. Experiencia de Vuelo

ANTECEDENTES HORAS DE VUELO
HRS. DE VUELO EN EL MATERIAL 500:00
HRS. DE VUELO ULT. 30 DIAS 60:00
HRS. DE VUELO ULT. 60 DIAS 90:00
HRS. DE VUELO ULT. 90 DIAS 120:00
HRS. DE VUELO DIA DEL ACCID. 01.00
HRS. DE VUELO TOTALES . 1.000:00
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1.5.2. DE LA ALUMNO PILOTO
ALUMNO ]
EDAD 21 afios
R.UT. l
LICENCIA Alumno Piloto )
REGISTRA ACC/INCID. No
Nota, la alumno piloto tenia al momento del incidente 20:38 hrs. de vuelo, todas
en Cessna 152.
1.6. INFORMACION SOBRE LA AERONAVE
1.6.1. Antecedentes de la aeronave
MATRICULA
MARCA CESSNA
MODELO 152
N° SERIE
HORAS DE VUELO 6418
PLAZAS AUTORIZADAS 2
ULTIMA REVISION 50 HRS 12/03/2009 CMA 185-A

ANO DE FABRICACION

1978

PROPIETARIO

‘
'

PV

1.151,2 LIBRAS

P.MD?

1.670 LIBRAS

'P.V.: Peso Vacio.
2 p M.D.: Peso Maximo de Despegue.
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1.6.3.

1.6.4.

1.6.5.

Antecedentes del motor
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ANTECEDENTES MOTOR
MARCA LYCOMING
MODELO 0-235-N2C
N° SERIE L-24782-15
HORAS DE VUELO 1.950
T.B.O. 2.400
ULTIMA REVISION 50 HRS 12/03/2009 CNi\ .

Antecedentes de la hélice.

ANTECEDENTES HELICE
MARCA Mc Cauley
MODELO 1A103-TCM6958
N° SERIE 775594
HORAS DE VUELO 1.183 HRS
T.B.O. 1500 HORAS
ULTIMA REVISION 50 HRS 12/03/2009 C.... .

Documentacion a bordo

DOCUMENTACION

CONDICION

CERTIFICADO MATRICULA

Sin observaciones

CERTIFICADO AERONAVEGABILIDAD

Sin observaciones

MANUAL DE VUELO DE LA AERONAVE

Sin observaciones

BITACORA DE VUELO

Sin observaciones

Historial de Mantenimiento
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El plan de inspecciones y el programa de mantenimiento de la aeronave, se
estaba cumpliendo de acuerdo a la normativa aeronautica y el manual del

fabricante, sin observaciones.

1.6.6. Inspecciones realizadas

Ver Anexo “B’” Informe Técnico.

1.6.7. Peso
De acuerdo a los antecedentes, el peso de la aeronave al momento del

despegue era el siguiente:

Peso vacio 1.151,2 LBS.
Piloto y alumna 260,0 LBS.
Combustible 119,0 LBS.
Total 1.530,2 LBS.

De acuerdo con lo anterior, la aeronave se encontraba dentro del rango de
peso permitido por el manual de la aeronave, siendo el peso maximo

operacional de 1.670 Ib.

1.7. INFORMACION METEOROLOGICA

De acuerdo al Informe Meteorolégico, las condiciones del Aerédromo Santa

Teresa del Almendral, el dia y hora del accidente eran:
Entre las 10:00 y 13:00 hora local se presento con cielo despejado y sin
restricciones de visibilidad. El viento predominante fue de direccion oeste con

una intensidad que varié de 8 a 12 km/h. La temperatura vario de 15° a 18°C.

1.8. AYUDAS A LA NAVEGACION
No aplicable.
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1.9. COMUNICACIONES
No aplicable.
1.10. INFORMACION DEL LUGAR DEL INCIDENTE
El incidente ocurrié en el Aerédromo Santa Teresa del Almendral
Lugar Melipilla
Administracion Waldo Bolocco
Elevacién 574 pies
Orientacion pista 01/19
Largoy ancho 800 x 18
Coordenadas 33° 34 325 71°15 39W
Superficie Maicillo
Franja de pista (01) 40 metros
1.11. INFORMACION SOBRE EL LUGAR DEL _SUCESO

Ver Anexo “C” Fotografias del lugar

1.12. INCENDIO
No hubo.

1.13. SUPERVIVENCIA
El piloto instructor y la alumno piloto abandonaron la aeronave por sus propios
medios.

1.14. RELATOS

1.14 1. Extracto del relato del Instructor de vuelo o

“al proceder al dltimo circuito lo extendimos més el tramo con el viento, con la
intencion de arrastrar la aproximacion para verificar reaccion de la alumna, lo
que no resulté por el viento, que no le permitié llegar lo suficiente. Por lo cual

procedimos normal y con un punto de flap el aterrizaje.
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Tocando ruedas en el primer tercio de la pista, controlando y limpiando la
aeronave, hasta la loma de la pista, este esta a unos 570 metros, desde ahi la
aeronave nuevamente tomé velocidad, ante lo cual pedi que frenara Nicolle, al
aplicar, el avion se va hacia su derecha corrigendo yo la maniobra y volviendo a
la pista, pero ella al aplicar frenos se va nuevamente a la derecha, procediendo
a tomar los mandos de la aeronave y aplicando y bombeando frenos, sin tener
resultados positivos, por lo cual me gir6 a la derecha, intentando una maniobra
de carrusel que no resulté y le pedi a la alumna que me ayudara con los frenos,

no dando resultados, finalmente impactamos la cerca...”

Extracto de la ampliacion de la Declaracién del Piloto Instructor de vuelo

“Durante la instruccioén, nos dirigimos al aerédromo de Melipilla para carguio de
combustible, lugar donde realizamos nuevamente el chequeo de frenos segun
cartilla de prevuelo sin encontrar observaciones.

Nos dirigimos nuevamente al aerédromo de “Santa Teresa del Almendral”
donde realizamos aproximadamente una serie de 6 toques y despegues. El
Gltimo aterrizaje se planificé un tramo con el viento alargado para la pista 19 con
la intencién que la alumna enfrentara una aproximacioén mas arrastrada, la idea
era que llegara bajo y demostrara una accién correctiva. La aproximacion se
realizé6 con dos puntos de flap, con 60 KTS indicados, con calmo, motor en
potencia ralenti, la toma de contacto con la pista de la aeronave fue antes del
cruce con la pista 27.

Ante la consulta del investigador respecto a la distancia requerida para aterrizar
de la aeronave cessna modelo 152, sefialo que no recuerdo ese dato. Como
sefialé anteriormente el contacto del aterrizaje con la pista se efectué antes
viento del cruce de la pista 27, y la aeronave comenzé a rodar, estimo que la
alumna aplico freno porque la aeronave redujo su velocidad a minima de rodaje.
Una vez que la aeronave ingresa a un desnivel que se encuentra al inicio del

tercer tercio ésta comienza a aumentar la velocidad sumado el peso y el ralenti
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que era de 1000 rpm, y le digo a la alumna que frene el avion y ella me
responde que no frena ante esa situacién le volvi a repetir que frenara,
simultaneamente comienzo a aplicar frenos sin tener respuesta de estos con la
tendencia de la aeronave de girar hacia la derecha, corregi su direccion
orientando el avién en el centro de la pista, hasta ese momento considere que lo
que estaba pasando no era una emergencia debido a la baja velocidad a la cual
rodaba la aeronave, nuevamente apliqué frenos y se fue a la derecha
corrigiendo hacia el centro de la pista, ante esa situacién aun consideré que no
me encontraba en emergencia, toda vez que aplicaba frenos sentia que estos
tenian presion, pero no frenaban el avién.

Al ver que al final de la pista habia un é&rbol tome la decisiéon de girar la
aeronave hacia la derecha, el lugar presentaba una pendiente con mayor angulo
lo que hace que el avién no se detenga hasta impactar con el cerco perimetral
del aerédromo.

Respecto a lo sefialado anteriormente relacionado con el ralenti de la aeronave
y ante la consulta del investigador, debo sefalar que esta situacion es anémala,
y este parametro deberia estar entre 600 rom y 800 rpm, tomé la decision de
ejecutar el turno de instruccion ya que no presentaba inconveniente para su
operacion, sin dejar nota en la bitacora sobre esta anomalia.

Es cuanto puedo declarar.”

Extracto de la declaraciéon _de la alumna piloto

« Mi turno comenzé a las 10.45 aproximadamente, hicimos toques y
despegues por una hora y media sin ninguna novedad. Al final de mi turno mi
instructor notificé aterrizaje completo, veniamos a una velocidad entre 60y 70
con un punto de flaps, potencia totalmente cortada, ligeramente arrachado sin
necesidad de ocupar mas flaps ya que nuestra aproximacién era buena.
Tocamos pista aproximadamente en el inicio del sequndo tercio de la pista 19.

En ese momento comencé a desacelerar, el avion no respondiendo y se inclin6
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hacia un lado por lo que mi instructor tomé el mando, aplico los frenos, después
de reiterados intentos los frenos tampoco respondieron. En ese momento
llegamos a un sector en donde la pista tiene una ligera inclinacion descendente
lo cual aumentd nuestra velocidad. Mi instructor me solicité que aplicara mis

frenos en conjunto con el avién no desacelero e impactamos contra un poste.

Ampliacién a declaraciéon del alumno _ Piloto

“...El primer turno de vuelo se inici6 a las 09.30 HL., realizamos dos toques y
despegues y después nos dirigimos al aerédromo Melipilla con el propdsito de
cargar combustible, en ese lugar procedimos juntos con mi instructor a revisar
el avion conforme a la lista de chequeo de este, en este caso y ante la consulta
del investigador sefialo que verifiqué junto al instructor los flexibles del sistema
de freno de la aeronave, comprobando que no habia fuga de liquido hidraulico.
Una vez puesto el motor en marcha procedimos al cabezal Este del aerédromo
de Melipilla y al iniciar el taxeo se realizé la prueba de frenos por parte de la
alumna piloto y posterior los verifico el instructor en su operacion normal.
Posterior al despegue de Melipilla, nos dirigimos a Santa Teresa del Almendral,
para realizar practicas de toques y despegues ya que segun mi instructor, me
encontraba en condiciones para realizar mi primer vuelo solo.

Luego de efectuar seis toques y despegues, el instructor me dijo que realizara
un aterrizaje completo. Aproximé a la pista 19, a 60 nudos, s{rl__ flaps, no
recuerdo exactamente la intensidad y direccién del viento, pero _este no era
significativo, Hice contacto pasado el primer tercio, siendo el aterrizaje desde
mi punto de vista normal, una vez que la aeronave se desplaza sobre la pista
aplique suavemente los frenos y el avion tuvo la tendencia de irse a la
derecha...

...volvi a frenar y senti que los frenos no eran eficientes para frenar el avion
ante lo cual le dije al instructor “ profe no frena el avién” el instructor me

respondié yo llevo el control del avion, el instructor aplicé frenos y el avion igual
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se fue hacia la derecha, corrigié la direccion del avién y el avidon no se detenia,
comenzamos a acercarnos a un desnivel de la pista ubicada casi al final de
esta, el instructor no fue capaz de detener la aeronave, esta ingreso al desnivel
y aumento la velocidad, en ese momento el instructor me dice ayudame a
frenar, lo que no fue posible ya que el avién continuo desplazandose y cambio
su direccion hacia la derecha, hasta impactar contra el cerco de proteccion del

aerodromo, el impacto contra el cerco fue suave...”

1.14.5 Extracto declaracion de testigo del incidente .

“...El dia del incidente me encontraba parado afuera del casino del Aerodromo
Santa Teresa del Almendral, mirando como la aeronave evolucionaba

en practicas de circuitos de toques y despegues.

No recuerdo la hora exacta, pero durante la mafana observo que viene
aproximando la aeronave | a la pista 19, con una aproximacion a mi
juicio normal.

La aeronave hizo contacto con el terreno aproximadamente en el inicio del
segundo tercio, frente a mi posicion, respecto a la velocidad con la cual hizo
contacto con el terreno, a mi juicio fue levemente mas réapida a lo normal. Y el
avion iba aparentemente sin flaps.

Pasados algunos segundo senti un fuerte golpe de impacto, por lo que todos

los que estabamos ahi nos fuimos a mirar al borde de la pista.

Al observar, vi. que la aeronave se habia salido de la pista y habia impactado

contra el cerco perimetral del aerédromo, ubicado esto al final de la pista.

Debido a que tenia que volar no fui a verla aeronave al lugar, pero mas

tarde pude observarla cuando fue removida del lugar, ésta presentaba dafios

en una ala, hélice. A mi juicio el golpe fue fuerte.
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Ante la consulta del investigador respecto al sistema de frenos de este tipo de
aeronave y cual seria los sintomas previos a una falla, al respecto debo decir
que, el sistema es muy simple el cual consiste en una bomba hidraulica que al
presionar los pedales envia presion a ambas ruedas principales donde hace

funcionar una pastillas que aprisionan el disco provocando el frenado.

Un sintoma claro de una falla es cuando este sistema por alguna razoén pierde
liquido hidraulico, lo que provoca una pérdida de presion no permite que se
frene las ruedas, esta situacion la percibe el piloto cuando al hacer presion en
los pedales se van hacia adentro, con claras muestras de pérdida de presion.
Lo anterior lo sefialo en atencion a mi experiencia como instructor de vuelo y

como supervisor de mantenimiento.

Ante la consulta del investigador respecto a la carrera de aterrizaje de un avion
de este tipo, sin aplicacién de frenado, en pista de tierra, viento calma peso
dentro de lo normal, es de proximamente 300 metros...”

ANEXO “D” RELATOS

1.15. INFORMACION ADICIONAL

De acuerdo al manual de la aeronave Cessna 152, pagina Performance

Specifications, con estos antecedentes se puede obtener la carrera de

aterrizaje:

Velocidad 54 KIAS

Peso 1670 libras

Viento 270 con 4 a 6 nudos
Temperatura 18°C

Pista tierra

Elevacién del campo 574 pies
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Con estos datos se obtiene una carrera de aterrizaje, de 475 pies o 144,78

metros.

1.151. Aproximacion Estabilizada

Una aproximacion estabilizada, segun “Flight Safety Foundation” corresponde a
lo siguiente:

e La aeronave esta en la trayectoria de vuelo correcta.

e Son necesarios s6lo pequefios cambios de rumbo y altitud.

e Una velocidad no menor de V ref (velocidad referencia de aterrizaje o

velocidad de cruce del umbral).

e Correcta configuracion de la aeronave para el aterrizaje.

e Razdn de descenso no superior a 1000 pies por minuto.

e Listas de chequeos y briefings deben ser completados.
(Fuente Fligth Safaty Fundation Approach and Landing Accident Reduction
(ALAR)

1.15.2. Sistema de Frenos

Algunos de los sintomas de falla de frenos son:

Disminucion gradual de la accion de frenado.

Ruido o roce de los frenos.

Falta de presion en los pedales de frenos.

Si uno de estos sintomas aparece, el sistema de freno necesita una inmediata
atencion.

(Fuente Pilot's Operating Handbook Cessna 152).
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Funcionamiento del Sistema de Frenos

El funcionamiento del sistema de freno consiste en una bomba hidraulica que
al aplicar los frenos, envia presion en forma independiente al calliper de cada
una de las ruedas del tren de aterrizaje principal. Esta accion hace que se
expandan las balatas contra el disco de la rueda provocando el frenado.

Diligencia realizada en Aero Service. Ad. Eulogio Sanchez Tobalaba.

ANALISIS.

Los antecedentes recopilados durante la investigacién permiten sehnalar que la
aeronave matricula ... se encontraba en vuelo de instruccién, operando
en condiciones meteorolégicas de vuelo visual en la pista 19 del aerédromo

Santa Teresa del Almendral.

De acuerdo a lo sefalado por el instructor de vuelo, la aproximacion para
aterrizar fue a una velocidad de 60 nudos con dos puntos flap, el viento era
calma y que el aterrizaje se realizé en forma normal, con estos parametros la
carrera de aterrizaje es de 150 metros. El contacto con la pista fue a 40 metros
del cabezal, lo que le habria dejado un remanente de 760 metros, mas 40
metros de franja de pista, lo que da una distancia total de 800 metros. La
aeronave sobrepas6 la pista impactando al final contra la cerca perimetral del
aerodromo. El impacto de la aeronave contra la cerca provocé dafios en la
hélice y bancada de motor, lo que indicaria que al momento del impacto aun

llevaba velocidad.

Ei piloto instructor y la alumna piloto atribuyen esta situacion a un falla en el
sistema de frenos que habria ocurrido durante el aterrizaje, sin embargo lo
declarado posteriormente por el piloto seria contradictorio, cuando senala que

“estos tenian presién, pero no frenaba el avion’, este antecedente es
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importante, ya que técnicamente, al haber presion en el sistema de frenos,

funciona aun cuando tenga desgaste de las balatas de freno.

El'manual de la aeronave, en la seccion 7, pagina 7.22 Brake System, sefiala
algunos de los sintomas que ocurren, previo a una falla del sistema de frenos.
Estos son: gradual disminucion de frenado luego de aplicarlos, sonido de roce
al aplicar los frenos, exceso de recorrido del pedal. Ninguno de estos sintomas
ocurrieron antes del incidente, tal como quedd establecido en la declaracion del
piloto y de la alumna, quienes sefialaron ademas que una vez que abordaron la

aeronave y antes del despegue, probaron los frenos, lo cuales operaban en

forma normal.

La declaraciéon de la alumna piloto difiere con la del instructor respecto al punto
de contacto de la aeronave con la pista, lo que habria ocurrido mas alla del
primer tercio de la pista 19 y que la aproximacion se habria realizado sin flaps.
Este hecho es coincidente con lo declarado por un testigo del incidente (un
instructor de vuelo), quien ademas agregd que le parecio que la velocidad, al
momento de hacer contacto con la pista, fue levemente mas alta a la normal y
que aparentemente iba con los flaps arriba. Segtin el manual de vuelo del avion
indica que para esta configuracion la velocidad de aproximacion debe ser entre
60 y 70 nudos, por lo tanto al haber sido la velocidad “levemente superior”
(aproximacién no estabilizada) como lo sefialo el testigo, permite suponer que la

aeronave necesariamente requiera de mayor distancia para detenerse.

Al respecto cabe sefialar que el instructor le habia pedido a la alumna que
efectuara una aproximacion arrastrada, con el propdsito de ver la reaccion de
la alumna ante la eventualidad de llegar mas bajo a la pista. Esta situacion de
por si implica aplicar potencia para mantener la velocidad de aproximacion, lo
que eventualmente podria haber incidido en un aterrizaje a una velocidad mayor

a la normal.
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Otro antecedente a considerar, es el hecho de que el piloto sefialé que el ralenti
del motor al momento del aterrizaje, fue de 1000 RPM siendo lo normal segun
él, entre 600 y 800 RPM. Esta situacién era conocida por el instructor, sin
embargo y a pesar de esta observacién, decidi6 realizar el turno de instruccion
ya que estimd que eso no presentaba inconvenientes para su operacion. El
piloto sefiald que no dejo la constancia de esta anomalia en la bitacora de la
aeronave. De haber ocurrido esta situacion, la aeronave habria necesitado una

mayor distancia de aterrizaje, lo que explicaria la mayor carrera de aterrizaje y
el incidente.

El piloto hace mencion respecto de una pendiente que presenta la pista a partir
de los Ultimos 200 metros (0,3%) y sefiala que la aeronave, antes de llegar al
inicio de la pendiente, “comenz¢ a rodar, estimo que la alumna aplico los frenos
porque la aeronave redujo su velocidad a la minima de rodaje” Luego sefalo
que la aeronave al ingresar al desnivel comenzé a aumentar su velocidad y
agrega que el desplazamiento fue a baja velocidad. La alumna agrega que el
impacto contra el cerco fue suave, sin embargo el testigo que estaba ubicado a
600 metros de este lugar sintid un gran golpe lo que indica que el impacto no
fue suave. Esto se podria atribuir a que el impacto contra la cerca fue con
velocidad, lo que ademas se corrobora por el hecho que la aeronave resultd
con dafios en la bancada de motor, hélice, tren de nariz desplazado hacia

atras, flap derecho.

Ef analisis de los antecedentes hacen suponer que el hecho de que la aeronave
haya sobrepasado la pista y que se haya estrellado al final de éesta contra el
cerco perimetral, no seria atribuible a una falla del sistema de frenos, pero si a
consecuencia de una falla operacional por parte del instructor, al realizar un
aterrizaje mas alla del primer tercio de la pista, a una velocidad mayor a la

recomendada y con un ralenti sobre los parametros normales, lo que no le

permitié al piloto frenar la aeronave dentro del remanente de pista disponible.
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Esto ademas implicaria una reaccion tardia por parte del instructor ante esta

situacion al no rehusar el aterrizaje, lo que contribuy6 al incidente.

El informe técnico sefiala que la aeronave no presentaba problemas en el
funcionamiento de los frenos. Por lo que éstos no habrian contribuido al

incidente.

Al respecto es menester sefalar que los investigadores fueron notificados un
dia después de ocurrido el incidente y al momento de revisar la aeronave, ésta
habia sido removida del lugar, hecho que no permitié verificar en el lugar del
suceso, en que condicion se encontraban los frenos de la aeronave al momento

de ocurrir el incidente.

CONCLUSIONES

El piloto instructor de vuelo estaba con su licencia y habilitacion al dia. Por lo

anterior, la operacion cumplia con la normativa vigente. De igual forma la
alumna piloto, se encontraba con su licencia de alumna piloto vigente.

La aeronave estaba siendo utilizada en instruccion de vuelo en el Aerédromo
Santa Teresa del Almendral.

El aterrizaje se hizo mas alla del primer tercio de la pista 19 del Aerédromo
Santa Teresa del Almendral.

La velocidad de aproximacion y de contacto con la pista fue mayor a la normal
La aeronave sobrepaso la pista al no detenerse, con posterioridad al aterrizaje.
El sistema de frenos del avidon no presentd sintomas de fallas previos al
incidente.

El sistema de frenos del avién se encontraba, al momento de ser inspeccionado,

sin observaciones.

CAUSA DEL INCIDENTE

lLa causa mas probable del incidente se debié a que durante el aterrizaje la

aeronave tomo contacto con el terreno mas alla del primer tercio y a una
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velocidad superior a la recomendada en el manual de vuelo, sobrepasando los
limites de la pista.

5. FACTORES CONTRIBUYENTES
51. Aproximacion no estabilizada.
5.2. Tardia reaccion del instructor al no rehusar la maniobra de aterrizaje.

RECOMENDACIONES

6.1. Dar a conocer este incidente a los clubes aéreos y escuelas de vuelo con el

proposito de evifar la ocurrencia de estos incidentes.
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