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ANTECEDENTES

La metodologia de la Investigacion considera las Normas y Métodos Recomendados
(SARPS) establecidos en el Anexo 13, “Investigacion de Accidentes de Aviacion®, al
Convenio de Chicago publicado por la Organizacién Civil Internacional (O.A.C.L), y lo
establecido en el “Reglamento sobre Investigaciones de Accidentes e Incidentes de

Aviacién” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo N° 216 de fecha 03 de diciembre del
2003.

DESCRIPCION DEL INCIDENTE

E! dia 04 de enero de 2011, el piloto Sr. , al mando de la aeronave
Cessna T182T, matricula , . de propiedad de i, mientras
rodaba hacia el umbral 24 de la pista del Aerédromo de Quivolgo (SCCT), fuera de la
franja de pista, se hundié en el terreno reblandecido, formando un surco con la rueda de
nariz de 37 cm de profundidad.

Como consecuencia de lo anterior, la aeronave rompi6 el carenado de la rueda de nariz y
las tres palas de la hélice se doblaron al golpear contra la superficie del terreno.

El piloto y sus tres ocupantes no sufrieron lesiones a causa del incidente.

1. INFORMACION DE LOS HECHOS

11. Resefia del vuelo ‘

11.1. El dia 04 de enero de 2011, el Sr. , piloto al mando de la aeronave
Cessna T182T, matricula . planificé realizar un vuelo desde el

Aerodromo de Quivolgo con el propésito de trasladar a tres pasajeros hacia el
Aerédromo Carriel Sur de Concepcion.
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Alrededor de las 13:00 HL', inicié el rodaje desde el lugar que se encontraba
estacionada e ingresoé a la pista con rumbo general 060°, evitando las pozas de
agua que habia en el terreno como consecuencia de las precipitaciones caidas
en horas de la noche anterior y la mafiana de ese dia.

Anexo “A” Relatos.

El piloto prosiguié el rodaje por la pista hasta sobrepasar el umbral 24,
avanzando 71 metros fuera de la franja de pista, para luego hacer un viraje de
180° por la izquierda y orientando la aeronave en la linea de despegue.

Desde ese punto, segin lo relatado por el piloto, inici6 el rodaje con la intencién
de ubicarse hacia el costado derecho del umbral 24, lugar en que iniciaria la

carrera de despegue, ya que habia una poza de agua que cubria el resto del
umbral.

Durante este desplazamiento, el piloto percibié que la rueda derecha tendio a
frenar el desplazamiento, por lo que la aeronave hizo un pequefio giro en esa
direccién, accién que fue controlada por el piloto aplicando potencia al motor.
Anexo “B”, Fotografias.

La aeronave continué su desplazamiento con el mismo rumbo general y
comenzé a formar un surco con la rueda de nariz hasta alcanzar una
profundidad de 37 centimetros. En esta condicion alcanz6 a recorrer un tramo
de 2,20 metros deteniéndose bruscamente, tocando el terreno con el borde de
ataque de la punta del ala derecha, quedando a 54 metros del umbral 24, fuera
de la franja de pista.

Anexo “B”, Fotografias.

" HL: hora local.
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Al impactar la hélice contra el terreno, el motor sufrié6 una detencion brusca, con
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dario en las tres palas y se rompio el carenado de la rueda de nariz.
Anexo “B”, Fotografias.

El piloto y los pasajeros no sufrieron lesiones a causa del incidente, y

abandonaron la aeronave por sus propios medios.

LESIONES A PERSONAS

LESIONES TRIPULACION |PASAJEROS |OTROS |TOTAL
Mortales

Graves

Leves

Ninguna 1 3 4
Total 1 3 4

DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

A consecuencia del incidente, la aeronave resulté con los siguientes dafios:

» Las tres palas de la hélice quedaron dobladas.

e Carenado de la rueda de nariz, quebrado.

o Motor sujeto a inspeccion por detencion brusca.

Ver anexo “C”, Informe Téchnico.

OTROS DANOS

No hubo.
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1.5. INFORMACION SOBRE LA TRIPULACION
1.5.1. Pilote al mando
NOMBRE
EDAD 55 afios
R.U.T.
LICENCIA DGAC Piloto comercial de avidn
LLICENCIA FAA Piloto comercial
HABILITACIONES Monomotor terrestre — multimotor terrestre
REGISTRA ACC/INCID. | Si

Registro de sucesos anteriores®:

1) Resolucion DGAC Exenta N° de fecha 21 de junio de 1991 cierra
investigacion que afectd al Sr. que establece que durante APP
nocturna a pista 18 de SCFA, el piloto aterrizd antes de la pista.

2) Resoluciéon DGAC Exenta N° de fecha 20 de octubre de 2010, ciefra
investigacion de accidente de aviacibn que afectd al Sr que

establece como causa fue la detencién en vuelo por falta de alimentacion de
combustible debido a una inadecuada administracién del mismo en la
acronave matricula

1.51.1. El! Sr. esta habilitado para operar aeronaves del tipo monomotor
terrestre, caracteristicas de la aeronave en que se encontraba al mando en el
momento del incidente, como se acredita en su licencia de vuelo.

151.2. El Sr. " " posee licencia de piloto comercial de avién otorgado
por la Direccién General de Aeronautica Civil, la que se encontraba vigente a la
fecha del incidente.

2 Registros de la Seccidn Investigacion de Accidentes de Aviacion (1990-2011).
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1.5.1.3. Adicionalmente, el Sr. posee licencia de vuelo otorgada por la FAA,
condicién que le permite operar en el pals con aeronaves cuyo Estado de
Matricula sea Estados Unidos.

Anexo “D”, Fotocopia de licencia del piloto.

1.5.2. Experiencia de Vuelo

Nota: Horas de vuelo segun registro en bitacora personal de vuelo del piloto.

1.6. INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

1.6.1. Antecedentes de la aeronave

CESSNA

T182T

T 18208201

2.100,3 libras

3.100 libras

4

699,7 HORAS

2003

05 NOVIEMBRE 2010

Anexo “C” Informe Técnico

3 p.V.: Peso vacio.
4 P.M.D.: Peso maximo de despegue.
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1.6.3.
2 MC CAULEY
w B3 D 36 C 442
1 022104
= 2.000 HORAS
i 699.7
05 nov 2010
1.6.4.
NDICIO!
Sin observaciones
Sin observaciones
Sin observaciones
Sin observaciones
1.6.5.  Historial de mantenimiento

El mantenimiento de la aeronave se realizaba de acuerdo a las disposiciones
aeronauticas de la FAA, sin observaciones.

Anexo “C” informe Técnico

1.6.6. Inspecciones
En el lugar del suceso, el equipo investigador establecié lo siguiente:
o Las huellas en el terreno del sector donde ocurrié el incidente indican que la
aeronave se desvid levemente a la derecha del rumbo inicial.
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* La pista del Aer6dromo de Quivolgo se encontraba operativa para uso de
operacion visual, de acuerdo a las inspecciones realizadas por la DGAC,
como lo establece el informe que se adjunta en el Anexo “E”.

¢ El sector donde quedé6 enterrada Ia aeronave correspondia a una superficie
de maicillo irregular, blanda y poco compactada, fuera de la franja de pista y
del area demarcada para la operacién de aeronaves, en que existian huellas
de desplazamiento de vehiculos pesados.

Anexo “B”, Fotografias

¢ La aeronave quedd detenida a 54 metros antes del umbral 24 después de
haber efectuado el recorrido en tierra.

Anexo “F” croquis de desplazamiento de la aeronave en tierra.

e Al costado de la pista de Quivolgo hay un cataviento que cumple con el
propdsito de establecer la direccion e intensidad del viento.

» Considerando la cantidad de pasajeros y combustible que tenia la aeronave
al momento de realizar el rodaje, su peso no excedia el maximo permisible
de resistencia en la pista.

e En el lugar del suceso a la aeronave se le realizaron inspecciones a los
confroles de vuelo, de direccion y de frenos, encontrandose sin
observaciones.

o La franja de pista tiene 835 metros de largo (775 metros corresponden a la
pista y 30 metros adicionales a cada umbral).

Peso y Balance

Dada la configuracién antes del despegue, cantidad de ocupantes, ausencia de
carga en su interior y cantidad de combustible a bordo, al momento del
incidente, la aeronave se encontraba dentro de los limites de peso y balance
recomendados por el fabricante para su operacion. De acuerdo a los
antecedentes, el peso al momento de iniciar el rodaje era de 2.800 Ibs., siendo
3.100 Ibs., el mé&ximo peso de despegue del avion.
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INFORMACION METEOROLOGICA

Entre las 15:00 HL del dia 04 de enero hasta las 12:00 UTC del dia 05 de enero,
se observa la presencia de margen anticiclonico sobre la zona centro-sur del
pais, ademas del paso de un sistema frontal en altura.

La informacion del satélite indica cielo con nubosidad parcial alta durante el dia

04 de enero y despejado durante el dia 05 de enero sobre la zona en estudio.

Anexo “G”, Informe Meteorolégico de la D.M.C.

AYUDAS A LA NAVEGACION
No aplicable.

COMUNICACIONES
No aplicable.

INFORMACION DEL LUGAR DEL INCIDENTE

El Aerddromo de Quivolgo (SCCT) se encuentra al norte de la ciudad de
Constitucion, Region del Maule, en las coordenadas 35° 18' 32" S, 72° 23' 24"
W.

Elevacion : 46 pies.

Superficie : Tierra.

Dimensiones de la pista : 775 X 18 mts.

Orientacién : 06 - 24.

Pendiente : La pista 06 tiene una pendiente de 0,5.
Franja de pista® . 835 X 26 mts.

S E] DAR 14 define la franja de pista como “Superficie definida que comprende la pista y la zona de parada,
si la hubiese, destinada a: a) reducir el riesgo de dafios a las aeronaves gue se salgegn qe la pista, y b)
proteger a las agronaves que la sobrevuelan durante las operaciones de despegue o aterrizaje”.
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Otras consideraciones:
Las caracteristicas generales del Aerédromo de Quivolgo se encuentran

detaliadas en el informe incorporado en el Anexo “H”.

El Aerédromo de Quivolgo es privado y se encuentra actualmente autorizado
por la DGAC para realizar actividades de vuelo con aeronaves de peso inferior a
5.700 kg.

El Aerédromo no tiene calles de rodaje publicados, a pesar que el terreno
ubicado en la prolongacién del eje de la pista hacia el noreste, es utilizado como
area de transito para las aeronaves fumigadoras que cargan agua en sus

estanques, los que a la fecha del incidente no han reportado situaciones
similares a la que afect6 a la aeronave

Anexo “E” informe DASA.

INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EL IMPACTO

La aeronave quedd a 54 metros del umbral 24, fuera de la franja de pista,
dejando un surco de 2,20 metros de longitud producido por el desplazamiento
de la rueda de nariz, enterrandose 37 cm, causando que la hélice golpeara

contra el terreno, produciéndose una deformacién desde la raiz hacia la punta
de las palas, filtracién de aceite del cubo de la hélice y dafios estructurales en el
carenado de la rueda de nariz.

INCENDIO
No hubo.

SUPERVIVENCIA

No aplicable.
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RELATOS

Extracto del relato del piloto al mando,

“I 2 pista se encontraba con pozas de agua en algunos sectores, por lo que
continué mi recorrido por un distancia aproximada de 80 metros en la zona de
parada donde cargan agua los aviones fumigadores.

Efectué un viraje para enfrentar la pista quedando el avion al centro del eje y
cuando lo saqué de la inercia para dirigirme a la posicién de despegue en el
rodaje inicial, se enteré la rueda derecha, cargando el avién a la derecha,
motivo por el cual incrementé potencia para retomar el centro de la pista. El
rodaje continu6é normal hasta que se enterré sorpresivamente la rueda de nariz
completa, yéndose de punta con tendencia a capotar, focando el ala derecha
con el terreno y la hélice impacté con sus tres palas en la superficie de arena, la
que aparentemente presentaba una superficie dura y plana’.

Anexo “A” Relatos.

Extracto del relato del Sr.

“Hoy martes 04 de enero me presenté en la pista de aterrizaje ubicada en
Quivolgo aproximadamente a las 09:30 hrs, momento en el cual no estaba
lloviendo, situacion que si ocurrié en horas anteriores aproximadamente a las
10:00hrs, llovié por un lapso de 10 minutos posterior a ese tiempo dejo de lover
durante todo el dia...”

INFORMACION ADICIONAL

Con fecha 30 de noviembre de 2010, la aeronave Cessna T182T, matricula
de propiedad de * ingres6 al pais procedente
desde Estados Unidos.
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Durante las inspecciones se constatdé que la aeronave mantenia autorizacion

para permanecer en el Pais emitida por la Direccién de Aduanas, valida hasta el
01 de marzo de 2011.

El Piloto Sr. . ! traslad6 la aeronave desde Estados Unidos a
Chile y posteriormente continué realizando vuelos hasta el momento de sufrir el
incidente en el aerédromo de Quivolgo. '

ANALISIS

El piloto al mando contaba con la licencia y habilitaciones requeridas para
operar la aeronave, cuyo Estado de Matricula es Estados Unidos.

Las condiciones meteorolégicas en la pista de Quivolgo eran aptas para la
operacién visual al momento de ocurrir el suceso, lo que no contribuy6 a la
causa del incidente.

Sin perjuicio de lo anterior, el hecho de haber ocurrido chubascos en el
transcurso de la mafiana del dia del suceso, anegd algunos tramos en la
trayectoria de desplazamiento de la aeronave, fuera de la franja de pista,
ocasionando las “pozas” observadas por el piloto.

Los controles de vuelo, de direccion y de frenos de la aeronave se encontraron
sin observaciones en la inspeccién realizada, lo que permite establecer que no
causaron ni contribuyeron al incidente.

De acuerdo a lo declarado por el piloto, éste habia operado anteriormente en la
pista, por lo que conocia las caracteristicas del terreno y sus areas de
operacién, sin perjuicio de lo cual, tom¢ la decisién de operar ia aeronave fuera
de ia franja de pista, en terreno reblandecido.

La pista del Aerédromo de Quivolgo tiene una longitud de 775 metros y no
cuenta con calles de rodaje de aeronaves, sin embargo el piloto realizé un
rodaje que se extendié 71 metros fuera de la franja de pista. Cuando se
encontraba haciendo el recorrido de regreso a la pista con el propésito de
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despegar, enterrd la rueda de nariz 54 metros antes del umbral (24 metros
antes de la franja de pista). En consecuencia, el piloto efectué el rodaje en un
sector no apto ni habilitado para el desplazamiento de aeronaves.

La accién de aumentar la potencia para continuar el rodaje agravé la condicién
de hundimiento de la rueda de nariz en el terreno, ocasionando dafios en las
tres palas de la hélice, carenado de la rueda de nariz y provocé que la punta del
ala derecha tocara el suelo.

CONCLUSIONES
El piloto mantenia vigente la licencia y habilitaciones requeridas para operar la
aeronave objeto del suceso. ;

La aeronave tenia su certificado de aeronavegabilidad FAA vigente y sin
observaciones.

El mantenimiento de la aeronave se realizaba de acuerdo a las disposiciones
aeronauticas de la FAA, sin observaciones.

El motor de la aeronave y sus sistemas asaciados operaban sin observaciones.

Las condiciones meteorolégicas permitian realizar actividades de vuelo en
condiciones visuales en el aerédromo en que ocurrié el incidente.

El Aerédromo de Quivolgo cumple con la normativa exigida para la operacion de
aeronaves de peso no superior a §.700 kgs.

La pista de Quivolgo tiene una longitud de 775 metros y 30 metros de franja de
pista a continuacion de cada umbral.

El piloto realizé un rodaje en la prolongacion del término de la franja de pista por
un total de 71 metros, en un area no apta ni habilitada para el desplazamiento
de aeronaves.

El piloto aumenté la potencia para continuar el rodaje, agravando la condicion
de hundimiento de la rueda de nariz en el terreno, ocasionando [os dafios.

El incidente se produjo fuera de la franja de pista reglamentaria.
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4. CAUSA DEL INCIDENTE
Realizar el rodaje de la aercnave en un sector no apto ni habilitado para ese
propésito.

5. FACTOR CONTRIBUYENTE

5.1. Decisién de efectuar el rodaje fuera de la franja de pista.

6. RECOMENDACIONES

6.1. Difundir este suceso a los pilotos privados, comerciales o de clubes aéreos que

operen en este tipo de pistas, con el propésito de dar a conocer riesgos
potenciales que puedan afectar en la operacion de sus aeronaves.

6.2. Difundir la importancia del uso de superficies aptas para rodaje, despegue y
aterrizaje de las aeronaves.

ANEXOS

Anexo “A”, Relatos.

Anexo “B”, Fotografias.

Anexo “C”, Informe Técnico.

Anexo “D”, Fotocopia de licencias de-vuelo del piloto.

Anexo “E”, Informe de DASA.

Anexo “F”, Croquis de desplazamiento de la aeronave en tierra.
Anexo “G”, Informe meteorolégico de la DMC.

Anexo “H”, Informacién del aerodromo.
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