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Lugar :Puerto Marin Balmaceda, Regidn
de Aysén.

Fecha | : 11 de febrero de 2011.
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ANTECEDENTES

La metodologia de la Investigacion considera las Normas y Métodos Recomendados
(SARPS) establecidos en el Anexo 13, “Investigacién de Accidentes de Aviacion”, al
Convenio de Chicago publicado por la Organizacion Civil Internacional (O.A.C.L), y lo
establecido en el “Reglamento sobre Investigaciones de Accidentes e Incidentes de
Aviacion” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo N° 216 de fecha 03 de diciembre del
2003.

DESCRIPCION DEL ACCIDENTE

El dia 11 de febrero del afio 2011, el piloto comercial Sr. . al mando de
la aeronave experimental, matricula , de su propiedad, realizaba un vuelo entre la
ciudad de Coyhaique y el aerédromo de la ciudad de Castro. Al momento de encontrarse
vertical al pueblo Puerto Radl Marin Balmaceda, a 10.500 pies de altitud (FL 105), debido
a problemas de visibilidad, procedio a disminuir la potencia del motor, descendiendo en
espiral hasta una altura de 550 pies, volviendo posteriormente a colocar potencia; el motor

respondio acelerandose y desacelerandose unas tres veces, para finalmente detenerse.

Frente a lo sefialado anteriormente, el piloto trat6 de llegar planeando su aeronave hasta
la playa, no logrando su objetivo, amarizando aproximadamente a 2 kildmetros de la orilla.

El piloto y su pasajera, no tuvieron lesiones.
1. INFORMACION DE LOS HECHOS
1.1. Resefia del vuelo

1.1.1. El dia 11 de febrero de 2011, el piloto despeg6 del aerédromo de Caleta Tortel,
hasta el aerédromo de Coyhaique, lugar donde cargé 45 litros de bencina de 95

octanos.

1.1.2. En el mismo lugar, el piloto sefiald en su declaracion que se inform¢ de las
condiciones meteoroldgicas de Castro y de la ruta hasta Puerto Montt, las que

se encontraban aptas para la operacion visual.




1.1.4.

1.1.5.

1.2.

1.3.
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La aeronave, posteriormente, despeg6 desde el aerédromo Teniente Vidal de la
ciudad de Coyhaique, con destino a la ciudad de Castro, manteniendo un nivel
de vuelo de 10.500 pies (FL 105), hasta estar vertical Puerto Raul Marin
Balmaceda, (aproximadamente a las 17:40 HL), donde por problemas de
visibilidad horizontal, disminuyé la potencia y descendié en espiral nivelando a
550 pies de altura (AGL). Al volver a colocar potencia el motor de la aeronave
se detuvo.

Frente a la detencién del motor el piloto trat6 de llegar planeando hasta la playa,

no logrando su objetivo, debiendo amarizar aproximadamente a 2 kilometros de
la orilla.

El piloto y la pasajera resultaron ilesos y abandonaron la aeronave por sus
propios medios, nadando unos 20 minutos apoyados sobre los cojines de los
asientos de la aeronave, hasta ser rescatados por una embarcacion. La

aeronave se mantuvo a flote hasta ser recuperada por la misma embarcacion.

LESIONES A PERSONAS

LESIONES Tripulacion Pasajeros Otros Total
Mortales - - - -
Graves - - - -
Menores - - - -
Ninguna 1 1 - 2
TOTAL 1 1 - 2

DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

A consecuencia del accidente, la aeronave resultd con los siguientes dafios:

e Quebradura, con pérdida de material, en recubrimiento superior del flap

derecho.

o Carenado del tren de aterrizaje de nariz, quebrado.

Ver anexo “A”, Informe técnico




1.4.

1.5.

1.5.1.

1.5.2.

1.6.
1.6.1

OTROS DANOS

No hubo.
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INFORMACION SOBRE LA TRIPULACION

Piloto al mando

°4/12 1

NOMBRE Sr..

EDAD 46 anos

NACIONALIDAD Argentino

DNI N° «

LICENCIA Piloto comercial de 12 Clase N°
REGISTRA ACCI/INCID. Sin Informacién

Experiencia de Vuelo

ANTECEDENTES HORAS DE VUELO
HRS. DE VUELO EN EL MATERIAL 90:00 horas
HRS. DE VUELO DIA DEL ACCID. 02:55 horas
HRS. DE VUELO TOTALES 1.200:00 horas

La cantidad de horas de vuelo fue proporcionada por el piloto.

INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

AN N e e e e e e et e

Antecedentes de la aeronave

AERONAVE EUROPA

MODELO XS - EXPERIMENTAL
MATRICULA

N° SERIE J

PLAZAS 02

ANO DE FABRICACION 2002

PESO VACIO 340 KILOS

PESO MAXIMO DE DESPEGUE 622 KILOS
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16.2 Antecedentes del motor

MARCA Rotax
MODELO 912 ULS

NRO. SERIE

T.S.0. (Time since overhaul) Sin informacién
1.B.O. (Time between overhaul) 1.200 horas
ULTIMO OVERHAUL Sin informacién

1.6.3 Antecedentes de la hélice

MARCA Ivoprop Corp Magnum
MODELO Magnum
NRO. SERIE Sin Informacion
T.S.0. (Time since overhaul) Sin informacién
T.B.O. (Time between overhaut) Sin informacién
164 Documentacién a bordo
CERTIFICADO DE MATRICULA Sin observaciones

CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD | Sin observaciones

MANUAL DE VUELO !_a aeronave posee una cartilla con
informacién general

1.6.5 Inspecciones
En el lugar del accidente el equipo de investigadores procedi6 a inspeccionar la

aeronave, estableciendo lo siguiente:
16.5.1 Se verifico el funcionamiento de los controles de vuelo, los que estaban sin

obstrucciones ni observaciones, al igual que las superficies de control primarias

y secundarias.
1.6.5.2 La palanca de control de flaps fue encontrada en posicién totaimente extendida.

16.5.3 La selectora de combustible se encontraba posicionada en ON (conectada).

16.5.4 La palancadel acelerador estaba en posicién cortada.

1.6.6 Peso y Balance
De acuerdo a los antecedentes recopilados, la aeronave se encontraba dentro

de los limites de peso establecidos.




1.6.7

1.7

1.8

1.9

1.10

1.1
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Historial de mantenimiento

De acuerdo a los antecedentes proporcionados por la Junta Investigadora de
Accidentes de Aviacién Civil Argentina (JIAAC), el mantenimiento de la aeronave
se encontraba de acuerdo a lo dispuesto por el fabricante del kit.

INFORMACION METEOROLOGICA

De acuerdo al informe de la Direccion Meteorolégica de Chile las condiciones
meteorolégicas al momento del accidente en el tramo Quellén-Latitud 47 grados
eran, nublado con nubosidad tipo estratoctimulos y cimulos entre los 2.500 y
6000 pies sobre el nivel medio del mar. La temperatura al nivel medio del mar
fue de 15° C, a los 10.000 pies se estimé en 5° C y a 15.000 pies de -6° C.

COMUNICACIONES

Las comunicaciones entre piloto y los Servicios de Transito Aéreo, fueron

normales.

INFORMACION DEL LUGAR DEL ACCIDENTE

Nombre del lugar : Puerto Marin Balmaceda
Ubicacién ; Latitud 33° 27’ 25’S Longitud 70° 32’ 50”0

1 NM del borde costero, sobre el mar.

INCENDIO
No hubo.

SUPERVIVENCIA

Con posterioridad al accidente, y segun lo declarado por el piloto, el y su

pasajera abandonaron la aeronave por sus propios medios, nadando unos 20




1.12
1.12.1

1.12.2
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minutos sobre los cojines de los asientos, los que son flotadores, hasta ser

rescatados ilesos por una embarcacion del lugar.

RELATOS
Extracto de la declaracion del piloto Sr. =

“E] dia viernes 11 de febrero del presente afio despegué desde el aerédromo de
Caleta Tortel, comunicéndome radialmente con el aerédromo de Coyhaique,
para informar del vuelo y solicitar autorizacion para aterrizar, aterrizando a las
15:30 HL en mi avién experimental matricula acompariado por mi
coényuge........ en el aerédromo de Coyhaique reposté combustible bencina de
automovil de 95 octanos comprado en la estacion de servicio COPEC, cargué 45
litros y subi a la torre de control para chequear las condiciones meteorologicas
de la ruta, obteniendo la informacion de Puerto Montt que decia que estaba
cubierto a 1.500 pies visibilidad ilimitada y vientos 10 nudos de 210° variable y
llamé via telefénica al aerédromo de la ciudad de Castro, contactandome con
una sefiora que me informé que el tiempo estaba bien.......... despegué a las
16:40 HL....fijando como nivel de vuelo 105...... me comuniqué con Puerto Montt
Radar para solicitar condiciones de Castro....... copiando techo a 1.500 pies.....y
cuando me disponia a cruzar a la isla de Chiloé para llegar a Castro, vertical al
pueblo Raul Marin Balmaceda, me percaté que por la linea de la costa hablia
presencia de nubosidad....solicité autorizacién para descender....procediendo a
bajar potencia y descender en espiral, al alcanzar 550 pies AGL....al colocar
potencia el motor inicia una falla en donde se acelera y se desacelera unas tres

veces deteniéndose bruscamente...”

Ampliacién de la declaracion del piloto.
“ ..Con respecto al motor, le confirmo que es un Rotax ULS de 100 hp que tiene

dos carburadores y no dispone de sistema de aire caliente...”



1.12.3
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“E] sistema de combustible consta de dos tanques .... interconectados entre si,
sin selectora, con una llave de corte, posicion abierto y posicion de reserva y
SIN SISTEMA DE DRENAJE. En adicion a esto le puedo agregar que
personalmente puse en marcha el motor luego de que el inspector liberara el
avién y que previo a ello realicé y vaciado total de ambos tanques obteniendo
unos 30 litros de combustible y una pequefia cantidad de agua no superior a 50
centimetros cubicos....”

El descenso fue de 10.500 a 500 feet en espiral... reduje de 5.000 a 3.000
RPM....Estoy convencido que ese fue mi error, que la reduccién de potencia
junto con la baja temperatura de la mayor parte del descenso debido a la altitud
provocaron la formacién de hielo en los carburadores...”

Extracto de la declaracién de la pasajera de la aeronave
“..Yo, volaba con mi esposo el dia de ayer, despegamos de Coyhaique como a

las 16:40 horas, sin ningun problema, con ruta a Castro, mi marido mientras
volamos me va contando la meteorologia y otras condiciones del vuelo, a través
del interfono, me comenta que hay nubes y escucho su comunicacion con
Puerto Montt, sclicitando condiciones meteorol6gicas de Castro y Pto. Montt, me
explica que no hay datos de estas condiciones sobre Castro y que en Pto. Montt
habia un techo nuboso de 1.500 pies, que ibamos a descender para ver si
donde estabamos ubicados habia el mismo techo, iniciamos descenso me dice
que las nubes estan sobre el mar y que por eso vamos a volver a ascender, hay
comienza la maniobra de ascenso y en ese momento veo y escucho que se paré
el molor, observo el intento que hace de volver a encenderlo, una vez que
enciende se detiene otra vez y el comenzé a hacer una maniobra de aterrizaje
de emergencia, mientras tanto mi esposo me daba indicaciones de como

ibamos a proceder una vez detenido el avién en el mar, felizmente aterrizamos,

no quedé lesionada ni mi esposo tampoco, nos bajamos del avién sin problemas

y sacamos el asiento del avion y comenzamos a flotar, para dirigimos a la




Ejemplar N° 1/1_/HojaN?_9/12 /

salmonera que habiamos divisado, después de esto fuimos rescatados por un
barco que estaba cerca, sin ningin problema y también rescataron nuestro
avién, después nos llevaron a tierra a Radl Marin, y los Carabineros nos llevaron
a la Posta, sin ninguna lesién...”

1.13 INFORMACION ADICIONAL

1.13.1 La aeronave no tenia sistema de aire caliente a los carburadores.

1.13.2 De acuerdo a la declaracién del piloto, luego que el equipo investigador liberara
el avion, el motor de la aeronave fue puesto en funcionamiento
satisfactoriamente después de haber cambiado el combustible de los
estanques.

1.13.3 El boletin de servicio de ROTAX de mayo de 1990 en la pagina 2, punto 2.4
letra b, sefiala que la temperatura critica para formacién de hielo en el
carburador oscila entre 0 y 15 grados Celsius, con alta humedad del aire. El
boletin sefiala hielo al carburador como una de las causas de paradas de motor
inesperadas.

1134 Ademas de lo anteriormente citado, el boletin de servicio de ROTAX sefala
que, si se ha tenido una detencién de motor en vuelo y al estar en tierra se pone
el motor en marcha sin problemas, el origen de la detencion del motor podria
ser hielo al carburador.

1.13.5 La aeronave tenia su certificado de aeronavegabilidad vigente y cumplia con las

disposiciones de la autoridad aeronautica para volar en Chile.

2 ANALISIS

2.1 El piloto mantenia su licencia al dia sin observaciones, lo que le permitia volar
la aeronave.

2.2 La aeronave tenia su certificado de aeronavegabilidad vigente, de acuerdo a las

disposiciones de la autoridad aeronautica de Argentina.



2.3

24
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En relacién con la condicion del avion, las evidencias encontradas, las
inspecciones realizadas al motor y el andlisis de la documentacién disponibie,
indican que éste se encontraba aeronavegable al momento del accidente, sin
que existan indicios ni evidencias de mal funcionamiento que hubiese causado o

contribuido al suceso investigado.

Por otra parte, el motor de fa aeronave fue puesto en funcionamiento, luego de
haber reemplazado el combustible, inmediatamente después de que el equipo
investigador liber6 la aeronave, partiendo y funcionando sin ningn problema, Io

que avala ain mas lo indicado en el parrafo anterior.

La detencion del motor habria ocurrido después de descender, desde una
altitud de 10.500 pies hasta 550 pies, con potencia reducida, sin realizar
aclaradas de motor cada 1.000 o 2.000 pies de descenso, sumado a la
temperatura y humedad ambiente de ese momento, la cual era, de acuerdo al
informe meteorolégico, de 15° C al nivel del mar y 5° C a 10.000 pies.
Considerando que el hielo al carburadores puede formarse entre una
temperatura de -6° C y 21° C, siendo mas critico entre 15° y 0° C, lo mas
probable es que los carburadores del motor de la aeronave sufrieron este
problema, causando la detencién del motor.

E! piloto al mando avalé lo senalado anteriormente, ya que en su declaracion
indicd que el problema habria sido a causa de formacion de hielo en los

carburadores, al descender sin potencia en una zona de baja temperatura.

Ademas de lo anteriormente citado, el boletin de servicio de ROTAX de fecha
mayo de 1990, sefiala que sise ha tenido una detencién de motor y al estar en
tierra se pone el motor en marcha sin problemas, el origen de la detencion del
motor seria hielo al carburador, siempre que los problemas de encendido y otros
hayan sido descartados previamente, situacién que se cumplié en el presente

caso.




3.1
3.2

3.3

34

3.5

3.6
3.7

5.1

52
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Podria haber contribuido al hecho investigado, que esta aeronave no tenia
sistema de aire caliente a los carburadores para prevenir la formacién de hielo,

lo que lo hizo mayormente vuinerable a este fendmeno.

CONCLUSIONES

El piloto tenia su licencia vigente para volar la aeronave.

La aeronave tenia su certificado de aeronavegabilidad vigente y cumplia con las
disposiciones de la autoridad aeronautica para volar en Chile.

Las condiciones meteorologicas habrian influido en el accidente.

El piloto descendié desde 10.500 pies de altitud hasta 550 pies con potencia
reducida, sin acelerar el motor cada 1.000 o 2.000 pies de descenso para
prevenir la formacion de hielo en los carburadores.

La aeronave no tenia sistema de aire caliente a los carburadores, lo que podria
haber contribuido a que se formara hielo durante el descenso.

No hubo lesionados en el accidente.

La aeronave resulté con dafio menor en el carenado de la rueda de nariz.

CAUSA DEL ACCIDENTE

La causa mas probable del accidente ocurrido a la aeronave, fue la detencién

del motor, debido a la formacién de hielo en los carburadores durante su

descenso.

FACTORES CONTRIBUYENTES

Habrian contribuido al hecho los siguientes factores:

Aplicacién inadecuada de técnicas de descenso por parte del piloto, al no aclarar
motor durante el descenso.

Falta de un sistema de aire caliente a los carburadores en la aeronave, para

evitar la formacion de hielo.
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53 Condiciones meteorolégicas del sector, propicias para la formacion de hielo en

los carburadores.

RECOMENDACIONES

6.1 Dar a conocer el suceso investigado a través de la pagina web y otros medios

institucionales.
6.2 Incluir el caso investigado en exposiciones y talleres orientados a los operadores
de aeronaves, reiterando las técnicas aplicables para evitar la formacion de hielo

al carburador.

ALEX\SOLIS DIiAZ XAVIER PEREZ GHAVEZ
INVESTIGADOR TECNICO INVESTIGADOR ENCARGADO

ANEXOS

Anexo "A", Fotografias
Anexo “B", Declaraciones
Anexo “C”, Informe técnico

DISTRIBUCION
EJ.N° 1- DGAC., DPA, Expediente 1578XP




