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La metodologia de la Investigacion considera las Normas y Métodos Recomendados

(SARPS) establecidos en el Anexo 13, “Investigacion de Accidentes de Aviacion”, al

Convenio de| Chicago publicad

b por la Organizacion Civil Internacional (O.A.C.l.), y lo

establecido ¢én el “Reglamentg sobre Investigaciones de Accidentes e Incidentes de

\R-13), aprobado por Decreto Supremo N° 216 de fecha 03 de diciembre del

Aviacién” (DA

2003.

DESCRIPCION DEL ACCIDENTE

El dia 24 de marzo de 2011, el
(Q.E.

trasladé al

acompanado|de 11 brigadistas,

Una vez en ¢l lugar, aterrizé y

junto a un técnico, con la final

obtener las ¢

cuando la a

helicoptero, p.

Producto de |

de caracter gt

ave y el helicéptero destruido.

ORMACION SOBRE LOS HECHOS

piloto comercial de helicopteros Sr ‘1

P.D.), al mando del helicoptero Bell, modelo 205A-1, matricula |, se

Fundo San Valerlano, comuna de San Clemente, Region del Maule,

con la finalidad de realizar combate de incendio forestal.
desembarcd a 10 brigadistas, despegando nuevamente

dad de verificar la fuente para la extraccién de agua y

soordenadas geogtéaficas de un incendio. Una vez realizado lo anterior y
eronave regresabg al lugar del incendio, el piloto perdié el control del
recipitandose contra el terreno e incendiandose posteriormente.

n anterior, el pilotg fallecié en el lugar, su acompafiante resulté con lesiones

1. INF
1.1. Resefia del vuelo
1.1.1. El

con

los

ruales realizarian dcombate de incendio forestal.

dia del suceso, a las 19:00 HL aproximadamente, el piloto Sr.
» (Q.E.P.D.), recibié la instruccion de dirigirse al Fundo San Valeriano,

wuna de San Clemeénte, para efectuar el traslado de una brigada de CONAF,




1.1.3.

1.1.4.

1.1.5.

1.1.6.

1.1.7.

1.2.

1.3.

Al llegar al lugar del
segtor colindante, co
CONAF.

Luego, el piloto desy

lugpar del incendio y la

Posteriormente, el pilc

car

CUg

Finplizado lo anterior,

virgje a la izquierda y s

. el cual deb

al ubicado a unos
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ncendio, el piloto realizé6 un sobrevuelo y aterrizd en un

n la finalidad de que descendieran 10 brigadistas de

egd nuevamente, acompanado del técnico Sr.
a efectuar el registro con GPS de las coordenadas del

quema del sector.

to le comunicé al Sr "1 que necesitaba verificar un

280 m. aproximadamente del lugar de aterrizaje, desde el

| se extraeria el agua para realizar el combate del fuego..

el piloto despegé hacia el Norte de su posicién, realizd un
se dirigié nuevamente al Sur, al sector del incendio.

Cuando se aproximaban a ese lugar y de acuerdo al relato del Sr. se

comenzaron a percibir
instante en el cual la
pregipité contra el terre

vibraciones en el helicdptero, seguido de un fuerte ruido,
aeronave comenzo a girar a la izquierda, hasta que se

2no, incendidndose posteriormente.

A ¢onsecuencia de lo anterior, el piloto al mando falleci6 y el Sr.
resultd con lesiones de caracter grave.

LESIONES A PERSONAS

LESIONES Tripulacion Pasajeros Otros Total
Mortales 1 1
Graves 1 1
Leves
Nirjguna
TOTAL 1 1 2
DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

Com

posterior incendio, el helicéptero resulté destruido.

Ver

0 consecuencia d

anexo “A”, Fotografias y anexo “B” Informe técnico.

e los dafios producto del impacto contra el terreno y el




1.4.

1.5.
1.5.1.

1.6.2.

1.6.
1.6.1.
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OTROS DANOS
No hubo.
INEORMACION SOBRE LA TRIPULACION
Piloto al mando
NOMBRE - \
(Q.E.P.D.).
EDAD 54 afios.
RJU.T. o
LICENCIA Piloto Comercial de Helicoptero |
A119, AS350/350B3, Bell204/205/UH-1 Series,
HABILITACIONES Bell206/206L, Bell212/412, Lama, Combate de
Incendios Forestales.
REGISTRA ACC/INCID. No.

Experiencia de Vuelo

ANTECEDENTES HORAS DE VUELO

HRS. DE VUELO EN EL MA]"ERIAL 1.600:00

HRS. DE VUELO ULT. 90 DIAS 77:06

HRS. DE VUELO ULT. 60 DIAS 58:24

HRS. DE VUELO ULT. 30 DIAS 25:00

HRS. DE VUELO DIA DEL ACCID. 01:05

HRS. DE VUELO TOTALES 6.388:54
INFORMACION SOBRE LA AERONAVE
Antecedentes de la aeronave

MARCA BELL

MODELO 205A-1

NUMERO DE SERIE 30081

ANO FABRICACION 1970

PESO BASICO VACIO 5.824,70 Ib.

PESO MAXIMO 9.500 Ib.

DESPEGUE

PLAZAS Trlpu!lacmn Pasz&eros

v Fuente
HORAS DE VUELO 12.586,5 hrs. Libro de Parte de Vuelo y
mantenimiento (Bit. Vlo.)
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1.6.2. Antecedentes del motor
MARCA Lycoming
MODELO T5313B
NUMERO DE SERIE LE-081101X
T.B.0.! 3.500 hrs.
T.8.0.2 10.337,6 hrs.
ULTIMA INSPECCION |
EFECTUADA, FECHA, Tipo, | 600 hrs, el 23-03-2011,
CMA
1.6.3. Antecedentes de las palas del Rotor principal
MARCA Bell
NUMERO DE PARTE 204-011-250-113 204-011-250-113
NUMERO DE SERIE A-FS 12622 A-FS 13254
VIDA LIMITE 2.500 hrs.
HORAS OPERACION 878 hrs. 1.376 hrs.
ULITIMA INSPECCION 600 hrs., el 23-03-2011,
1.6.4. Antecedentes de las balas del Rotor de cola
MARCA Bell
NUMERO DE PARTE 212-010-750-113
NUMERO DE SERIE A-14172 14174
VIDA LIMITE 5.000 hrs.
HORAS OPERACION 3.876 hrs. 3.876 hrs.

ULTIMA INSPECCION

600 hrs. ol 23-03-2011,

'T.B.0O: Time between overhaul.

27.5.0: Time sin

e overhaul.




1.6.5.

1.6.6.

1.6.7.
1.6.7.1,
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Documentacion a bordo
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ERTIFICADO DE MATRICULA

No encontrado

ERTIFICADO DE

No encontrado

IANUAL DE VUELO

No encontr

ado

Cc
C
AERONAVEGABILIDAD
M
B

TACORA DE VUELO

No encontrada

Laj documentacion de la aeronave se presume consumids

ingendio.

HISTORIAL DE MANT

por la accion de]

ENIMIENTO

De mcuerdo al Plan de

Reemplazo, los componentes del Rotor de Cola estaban

con|su control al dia y Jas Directivas de aeronavegabilidad, aplicadas. Asimismo,

la tiazabilidad de ellos

revisados.

estaba respaldada en los documento

Corl fecha 23 de marzo del 2011, se aplicd una revisién

mesges, que contempla
se gplicd el AD 98-11-1

la inspeccion del rotor de cola y dentr
4, referido al “Flapping Stop”.

s de mantenimiento

de 600 horas o 12

o de la cual también

Se lrevisé el Libro de Vuelo en los (ltimos siete meses (entre el 16-08-2010 y el

vuelo previo al acciden
respecto al rotor de col
especiales por parte de

En ¢l proceso de inves

a. De igual forma, no hay inspeccione

tigacién no se detectaron observacion

te), no registrando por parte de los pilotos, discrepancias

S no programadas o

| CMA, respecto a mal funcionamiento del rotor de cola.

es relacionadas con

el sistema de mantenimiento de la aeronave, a excepcion de la placa de teflon

instalada en el Yoke, €
en gse conjunto del rot
Verlanexo “B” Inform

Inspecciones

Se Verificé la zona de

observar marcas de ar

or de cola.

e técnico.

rastre.

lemento no considerado por el fabricante Bell Helicopter,

punto de impacto de la aeronave contra el terreno, sin




1.6.7.2.

1.6.7.3.

1.6.7.4.

1.6.7.5.

1.6.7.6.

1.6.7.7.

1.6.7.8.

1.6.7.9.

1.6.7.10.

1.6.7.11.

1.6.7.12.

En
en
Se
am
Las

Unpa se encontrd queb

divi
Ta

resultaron destruidos,

El

derecho presentaba d

uni
El ¢
Am
qué
El
deg
de
des
La
ten
del
est
cor]
La

filtraciones.

A1

la inspeccién de
contraban con dafic
verificé que en la

bas palas y la caja

5 palas del rotor pr

ersas fracturas en ¢
to el fuselaje cer

astabilizador horizce

on.

bas pisaderas que
ebrado en la unién
estabilizador vertic
prendimiento del ¢
90 grados, se
garramiento.
caja de transmisid
jan dafios de erosic
accidente. Los s
hbilizador vertical),

ado o soltado.

D5 m al Norte de la
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la aeronave, parte del cono de cola y estabilizador se
s producto del impacto, pero no afectados por el incendio.
Jbicacion del rotor de cola del helicoptero, faltaba el Yoke,
de 90 grados.

ncipal presentaban multiples dafios en toda su estructura.
rada cerca de la unién con el Yoke y la otra doblada y con
su superficie.

itral, como los equipos de navegacion e instrumentos,
a consecuencia del incendio.

ntal izquierdo se encontré comprimido por el impacto. El
eformaciones en su cara superior y estaba suelto de su

esqui izquierdo estaba quebrado y el derecho, afectado por alta temperatura.

bradas, el tubo cruzado trasero quebrado y el delantero
son el esqui izquierdo.

al presentaba signos de desgarramiento, atribuibles al
onjunto del rotor de cola. El eje de transmision de la caja

encontré desprendido y presentaba un corte por

n de 90 grados y su acoplamiento al eje de transmision,
n y desprendimiento de material, atribuibles a la dindmica
eis pernos que la unen al fitting (que la soporta al

estaban en su lugar y no presentaban signos de haberse

caja de engranajes de 42° estaba en buena condicion, no presentaba

posicion de la aeronave, se encontré una de las palas del

rotgr de cola (brazo azul), la cual presentaba deformaciones en su borde de

ata
La
aer

jue y partidura en |

bnave, doblada en

a piel. Ademas, mantenia unida gran parte del Yoke.

btra pala (brazo rojo) fue encontrada a 420 m al Suroeste de la posicién de la

su parte media y unida a la otra mitad del Yoke.




1.6.7.13. A1

1.6.8.

1.7.

el
(to

al ¢

Pe
Se

en

ingenieria de la empr

de
IfLa
orig

cue

09 m al Norte del

rcedura). Ademas,
sstabilizador vertica

ritaje

yranaje de 90° ds

Norteamérica, que
horquilla (yoke) de
yen de la fatiga fue

rpo de la horquilla
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nelicdptero, se encontrd la caja de 90 grados, la cual tenia

eje de unién al cubo cortado y con dafio mecanico en sentido rotacional

mantenia adosada parte del fitting de soporte que la une

efectué un peritaje al conjunto de cubo del rotor de cola, palas y caja de

[ helicéptero matricula en los laboratorios de

esa Bell Helicopter, en Roanoke, Texas, Estados Unidos

concluyé lo siguiente:
| rotor de cola se fracturé como consecuencia de fatiga. El
ubicado en la tangencia del radio de transicién, desde el

(voke) hasta la curvatura en la supetrficie interna. No se

observé dafio mecanico en el lugar de origen de la fafiga”.

El informe no especifig

Ad
no

Ver anexo “C” Perita

INEORMACION METE

causo ni contribuyd

ta el factor que habria producido la fatiga del Yoke.

cionalmente, la fabrica Bell indicé que la placa de teflon instalada en el Yoke,

a la formacién de fisura por fatiga.
e de Bell Helicopter.

FOROLOGICA

El

Chije, sefald, respect

siguiente:

lis

me

Temperatura ambiente

Ver anexo “D” Inform

..Viento este con inte

nforme Técnico O

ros, sin nubosid

peracional N° 089/11 de la Direccion Meteoroldgica de
0 al sector San Valeriano, comuna de San Clemente, lo

nsidad aproximada de 2 nudos, visibilidad mayor a 10000
ad ni fenémenos  significativos para la navegacién.

promedio 23°C, y humedad relativa 55%".

e Meteorolégico.




1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.
1.12.1.

COMUNICACIONES

No|
CdQ
en

hubo comunicacié
NAF que se encor
la operacién de la

INFORMACION DEL

n entre el piloto al mando de la aeron

aeronave.

LUGAR DEL ACCIDENTE

No

Ub
Elg
Tip)
Adi

INC
La i
pos
Cle

mbre del lugar

cacion

vacion

o de superficie
ministrador

ENDIO

mente, ayudados

fuego.

Sul

PERVIVENCIA

Elp
el f

sen

lego y falleciendo

fado en el asiento

Bomberos, resuitando

Mut

INH

Lal de Seguridad d

terior al impacto. G

iloto al mando no }

Region del Maule.

587 pies.

Privado.

en el lugar. El técnico Sr.

o [a ciudad de Talca.

ORMACION MEDICA Y PATOLOGICA

De
Tal

concluy6 lo siguiente:

({La

“I ag
del

causa precisa y ne

acuerdo al Informe

lesiones son nec

ca, realizado al cadaver del Sr.

iego sobre el cuerpo en ambiente de incendio”.

Ejempiar N-

Lat. 35°32'32,5" S Long. 7°

Tierra (Plantacién de maiz).

oncurrieron hasta el lugar del suceso

~esaria de la muerte es: Carbonizacion”,

_MZ_IHOJa N_Y 119 1

ave y el personal de

itraba en tierra, que hubiese advertido de algln problema

H

Fundo San Valeriano, comuna de San Clemente,

°31'104" 0O

heronave resultd destruida en gran parte por la accion del incendio originado

, Bomberos de San

por brigadistas de CONAF, los cuales extinguieron el

budo ser rescatado de la aeronave, siendo alcanzado por

el cual iba

del copiloto, fue ayudado por brigafiistas de CONAF y

con quemaduras de caracter grave, siendo trasladado a la

» de Autopsia N° 080-2011 del Servicio Médico Legal de

, éste

”

osariamente mortales y producidas por la accion directa




1.12.2.

1.13.
1.13.1.

1.14.
1.14.1.

“Cdmpatible con acc

vehiculo”

“Alcoholemia: 0,00 gramos por mil”.

De |acuerdo al Certific
de| Medicina Aeroesp

2011.

INFORMACION ADIC
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dente aereo, caida, explosion e incendio posterior del

ado de Aptitud Psicofisica, Clase 1, emitido por el Centro
acial de la Fuerza Aérea de Chile, al Sr.
(Q.E.P.D.), se encontraba vigente hasta el 31 de mayo de

ONAL

El $ervice Bulletin 20
cola no se encuentrs

doblado por fuerzas d

5-96-69 de Bell, sefiala que cuando el Yoke del rotor de
; girando, es susceptible a sobrecargas estaticas si es

> torsion externas, como por ejemplo:

Fuertes rachas de

Inapropiada manig

viento.

yulacion en tierra (cuando la pala del 1

utilizada como soporte de las manos).

otor de cola ha sido

e |Inapropiada remocién del

embanderamiento)).

feathering bearing (rodamiento de

e | Algun tipo de impacto en tierra (como ser impactado por. un vehiculo).

Urja sobrecarga puede ocurrir también de forma dinamica durante un incidente

de|detencidn brusca ¢on o sin potencia, o un aterrizaje duro.

RELATOS

Extracto del relato del Técnico Sr.

“Nosotros estabamos

on la central Maqui uno y como a las...cercano a las 7,

salg el despacho de| ir al sector de San Clemente, especificamente San

Valeriano. Nosotros llegamos 10 brigadistas y yo que era el técnico. Salimos

como a las 7 aproximado, mas menos cinco, pero a las siete. El Jefe de Brigada

se fue adelante, de copiloto y yo me fui atras, con mi equipo y mi libreta de

terreno para poder apotar los datos mas importantes para la extincién de

incendio...yo creo que nos demoramos unos punto seis, no mas que €so,

hicimos un chequeo

e donde estaba, pero muy sucinto, muy muy poco claro

para mi, que venia atras, entonces nos vamos a posar en un desecho de maiz,
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que justo ahi estaba el incendio en el desecho de maiz, el desecho de maiz

fen

ja cafias, unas cafias largas, no sé unos 10 centimetros, no sé si alguna

habra tenido algun maiz que esté con cafia o maiz pegado, no sé desconozco,

perp se vela que volaban muchas. Hicimos una aproximaciéon para limpiar,

suh

POS

imos, hicimos otra aproximacién para limpiar de nuevo y a la tercera nos

amos, cuando nos posamos le pregunto al Jefe de Brigada si habia estimado

alguna superficie, mé dijo que no, le pregunté si habia tomado algunas

cod
sub
no,
sub
por
mas
ade

rdenadas, me dijof que no porque yo fenia el GPS, ya dife yo, yo voy a
ir...ah yle pregunt;é si habia dado instrucciones para tirar agua y me dijo que
que no habia dado instrucciones para tirar agua, eso me dijo... ya, tu vai a
ir para que me quede con la gente abajo y vas a ver cuanto es el incendio,
que hay que apartar lo que es quema de incendio, establecer una superficie
5 clara, y yo te voy a avisar para tomar algunos datos para la ficha. Me voy

lante, adelante el sistema tenia RSI, el switch donde nos comunicamos por

inteyno, RSI, no se si estoy bien o mal, pero es RS, yo peteteo y hablo con el

pilo
pon
don
eso
inte
fuer

dije

fo y el piloto petetea también para hablar conmigo, entonces me subo, me
go el casco, le peteteo y le digo que vamos a hacer un reconocimiento de
de vamos a firar agua y fomar las coordenadas cuanto se habia quemado,
principalmente, siiera algo muy corto, establecer la superficie para mi me
resaba para nuestros dafos primarios. Enfonces me dice, hay una
ife de agua cerca, que te parece si la chequeamos y luego nos vamos, yo le

ya chequéala y nos vamos a hacer el check list, ya me dijo, nos

aproximamos, yo tomé el micréfono, nos aproximamos al que estaba ahi cerca,

no
con
pars
elm

seé unos 100 met
unicarme con el je
) yo aportar mas d

ros a lo mejor es mucho, yo tomé el microfono para
fe de brigada y tomar coordenadas donde iba a trabajar
atos para que él moviera su gente y lo contuviéramos en

enor tiempo posibl

e. A todo esto, se aproxima y yo trato de hablar con el jefe

de brigada, no me pude comunicar porque cuando estamos abajo (en el canal

de agua) la comunicacion se pierde un poco... nos demoramos en salir, no sé

uno

vani

5 20 segundos, no

sé... perdi la nocidon del tiempo, vamos saliendo del agua,

o0s a tomar el primer flanco para ver donde estaba su conflictividad y en eso




1.14.2.

1.14.3.

1.14.4.

que
vibi
al
ver
lad
ahi
em
en
La

Ex

> fomamos el flang
racion fuerte, se en
pfro, despues siel
tana, mi ventana, )
b y ahi dije guau, ¢

yo miraba al turcg

a potencia, estuvo

tracto del relato
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0, empieza uUna vibracién, empieza a vibrar, vibrar, pero
Ipieza a mover para un lado, después se empieza a mover
ito un estallido, pahh, golpe fuerte, pahh, miro por la
y veo un pedazo del rotor de cola que va cayendo por mi
ago el rotor de cola, y no podia ver y ahi empieza a girar y

y no me decia nada, yo tampoco podia hablar con él, y

pieza a girar, empiéza a girar, y él siempre con sus dos manos en el ciclico y

siempre con sus dos manos y ahi caimos.

fjrabacion del relato se encuentra en el expediente de la investigacion.

del testigo Sr. {Subjefe de

Bri
“DE
baj

empezamos a camina

an

altyra de 100 mt salta

cla

gada de CONAF)
asde Talca al incen,

o por la puerta der,

nirar y el helicopter

dio en San Valeriano no senti nada irregular. Al llegar me
echa y salimos hacia el sur, esperamos que se elevara y
I hacia el Weste, cuando escucho un ruido, nos volvemos
0 comenzé a girar libremente y a elevarse cuando a una

el rotor (de cola) y comienza a girar mas fuerte, bajando y

yandose con el esqui izquierdo (en el terreno)...” “...hubo una explosion,

corrimos hacia alla y al llegar hubo otra explosion”.

Vel

Exf

F anexo “E” Relatas

racto del relato de la testigo Srta.

{4

ungs alamos cuando
parecia un bumeran
comenzo a dar vueltas
Nota: El relato hace
la posicion final del h
Ver

Extracto del relato de

..{el helicéptero) dej

anexo “E” Relatos

5 abajo a otros tripulantes, subié y dio la vuelta cerca de
se sinti6 un cuetazo y salié volando algo blanco que
por encima de mi casa, luego vi que el helicéptero
en su gje...".

mencion a la pala encontrada a 420 m. al Suroeste de

elicoptero.

| testigo Sr.

II'EI

dia que cayé el hé

licéptero, yo andaba paseando y fuimos a grabar como

chupaba agua el helicéptero en el canal nuevo...” “...el helicoptero se elevo y




2.2

2.3.

2.4.

dig

el incendio...

en
E

Ver anexo “E” Relatos

AN
A

observaciones que ir

sugeso investigado.

En

habia registros de d
hubiesen podido adve

De

se

cuastién o que hubig
hellcoptero.

Po

identificar una pérdid

hel
img

A
con
los
hel

reldtado por el técnico

prcj)lemas que afectan
u

o

el timon trasero y ¢

video es parte del

ALISIS

verificar la licencia

igual forma, el dia

detectaron discre

coptero iniciara urn

acto sin control cor

vez, el problems
dicion en que fuerg

cuales se encontra
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una vuelta para que bajaran los brigadistas y se volvié a elevar para apagar

...cuando estaba en posicion para tirar agua, soné una explosion

mpez6 a girar y se estrelloé al medio del potrero”.

expediente.

1 y habilitaciones del piloto al mando, no se detectaron

nposibilitaran la ejecucién del vuelo en que ocurrié el

iscrepancias asociadas al rotor de

del suceso y en las operaciones pre

rtir de algin mal funcionamiento de di

cuanto a la aeronave, se constaté que en su historial de mantenimiento no

cola y Yoke, que
ichos componentes.

sias al accidente, no

pancias que hubiesen impedido realizar el vuelo en

sen advertido de algin funcionamiento anormal en el

otra parte, la grabaciéon del accidente por parte de un testigo, permitié

a de control en la aeronave, lo que provocd que el
a serie de giros por la izquierda que culminaron con el
itra el terreno. Esta pérdida de control es caracteristica de

1 la eficiencia del rotor de cola.

asociado a la pérdida de control, es coincidente con la
n encontradas las palas y componentes del rotor de cola,

ban fracturados, dispersos y alejadosé' de la estructura del

coptero. Ademas, el momento en que se presenté esta falla coincide con lo

Sr. 4, quien sefialé que después de haber

verificado el canal de agua y cuando regresaban al lugar del incendio, se

con

en

a aeronave,

venzaron a percibir vibraciones y posteriormente se escuché un fuerte ruido
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or la empresa Bell Helicopter, sefialo que el Yoke del rotor
mo consecuencia de la fatiga de material, no encontrando
anico ni de corrosion en el punto de origen. Del mismo
la causa de la fatiga del material. El peritaje determiné
de inicio de la fatiga se encontraba en la parte interna del
1lté la deteccion oportuna de este tipo de falla,

e la fractura, se desprendié primero la pala del brazo rojo
punto 1.6.7.11) y
a de 90 grados (ver punto 1.6.7.13), iniciandose una

luego la pala del brazo azul (ve

] helicoptero durante el vuelo, al comenzar a girar a la
oincidente con lo observado por los brigadistas y testigos

de control, la aeronave se precipité contra el terreno,
roducto del impacto y posterior incendio.

e mantenian vigente la documentacién necesaria para la
lenimiento eran mantenidos por el Operador de acuerdo a
realizadas previas al accidente, no se detectaron
dieran realizar la operacién aérea.

la se fracturé durante el vuelo a consecuencia de la fatiga

genero las vibraciones y ruidos descritos por el pasajero.

mismo modo, no se encontraron indicios de dafio mecanico ni de corrosion

punto de inicio de la fatiga fue en la parte interna del Yoke del rotor de cola,

ccidn oportuna de la falla.

El desprendimiento de las palas del rotor de cola con parte de la estructura del

Yoke vy la caja de 90

dur

ante el vuelo.

grados, ocasioné la pérdida de control del helicéptero




ot

pérdida de control del helicoptero en vuelo, ocasiond que se precipitara

contra el terreno, resultando destruida producto de los dafios y posterior

3.7. La
incendio.
4. CAUSA DEL. ACCIDENTE

Pérdida de control de la aeronave durante el vuelo, a consecuencia del
desprendimiento del rotor de cola.

5. FACTORES CONTRIBUYENTES

5.1. Fatiga de material que provoco la fractura del Yoke del rotor de cola.

5.2. Inigio de la fatiga en la parte interna del Yoke, lo cual dificultd su deteccién
oporiuna,
RECOMENDACIONES

6.1. Difundir el suceso investigado a través de la pagina web y otros medios
institucionales, como asimismo, incluirlo en charlas y talleres orientados a los
Cehtros de Mantenimiento Aeronautico de Helicopteros y a los pilotos que
realizan trabajos aéreos en helicopteros.

6.2. Estudiar la factibilidad de introducir métodos alternativos de inspeccion a las
aites criticas ¥ los rotores.
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