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La metodologia de la investigacion considera las Normas y Métodos Recomendados

(SARPS) establecidos en el Anexo 13, “Investigacion de
Convenio de Chicago publicado por la Organizacion dcia

Accidentes de Aviacion”, al
Aviacion Civil Internacional

(O.A.C.L), vy lo establecido en el "Reglamento sobre Invéstigaciones de Accidentes e

Incidentes de Aviacién” (DAR-13), aprobado por Decreto Su
diciembre del 2003.

DESCRIPCION DEL INCIDENTE

premo N° 216 de fecha 03 de

El dia 19 de abril de 2011, mientras la aeronave Cessna {150 A, matricula se

encontraba volando en las inmediaciones del Aerédromo

de Melipilla, sufrié una falla

mecanica que provocd la detencion del motor, motivo por el cual la piloto al mando, Srta.

", realizd un aterrizaje de emergencia en un predio agricola.

La tripulacién resulté ilesa y la aeronave no sufrié dafios a consecuencia del incidente.

1. INFORMACION DE LOS HECHOS

1.1. Resefia del vuelo

1.1.1. El dia 19 de abril de 2011, la instructora de vuello, Srta.

programé realizar un vuelo local junto al alumj

en el sector de Melipilla, a bordo de§

matricula perteneciente a la empresa |

11.2, La inspeccién de prevuelo, puesta en marcha y clj
realizados por el alumno piloto y supervisado por

encontraran discrepancias. Despegaron desde el

no piloto, Sr.

la aeronave Cessna 150 A,

equeos de la aeronave fueron
a instructora de vuelo, sin que
Aerédromo Melipilla (SCMP),

a las 11:34 hora local y se dirigieron hacia el Noroeste a 2.500 pies de altura,

con el propésito de repasar maniobras de vuelo, en consideracién a que el




1.1.3.

1.1.4.

1.1.5.

1.2

1.3.

1.4.

m
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alumno piloto seria presentado a rendir examen jpara obtener licencia de piloto

privado al dia siguiente.

El vuelo se realizé de acuerdo a lo programado hasta los 22 minutos, momento

en que el motor se detuvo bruscamente, sin lograr su reencendido en vuelo.

A raiz de lo anterior, la instructora realizé un aterrizaje forzoso en un predio

proximo al lugar en que se encontraban volando.

En el aterrizaje la aeronave no sufrié daiios iy la tripulacion resulto ilesa,

abandonandola por sus propios medios.

LESIONES A PERSONAS

LESIONES TRIPULACION |PASAJEROS| | OTROS | TOTAL
Mortales - - . --
Graves - -- - -
Leves - - - --
Ninguna 2 . - 2
Total 2 .- - 2

DANOS SUFRIDOS EN LA AERONAVE

La aeronave no sufri6 dafios durante el aterrizaje forzoso en el predio,

. . |
registrandose so6lo aquellos que causaron la detencién del motor en vuelo, como

se describe en el Informe Técnico adjunto en el An

OTROS DANOS
No hubo.

exo “A”.



m

jemplar N° / Hoja N 4__ 1

1.5. INFORMACION SOBRE LA TRIPUL._ACIC)N
1.5.1. INSTRUCTOR DE VUELO
NOMBRE
EDAD 28 afios
R.U.T.
N° DE LICENCIA Licencia Piloto; Comercial de Avién
REGISTRA ACCI/INCID. No
Instructor de vuelo
HABILITACIONES Monomoto.r terrzestre
Vuelo por instrumentos

1.5.2. Horas de vuelo

1.5.3. ALUMNO PILOTO

NOMBRE Sr.

EDAD 18 afos

R.U.T.

N° DE LICENCIA Licencia Alumno Piloto de Avion N°
REGISTRA ACC/INCID. No




1.5.4.

1.6.
1.6.1

1.6.2

Horas de Vuelo

ANTECEDENTES
HRS. DE VUELO EN EL MATERIAL
HRS. DE VUELO 30 DIAS PREVIOS
HRS. DE VUELO 60 DIAS PREVIOS
HRS. DE VUELO 90 DIAS PREVIOS
HRS. DE VUELO DIA DEL INCID.
HRS. DE VUELO TOTALES

INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

Antecedentes de la aeronave

FABRICANTE

MODELO

NRO. SERIE

PESOS CERTIFICADOS P.V.
P.M.D.2

PLAZAS AUTORIZADAS

HORAS DE VUELO AL DiA DEL

30
ANO FABRICACION
ULTIMA INSPECCION

Antecedentes del motor

m

HORAS DE VUELO
85:15
16:56
59:59
85:15
00:22
85:15

CESSNA
150/ A
15059332
1005,04 LBS
1500,00 LBS
2
10.402:20 Horas

¢

1961
11 s;eptiembre 2010

251032
568:57 HORAS

' P.V.: Peso vacio.
2 p.M.D.: Peso maximo de despegue.
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1.6.3

1.6.4

1.6.5

1.6.6

1.6.6.1

Antecedentes de la hélice

MARCA

MODELO

NRO. SERIE

T.S.0. (Time since overhaul)
T.B.O. (Time between overhaul)
ULTIMA INSPECCION

Documentacion a bordo

ANTECEDENTES
CERTIFICADO DE MATRICULA
CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD
MANUAL DE VUELO
BITACORA DE VUELO

Historial de mantenimiento

m

Mc Cauley
1A101DCM6948
BE-14-11033
95:05 HORAS
2,000 HORAS

20 JULIO 2010

CONDICION
Sin observaciones
Sin observaciones
Sin observaciones
Sin observaciones
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El equipo investigador de la DGAC, inspecciorjxé los antecedentes técnicos

correspondientes al programa de mantenimiento del avién, no encontrando

observaciones.
Ver Anexo “A” Informe Técnico.

Inspecciones realizadas a la aeronave

Inspecciones

La aeronave fue inspeccionada en el lugar del incidente, destacandose los

siguientes aspectos:

i
i

« No se observaron dafios en la estructura del avion.

e Al inspeccionar el motor, se pudo compirobar que habia roce en su

interior y dificultad para hacer girar la hélicé.
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» La hélice no sufrié dafios a causa del aterrizaje en el predio.

1.6.6.2 Peritajes
Posterior al incidente se envio a inspeccionar el motor al CMA N°
sefialando que el motor armado presentaba obstruccién interna, que impedia el
giro completo del cigliefial y concluyo que el cigliefial y block del motor estaban

con dafos.

Como consecuencia de lo anterior, se revisé la fractura que presentaba el

cigtiefal, estableciéndose que se produjo por iuna fatiga de material en el
tiempo. j

Ver anexo “A” Informe Técnico

1.6.7 Peso al momento del despegue

Peso vacio 1.005 lbs

Peso alumno 165 Ibs

Peso instructor 136 Ibs

Combustible 114 Ibs

Carga adicional 0 Ibs

Total 1.420 Ibs

Peso maximo despegue 1.500 Ibs !

1.7 INFORMACION METEOROLOGICA

De acuerdo a lo indicado en el informe meteorolégjco y la declaracién de testigo,
el lugar se encontraba despejado, con visibilid;ad ilimitada y viento calma,

situacion que se mantuvo hasta la llegada del equibo investigador.

i?'\
o

Ver Anexo “B” Informe Meteoroldgico de la DM
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1.8 AYUDAS A LA NAVEGACION

No aplicable.

1.9 COMUNICACIONES
No aplicable.

1.10 INFORMACION DEL LUGAR DEL INCIDENTE

La aeronave realizd un aterrizaje de emergencia en un predio ubicado a 5 millas

al Noroeste de! aerédromo de Melipilla.

La superficie del terreno donde aterriz6 la aeronave era plana y compactada, con
vegetacién baja tipo pastizal, con una extension ique le permitié deslizarse en

forma suave y controlada durante el aterrizaje de emergencia.

En el lugar del aterrizaje el equipo investigador procedi6 a verificar las marcas de
la aeronave dejadas sobre el terreno, comprobando que no hubo dafios a causa
del desplazamiento de la aeronave. ‘

i
I
:
i
{
i

1.1 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA A!_:'_hONAVE Y EL IMPACTO

No aplicable.

112 INCENDIO
No hubo.

1.13 SUPERVIVENCIA
La tripulacién abandond |a aeronave por sus propios medios.




1.14

1.14.1

1.14.2

2.2

2.3
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RELATOS

Extracto del relato de la Srta. Instructora de vuelo:

..... Se despega del aerédromo de Melipilla para dirigirse al sector de Santa
Teresa del Almendral para realizar practicas de imaniobras a 2.500 pies para
luego volver a Melipilla.

Durante el vuelo se realizan las maniobras y al ﬁrlializar se vuelve a Melipilla en

donde se produce un fuerte ruido en el motor para luego detenerse.
Se pide el control del avién tratando de volver aila pista de SCTS y aplicando

procedimientos para intentar ponerio en marcha, al no ser esto posible, se realiza

|
. . P = w
un aterrizaje de emergencia en un potrero sin ningtn dafio...

Extracto del relato del Alumno piloto,
“...Se despega del aerédromo de Melipilla en asceinso a 2.500 pies con direccién
a zona de practica, sector de Santa Teresa del Ajlmendral, luego de realizadas
las maniobras se retorna a Melipilla, de un momenfto a otro se detiene el motor y
mi instructora toma el control del avién, se r«éaalizan los procedimientos y
finalmente un aterrizaje de emergencia...”

Ver Anexo “C” Relatos.

ANALISIS
La instructora de vuelo y el alumno piloto, tenian sius licencias de vuelo vigentes

para operar la aeronave, no existiendo en este senitido algun factor contribuyente
al incidente.

A la aeronave se le realizaba el programa de mantenimiento de acuerdo a lo
establecido en la normativa vigente, no encdfntréndose en sus registros
observaciones que pudiesen haber influido en el hefcho.

De acuerdo con los antecedentes, a la aeronave sge le detuvo el motor en vuelo,

debido a la quebradura del cigiiefial, el que se separd en dos partes, causando
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3.1

3.2

3.3

3.4
3.5

3.6
3.7

{
i
i

j

|

Ejemplar N° /HojaN___10__,

/

que el motor se detuviera en forma inmediata, sin que el piloto pudiera ponerlo en

marcha nuevamente.

Respecto a los peritajes realizados al motor y al cigliefial, la quebradura de} eje

se habria debido a una fatiga de material.

CONCLUSIONES

La Instructora y el alumno piloto tenian su licencia de vuelo vigente, estando

ambos habilitados para realizar el vuelo.

De acuerdo a lo exigido por la normativa aeronautica, la aeronave mantenia sus

inspecciones de mantenimiento al dia.

El avidén sufrié una falla de motor en vuelo, provocada por la quebradura del
|

4

ciguiefial. ;

La quebradura se habria producido por una fatiga dje material.

Los antecedentes técnicos del avién no registraron fallas anteriores del motor,

que pudieran relacionarse con el hecho.
La aeronave no tuvo dafios a causa del aterrizaje e

Los ocupantes de la aeronave no sufrieron lesiones

CAUSA DEL INCIDENTE

n un predio agricola.
a causa del incidente.

Detencion del motor de la aeronave en vuelo, a consecuencia de la quebradura

del eje del cigliefal.

FACTORES CONTRIBUYENTES

Fatiga del eje cigleal.

10
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RECOMENDACIONES |

i

e Difundir el suceso a los CMA que realicen ‘imantenimiento a este tipo de
motores, como asimismo, a los explotadoresgde aeronaves equipadas con
estos motores, con el propésito de dar a conocjer posibles riesgos potenciales
que puedan afectar su funcionamiento en la oberacién de las aeronaves que
los utilizan.

o Dar a conocer el suceso investigado a través de los medios institucionales.

- =S
ALEX SOLIS QIAZ - ANDRES BARROS VILLA
INVESTIGADOR TECNICO INVES]‘IGADOR ENCARGADO

ANEXOS
Anexo “A”, Informe técnico. 5
Anexo “B”, Informe meteoroldgico.

Anexo “C”, Relatos.
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EJ. N°1.-DGAC., DPA, Expediente 1586AB




