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ANTECEDENTES
La metodologia de la Investigacion considera las Normas y Métodos Recomendados

(SARPS) establecidos en el Anexo 13, “Investigacién de Accidentes de Aviacion”, al
Convenio de Chicago publicado por la Organizacién Civil Internacional (O.A.C.1), y lo
establecido en el “Reglamento sobre Investigaciones de Accidentes e Incidentes de
Aviacion” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo N° 216 de fecha 03 de diciembre del
2003.

DESCRIPCION DEL INCIDENTE
El dia 05 de mayo de 2011 en circunstancias que a la aeronave B90, matricula , al

mando del Sr. . licencia de piloto comercial de avién N° al
momento de encontrarse a 4.500 pies en ascenso para nivel de vuelo 195, con plan de
vuelo visual desde el aeropuerto de Cerro Moreno (SCFA), al aerédromo Eulogio Sanchez
de Santiago (SCTB), repentinamente se le desprendi6 la puerta de embarque de pasajeros
del fuselaje, por lo que el piloto regresd y aterrizé en la pista 01 derecha del aeropuerto de
Cerro Moreno, ubicado en la ciudad de Antofagasta, sin otras observaciones.

La tripulaciéon y pasajeros no sufrieron lesiones a causa de la emergencia ocurrida en

vuelo. La aeronave resulté con dafos.

1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Reseiia del vuelo

1.1.1 Alrededor de las 18:00 hora local del dia 04 de mayo de 2011, el Sr.
, empleado de la empresa ’

informé al Sr. - que estaba designado para realizar un
vuelo desde el Aeropuerto Arturo Merino Benitez de Santiago (SCEL) con
destino al Aeropuerto de Cerro Moreno de Antofagasta (SCFA), con el propésito
de trasladar posteriormente a Santiago a un menor asistido por un equipo
médico.

1.1.2 El Sr. nicié los preparativos del vuelo alrededor de las 02:00 hora local
del dia 05 de mayo, despegando finalmente a las 03:05 hora local desde SCEL
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hacia SCFA, con el equipo médico compuesto por tres especialistas y, en el
puesto del copiloto, el Sr. , piloto comercial de avién
licencia N° no habilitado en el tipo de aeronave.

La aeronave aterrizé en el aeropuerto de Cerro Moreno de Antofagasta sin
observaciones, quedando estacionada en el lugar de parqueo. El piloto se
dedico a planificar el vuelo de regreso, verificando el carguio de combustible,
presentando plan de vuelo visual desde SCFA hacia SCTB en la oficina de
operaciones y verificando las condiciones de ruta, quedando en espera de la
llegada del equipo médico con el menor que seria trasladado.

Anexo “A” Plan de vuelo

La ambulancia ingresé al aeropuerto desde la ciudad y se acerc6 al avion para
facilitar el embarque de una incubadora que transportaba al menor en su interior
para el traslado a Santiago.

En el vuelo de regreso, ademas de los ocupantes ya referidos, se embarco el
menor dentro de la incubadora sobre una camilla y la madre del menor. Esta
altima, no fue incluida en el manifiesto de pasajeros ni contaba con asiento
disponible al interior de la aeronave.

Anexo “B” Manifiesto de pasajeros

De acuerdo a lo relatado por el Sr. , la madre del menor fue ubicada en
el asiento que se encuentra detras de la puerta de embarque, dos integrantes
del personal médico fueron ubicados en los otros asientos y el tercer miembro
del equipo médico se sentd en la camilla, a un costado de la incubadora. Ese
sector de la cabina no estaba habilitado como asiento de pasajero y no tenia
cinturén de seguridad.

El piloto en su relato indicd que él, personalmente cerré la puerta de embarque
de acuerdo a los procedimientos establecidos, verificando en las ventanillas de
chequeo que los pasadores estuvieran en la posicion correcta y que
posteriormente continud con los procedimientos de puesta en marcha,
manifestando que no se observaron anormalidades, discrepancias o failas en e
procedimiento o en los mecanismos de la puerta que le llamaran la atencién o

que le impidieran continuar con la planificacién y desarrollo del vuelo.
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De acuerdo con las trazas radar, |a aeronave despeg6 en condiciones normales,
hasta que al momento de encontrarse en ascenso a través de 4.500 pies para
nivel de vuelo 195, en el radial 185 del VOR Antofagasta, en condiciones
visuales y al estar a la cuadra de la ciudad de Antofagasta. En ese sector, la
puerta de acceso de la aeronave se abri6 y desprendié del fuselaje de manera
abrupta, golpeando el plano del estabilizador horizontal izquierdo y provocando
dafios en algunas partes del empenaje.

Anexo “C” Trazas Radar

La puerta de la aeronave cay6é al mar, sin que pudiera ser recuperada
posteriormente.

Después de desprenderse la puerta, la aeronave regresé a Cerro Moreno, sin

declarar emergencia, aterrizando sin otras observaciones en la pista 01

derecha.
LESIONES A PERSONAS
LESIONES TRIPULACION | PASAJEROS OTROS TOTAL

LEVES
NINGUNA - 2
TOTAL 2 5 !

DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

La aeronave sufri6 dafios en el estabilizador horizontal izquierdo y fuselaje
inferior, a consecuencia del impacto por desprendimiento de la puerta de

acceso.

Ver anexo “D” Informe Técnico
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NOMBRE: : .. -

4 Piloto comercial de avién

~HAB|LlTACIONES |

“| Monomotor terrestre, multimotor terrestre,
f“ BE 20, BE 9L, vuelo por instrumentos

REGISTRA ACCIINCID No

1.5.1.1

Experiencia de Vuelo

"HRS E VUELO EN EL MATERIAL

HRS. DE VUELO 90 DIAS PREVlOS: 167:04
108:21

30 DI VIOS. 65:40

;HRS DE VUELO DIA kDEL AC 3:36
»HRS DE VUELO TOTALES 14.000
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1.6 INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

1.6.1 Antecedentes de la aeronave
TIPO DE AERONAVE LAvidn
MATRICULA
MARCA .| Beechcraft
MODELO (B9
N° SERIE B [T
HORAS DE VUELO. |86
PLAZAS DISPONIBLES Tl 5 + 1 camilla (Config. Ambulancia)
ULTIMA REVISION Lo 102-03-2011
ANO DE: FABRICACION ©o 1968
PROPIETARIO T

v T

PESOS S PV 16.217 Ib
CERTIFICADOS P M D z 19.650 Ib

1.6.2 Antecedentes de los motores
MARCA. | Pratt & Whitney CA | Pratt & Whitney CA
MODELG ~ |PT6A20 PT6A-20
N° SERIE | PCE-20474 PCE-21197
T.S.0. 3T - 12.945.09 hrs, 95 hrs.
T.B.o.“_ - . 3600 3600
[P e i ’\'Jf"‘;: 02 MARZO 2011|02 MARZO 2011
ULTIMA.INSPECCION .. .~

L T el | (fase 2)
AR Peso vacio basico.
2pM.D.: Peso maximo de despegue.
3T.8.0.. Time since overhaul (tiempo desde overhaul).
*T.B.0.. Time between overhaul (tiempo entre overhaul).

/ Hoja N°_6/19 /
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MARCA THARTZELL
MODELO HC-B3TN
N® SERIE BUA-27081/ BUA 29987

Documentacion a bordo

CERTIFICADO DE MATRICULA "1 Sin observaciones
CERTIFICADO IE AERONAVEGABILIDAD -{ Sin observaciones
MANUAL DE VUELO Sin observaciones
BITAGORA DE VUELO [ Sin observaciones

Historial de Mantenimiento

El mantenimiento de la aeronave se realizaba de acuerdo a la normativa

aeronautica, de acuerdo al detalle indicado en el Informe Técnico que se

adjunta.

Ver anexo “D” Informe técnico

Peso y Balance

Al momento de despegar desde cerro Moreno, el avién registraba el siguiente

peso:

Peso vacio: 6.239,12 libras
Ocupantes: 1.020 libras
Combustible: 1.500 libras
Camilla aeromédica 162 libras
Aceite 24 libras
Carga: 0 libras

Total: 8.945,12 libras
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Considerando el peso maximo de despegue de la aeronave (9.650 libras), al
momento del incidente, el avién se encontraba en el rango de 153,2 y 160,4 del

C.G. y dentro de los limites de peso permitidos para su operacion.
Anexo “E” Informe de peso y balance

INSPECCIONES

En el lugar del suceso

El equipo investigador concurrié hasta el lugar del suceso, observando lo

siguiente:

e La aeronave se encontraba sin la puerta de embarque, estacionada al
costado norte del lugar habitual de parqueo para aerocnaves menores en el

aeropuerto de Cerro Moreno.

« Estaba configurada con asientos de pasajeros y una camilla Spectrum para

transportar un enfermo.

e Se observaron dafios en el estabilizador horizontal izquierdo y costado

trasero izquierdo del fuselaje.

e La estructura del marco de la puerta no tenia dafos por esfuerzos
mecanicos. Asimismo, en el contorno del revestimiento del fuselaje no se

encontraron evidencias de probables dafios de esa naturaleza.

e Las cavidades superiores del marco de la puerta donde se alojan los dos
seguros de gancho, tanto los contornos de la entrada, como el interior de

ellos, sin danos.

o De igual modo las cuatro cavidades laterales (2 inferiores y 2 superiores a
cada lado), donde se insertan los pasadores de seguro también estaban sin

dafos.

« El switch de aviso de puerta abierta, estaba sin observaciones.
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El pasador o pin que une ambas partes de la bisagra, se encontraba en su

alojamiento y no tenia signos de quebradura en su extension.

Se energizo la aeronave, verificando que la luz roja de advertencia de
puerta desasegurada, ubicada en el panel central, se iluminé en forma
inmediata. Se constaté ademas, que al activar manualmente el microswitch
respectivo, la luz se apagaba. Ambas pruebas se repitieron en dos
oportunidades con resultados idénticos. Al mismo tiempo, se operé el

control Dimmer de la luz, atenuando la luminosidad adecuadamente.

Al arribo de la aeronave al Aerédromo Eulogio Sanchez (S(")TB), el 02 de
Junio de 2011, se efectud una inspeccién dirigida a verificar si habia partes
pertenecientes a los ganchos, o pasadores de seguro u otras partes del
mecanismo, que se hubiesen quebrado y depositado en la parte inferior del
piso, para lo cual fue removida la lamina del piso de la entrada principal de

cabina, sin encontrar evidencia de los componentes de la puerta.

Se sacé la parte de la bisagra que va fija al fuselaje, constatando su
condicién normal. Los 3 eslabones que se encontraron trizados
correspondian a la seccion de la puerta y sus dafios obedecerian a la
oposicion a la fuerza de traccion a que fueron sometidos al desprenderse la
puerta. El pasador de esta bisagra, no tenia observaciones.

Nota: Debido a que la puerta no fue rescatada del mar, no fue posible realizar

peritajes a los componentes del mecanismo de cierre de la puerta, para

establecer si funcionaban sin observaciones al momento del suceso.

INFORMACION METEOROLOGICA

El informe técnico emitido por la Direccién Meteorologica de Chile establecid

que las condiciones meteoroldgicas del Aeropuerto Cerro Moreno

aproximadamente entre las 07:00 y las 09:00 hora local, se presenté con

abundante nubosidad de tipo estratocimulos segin imagenes de satélite,
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viento de direccién variable entre noroeste a norte, intensidad entre cero a tres
nudos y temperatura ambiente entre 15 a 16 °C.

Ver anexo “F, Informe Meteoroldgico.

AYUDAS A LA NAVEGACION

No aplicable.

COMUNICACIONES

No aplicable.

INFORMACION DEL LUGAR DEL INCIDENTE

El incidente ocurrié cuando la aeronave se encontraba a 4.500 pies de altitud

sobre el mar y a la cuadra de la ciudad de Antofagasta.
INCENDIO
No hubo.

SUPERVIVENCIA

Los ocupantes permanecieron al interior del avién hasta que el piloto detuvo los
motores en el lugar asignado para estacionar, posteriormente abandonaron el
avién por sus propios medios.

RELATOS

Extracto del relato de!l piloto al mando,

“...A causa de la emergencia no ocurrieron lesiones a las personas a bordo.

A la llegada de la ambulancia que se acercé al avion embarcamos a los
pasajeros alrededor de las 07:50 hrs y nos preparamos para el despegue.

Alrededor de las 07:10 se realizé cargufo de combustible con un total de 830

litros que fueron cargados en un pit que se encuentra al lado del avion.
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Luego saqué plan de vuelo visual directo a SCTB a 195 de nivel.

Posteriormente realicé personalmente el prevuelo en espera de los pasajeros y
una vez embarcados los pasajeros, personalmente cerré la puerta comprobando
que se encontraba asegurada, y me preparé para el despegue.

La puerta tiene la limitacién de resistencia para soportar a una persona en la
escala.

El procedimiento para cerrar la puerta consiste en lo siguiente:

Para cerrar la puerta, se mueve la palanca a mano hasta girarla hasta un
gancho, posteriormente se revisan los pasadores por las ventanillas de
inspeccién y como fercera medida de precaucién esté el aviso de puerta no
asegurada, no hay aviso de alarma auditiva.

Cuando cerré la puerta verifiqué que los ftres itemes de seguridad se
encontraran conforme, puse en marcha y me preparé para el despegue.

Los pasajeros estaban amarrados desde el momento del despegue y la
incubadora asegurada a la camilla base.

La presurizacién estaba regulada para nivel 195.

Posterior al despegue salimos en el radial 183 visual, la forre nos pidio reportar
a 1500 pies, lo que se hizo sin novedad, con una velocidad aproximada de 130
kts. y a una razon de ascenso de 1000 pies por minuto.

La emergencia ocurrié cuando nos encontrébamos sobre la capa alrededor de
4.500 pies con una diferencial aproximadamente de 2.5 psi con un maximo de
4.6 psi.

El avién se encontraba limpio con potencia de montada y sin observaciones de
ningtn tipo, del punto de vista de la aeronave u operacional.

Adicionalmente comento que no habia turbulencia con una capa de nubosidad
de estratos a los 2000 pies.

Cuando ocurrié la emergencia nos encontréabamos en condiciones visuales y
con buena visibilidad horizontal.

En forma inesperada, se abrié la puerta en forma violenta sin previo aviso, con
fuerte ruido, con despresurizacién explosiva, a lo que le di instrucciones a los
pasajeros que se mantuvieran amarrados y yo regresé de inmediato a aterrizar

a SCFA.
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No declaré emergencia ya que estaba la situacion completamente controlada,
con el avién sin problemas de control, sin vibraciones y con una velocidad de
130 kts en descenso, notifiqué a la torre de control que se habia desprendido la
puerta y que regresaba a aterrizar con procedimientos normales.

Realicé un aterrizaje normal a pista 01 de SCFA sin observaciones y me dirigi a
estacionar y desembarcar a los pasajeros y al paciente.

Voy a insistir que cuando yo cerré la puerta del avién, empujé la puerta al
interior, con la cuerda que la afirma en posicién extendida, sin golpearia cerré la
puerta y luego giré la manilla hasta llegar al tope, haciendo fuerza habitual para
sobrepasar el sistema de resistencia que tiene el mecanismo, luego revisé las
cuatro ventanillas de verificacién y verifiqué que se encontraban con las marcas
de seguro en la posicién correcta. No detecté ningun tipo de anormalidad en el
cierre de la puerta y cuando revisé el panel de avisos en la cabina, la luz de
aviso de puerta desasegurada estaba apagada.

No notifiqué emergencia porque el avién se enconiraba volando en forma
normal sin afectar a los sistemas. Realicé un aterrizaje absolutamente normal.
No esta especificado en el manual que se declare emergencia por la caida de la
puerta en vuelo.

Una vez que senti el desprendimiento de la puerta, de inmediafo realicé un
viraje por la izquierda, llamé por radio y pedi aterrizaje en la pista 01 derecha.
Regrese a SCFA sin tener problemas en los controles del avibn, los pasajeros
se mantuvieron en sus asientos y no se registraron problemas de ningun tipo.

No tengo nada mas que agregar respecto a lo ocurrido...”

Extracto del relato del Sr.

“... Mi funcién principal fue de apoyar en la navegacién en el tramo a SCFA,
viendo las cartas de navegacion, las frecuencias de radio, llamar por radio si me

lo ordenaba don
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En algunas ocasiones la puerta es ayudada a cerrar por personal de tierra, yo la
he cerrado en algunas ocasiones sin dificultad cuando he tenido que esperar
dentro del avion....".

“... Cuando llegd el personal médico yo me subi y me senté en el puesto de
copiloto en espera que el personal médico subiera la camilla y las personas que
se trasladarian en el vuelo.

Posteriormente, Don cerré la puerta y nos preparamos para poner en
marcha y posteriormente el despegue directo visual a Santiago.

El vuelo en todo momento fue normal, con las pruebas en tierra, dentro de los
parémetros el panel de instrumentos tenia las luces de advertencia apagadas y
realizamos un despegue normal.

Luego del ascenso, los pardmetros eran normales, de repente se escuché un
ruido muy fuerte a causa del desprendimiento de la puerta, eso ocurrié en el
ascenso, después de poco tiempo del despegue, estabamos sobre la capa, y en
forma imprevista se desprendio la puerta, sin aviso previo.

Después de eso el capitan regresé a la pista sin notificar emergencia ya que
mantenfa el control del avion.

Aterrizamos en forma normal y sin contratiempos...”

Extracto del relato del pasajero Sr. (matrén)

“El dia miércoles 4/5/11 en la noche, me avisan del vuelo, el cual salié del
aeropuerto Pudahuel. Me embarqué y salimos rumbo a Anfofagasta.

Era mi quinto vuelo c/la empresa y no observé nada extrafio.

Llegamos a Antofagasta, se bajé el implemento médico (inhaladores, O, efc),
nos trasladamos en ambulancia hasta el hospital, luego trasladamos al recién
nacido desde el hospital hasta el aeropuerto en ambulancia.

Llegamos al aeropuerto y subimos al recién nacido en incubadora al avién y
despegamos.

No vi quien cerré la puerta debido a que mi funcién principal es el recién nacido,
yo iba sentado en el segundo asiento, alrededor de 10 minutos de vuelo la
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puerta del avién salié violentamente con mucho ruido y regresamos de vuelta al
aeropuerto de Antofagasta. No hubo lesionados.

Extracto del relato del pasajero Sr. o (Técnico _en

enfermeria)

“1. ;Actividad que realizaba en la aeronave?

R: Paramédico traslado de pacientes

2. ¢;Cuél era su funcién en el avién el dia del incidente?

R: Paramédico trasladando un paciente neonatal

3. ¢Realizé alguna funcién especifica en el embarque de la incubadora al
avién?

R: Ayudar a subirla y engancharla con sus respectivos seguros.

4. ;Qué actividades realizo al interior del avién desde el momento que ingreso6 a
la aeronave hasta el momento del incidente?

R: Actividades de un paramédico preocupacién por el paciente y equipos
médicos.

5. ¢En qué lugar se sentd al interior del avion?

R: No recuerdo.

6. A la fecha del incidente, cuantas veces volé en ese avién u otro similar.

R: Dos Traslados Anteriores al Accidente.

7. Dentro de las actividades que realizé al interior de la aeronave, ;observo
quien cerrd la puerta de embarque?

R: El Piloto, Don

8. Hasta el momento en que ocurrié el incidente, ;observé algo que le llamara la
atencién o que considerara anormal respecto a otros vuelos?

R: Negativo. Todo como siempre normal.

9. Relate de la forma méas completa posible el momento en que ocurrio el
incidente. Aclare si habia turbulencia, el avion montaba en forma normal, el

avion se comportaba en forma normal, los pilotos estaban aparentemente
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tranquilos, no hubo ruidos diferentes a los habituales, no se percato con
anticipacién que ocurria algo anormal en la puerta.

R: al momento del despegue todo absolutamente normal. Mientras tomamos
altura no ocurrié nada diferente a lo habitual. Hasta el momento que se sintié un
ruido muy fuerte y una nube blanca dentro del avién. Luego nos dimos cuenta
que la puerta no se encontraba. Avisamos a los pilotos los cuales mantuvieron

la calma y volvieron a aterrizar en la pista sin inconvenientes.”

Extracto del relato del pasajero Sr. {médico)

“1. ¢Actividad que realizaba en la aeronave?

Control en general de paciente que se trasladaba.

2. ¢Cuél era su funcién en el avién el dfa del incidente?

Manejo médico.

3. ;Realiz6 alguna funcién especifica en el embarque de la incubadora al
avién?

No, ninguna.

4. ;Qué actividades realiz6 al interior del avién desde el momento que ingresé a
la aeronave hasta el momento del incidente?

Control de signos vitales junto a paramédico y enfermero, control de
funcionamiento de equipos médicos, control de anclaje de la incubadora en el
lugar correspondiente.

5. ;En qué lugar se sent6 al interior del avion?

Asiento inmediatamente atrés del piloto.

6. A Ia fecha del incidente, cuantas veces volé en ese avion u otro similar.
Aproximadamente 4 veces.

7. Dentro de las actividades que realiz6 al interior de la aeronave, ;observo
quien cerrd la puerta de embarque?

No.

8. Hasta el momento en que ocurrié el incidente, ;observé algo que le llamara la
atencién o que considerara anormal respecto a otros vuelos?

No, nada fuera de lo normal.
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9. Relate de la forma mas completa posible el momento en que ocurrié el
incidente. Aclare si habia turbulencia, el avibn montaba en forma normal, el
avién se comportaba en forma normal, los pilotos estaban aparentemente
tranquilos, no hubo ruidos diferentes a los habituales, no se percaté con
anticipacién que ocurria algo anormal en la puerta.

R: El avién se comportaba de manera totalmente normal, no hubo nada fuera de

lo normal que me llamara la atencién.”

Extracto del relato del Sr. o (Jefe Oficina Servicios
de Vuelo de SCFA)
“Ante los hechos ocurridos a la aeronave -y su arribo sin puerta, esta

jefatura pasé a disposicion el FPL y manifiesto de pasajeros, ocurriendo en ese
instante que personal de SSEI que concurrié a la aeronave, se percatara de la
mama del bebé a bordo, por ello se cruza la informacién de cantidad de

pasajeros embarcado con los manifestados.”

Extracto del relato del Sr. B (Especialista SSEI,
Supervisor)
“ACFT una vez estacionada entre PRKG G-7, nos acercamos a la

aeronave para visualizar la falla, una vez en el lugar ACFT. No se encontraba
con su puerta de acceso a cabina, y pax manifiestan que se cayé al mar. ACFT
tenia falla estructural en el estabilizador parte izquierda producto del golpe al
salir expulsada la puerta, descienden los pasajeros. Primero 1 paramédico, 2
médico, 3 piloto, 4 copiloto, 5 madre del infante a bordo y posterior, con ayuda
de los presentes sacamos la incubadora con el infante (bebé) y trasladamos a
las dependencias de aerorescate para conectarla a la red eléctrica.

Nota: con mayor abundamiento la pax madre del bebé estaba en estado de
shock producto de lo sucedido y en primera instancia no queria bajar de la
ACFT, después bajé ademés informé que nunca habia volado, la apoyamos y

trasladamos junto a su infante”.
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Extracto del relato del Sr. : (Coordinador vy

administrativo de la empresa aerolineas

“En la tarde del miércoles 4 de mayo, la coordinadora de aeroevacuaciones me
solicita consultar por condiciones de vuelo para frasladar paciente desde
Antofagasta a Santiago en incubadora, yo me comunico aprox. a las 18:00 hrs
con el piloto Sr. solicitando que se haga consultas sobre las condiciones
de vuelo para ese traslado.

Recuerdo que alrededor de las 02:00 AM del dia jueves el piloto Sr. | se
encontraba en la aeronave en Arturo Merino Benitez preparandose para realizar
dicho vuelo. La aeronave se encontraba en el aeropuerto en la losa de ese

recinto.”

Ver anexo “G”, relatos

ANALISIS

El piloto al mando mantenia vigente la licencia y habilitaciones que le permitian

realizar el vuelo.

La aeronave se encontraba con su mantenimiento al dia y sin observaciones en
los registros que indicaran un mal funcionamiento del mecanismo de cierre de la
puerta antes de la ocurrencia del suceso, no siendo por tanto un factor que
podria haber contribuido al desprendimiento de la puerta en vuelo.

De acuerdo al relato del piloto al mando, los pasajeros y el menor en la
incubadora embarcaron bajo su supervisién. Posteriormente, él cerrd la puerta y
verificd visualmente que ésta quedo cerrada, de acuerdo con los procedimientos
establecidos en el manual de vuelo, corroborando ademas la ausencia de

indicacion en la luz de advertencia ubicada en el panel de instrumentos.
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Sin embargo, es un hecho que ain con lo sefialado por el piloto, al encontrarse
la aeronave a 4.500 pies de altitud, sobre el mar, a la cuadra de la ciudad de
Antofagasta, sin aviso previo, se desprendio la puerta del avién, cayendo al mar,
lugar desde donde no fue rescatada, por lo que no se pudo realizar un peritaje

para establecer una posible falla de sus mecanismos.

El hecho de no haber encontrado dafios en el marco de la puerta durante las
inspecciones, indicaria que al momento de desprenderse en vuelo los seguros
probablemente no habrian estado totalmente extendidos. Sin perjuicio de ello,
ante la imposibilidad de someter a peritaje los mecanismos de cierre de la
puerta, no permite indicar si la causa del incidente se debié a un mal cerrado de

la puerta o a una falla en los mecanismos de cierre durante el vuelo.

CONCLUSIONES

El piloto al mando tenia vigente la licencia de piloto al momento de ocurrir el

incidente.
La aeronave se encontraba con su certificado de aeronavegabilidad vigente

El desprendimiento de la puerta en vuelo, causd danos en el estabilizador

horizontal izquierdo y en el fuselaje.

El avién se encontraba realizando un vuelo ambulancia desde Antofagasta a

Santiago para trasladar a un menor en incubadora.

Al encontrarse la aeronave a 4.500 pies de altitud, sobre el mar y a la cuadra de
la ciudad de Antofagasta, se desprendié la puerta de acceso del avidon, cayendo

al mar.

La puerta no fue rescatada del mar, por lo que no fue posible periciar el
mecanismo de cierre para establecer con certeza el origen del desprendimiento

de ésta durante el vuelo.
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3.7 La aeronave regresé al aerédromo de Cerro Moreno, aterrizando en forma

normal y con sus ocupantes ilesos.

4, CAUSA DEL INCIDENTE

Indeterminada.

5. ECOMENDACIONES

CARLOS\RIJQU = SANTOVAL _.-=~"ANDR éABARRUS VILLA
INVESTH TECNICO INVESTIGADOR ENCARGADO

ANEXOS

“A" Plan de vuelo SCEL — SCFA y Plan de vuelo SCFA - SCTB.

“B” Manifiesto de pasajeros SCEL — SCFA y Manifiesto de pasajeros SCFA — SCTB.
“C” Trazas radar de la aeronave después del despegue de SCFA.

“D” Informe Técnico.

“E"” Formulario de peso y balance.

“F” Informe meteorolégico de la DMC

“G" Relatos.
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