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ANTECEDENTES

La metodologia de la Investigacion considera las Normas y Métodos Recomendados
(SARPS) establecidos en el Anexo 13, “Investigacion de Accidentes de Aviacion”, al
Convenio de Chicago publicado por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
(O.A.C.l), y lo establecido en el “Reglamento sobre Investigaciones de Accidentes e
Incidentes de Aviacién” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo N° 216 de fecha 03 de
diciembre del 2003.

DESCRIPCION DEL INCIDENTE

El dia 03 de julio de 2011, el piloto privado de avidon al mando de la
aeronave marca Piper, modelo PA-18, - de propiedad

-, se encontraba efectuando un vuelo de travesia hacia la zona de Pucén, con el fin
de acumular horas de vuelo. Durante una maniobra de aterrizaje en el Aerédromo de
Pucén (SCPC), perdié el control de la aeronave, saliéndose de la pista por el costado
derecho.
El piloto al mando abandoné la aeronave por sus propios medios, resultando ileso. La

aeronave quedo con dafios en el ala izquierda y neumatico izquierdo.

1. INFORMACION DE LOS HECHOS
11. Reseia del vuelo
1.1.1. El dia del incidente el piloto al mando despegé desde el Aerédromo de Temuco

(SCTC) con destino la zona de Pucén, realizando el vuelo sin observaciones.

1.1.2. El objetivo del vuelo era acumular horas, con un tiempo total de

aproximadamente 3:30 horas, y aterrizar en el Aerédromo de Pucén (SCPC).




1.1.3.

1.1.4.

1.1.5.

1.1.6.

1.1.7.

1.2.

1.3.
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El piloto al mando realizé una aproximacion a la pista 27 del Aerédromo de

Pucén (SCPC), para sobrevolar la pista y observar el cataviento.

Posteriormente, efectué un nuevo circuito a la pista 27, donde realizé un

aterrizaje completo.

El piloto hizo un giro de 180 grados en la pista y retorné al umbral 27, para un

nuevo despegue.

Al momento de realizar el segundo aterrizaje a la pista 27, el piloto al mando

perdié el control de la aeronave, saliéndose de la pista por el costado derecho.

El piloto resulté ileso y la aeronave con dafios.

LESIONES A PERSONAS

LESIONES Tripulacion Pasajeros Total
Mortales

Graves

Leves

Ninguna 1

Total 1

DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

A consecuencia del incidente, la aeronave resulté con los siguientes dafios:

o Extremo del ala izquierda, doblada hacia arriba.

¢ Timoén de profundidad izquierdo, con dafio menor.

o Masa de rueda izquierda, con deformacion y la unidad de freno fuera de
su ubicacion.

e Neumatico desinflado y marcas de roce en su banda.
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Ver anexo “A” Fotografias y anexo “B” Informe Técnico

1.4. OTROS DANOS
No hubo.
1.5. INFORMACION SOBRE LA TRIPULACION
1.5.1. Piloto al mando
_ NOMBRE i
- EDAD 25 anos
_ R.U.T. 7
LICENCIA Piloto privado de avién
- HABILITACIONES Monomotor Terrestre
REGISTRA ACCI/INCID. | No

- 1.5.2. Experiencia de Vuelo

ANTECEDENTES HORAS DE VUELO
- HRS. DE VUELO EN EL MATERIAL 58:06
- HRS. DE VUELO 30 DIAS PREVIOS 8:30

HRS. DE VUELO 60 DIAS PREVIOS 15:24

HRS. DE VUELO 90 DIAS PREVIOS 24:48

HRS. DE VUELO DIA DEL INCID. 01:40

HRS. DE VUELO TOTALES 58:06




1.6.
1.6.1.1.

1.6.2.

1.6.3.

1.6.4.
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INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

Antecedentes de la aeronave

MARCA Piper

MODELO PA-18

NRO. SERIE 18-257

PESOS CERTIFICADOS VACIO= 956,5 Ib.; MAX. DESPEGUE= 1.500 Ib
PLAZAS AUTORIZADAS 1 tripulante, 1 pasajero

HORAS DE VUELO AL DIA DEL |3.646 hrs

SUCESO

ANO FABRICACION 1950

ULTIMA INSPECCION

25 hrs el 29/06/2011 en el CMA

Antecedentes del motor

MARCA Lycoming
MODELO 0-235-C1
NRO. SERIE 6144-15
T.5.0. (Time since overhaul) 252,40 hrs
T.B.O. (Time between overhaul) | 2.000 hrs

ULTIMA INSPECCION

25 hrs el 29/06/2011 a las 3.640 hrs en el CMA

Antecedentes de la hélice

MARCA Sensenich
MODELO M76AM-2-48
NRO. SERIE 37560
T.S.0. (Time since overhaul) 265 hrs
T.B.O. (Time between overhaul) | 2.000 hrs

ULTIMA INSPECCION

25 hrs el 29/06/2011 en el CMA

Documentacion a bordo

CERTIFICADO DE MATRICULA

Sin observaciones

CERTIFICADO DE
AERONAVEGABILIDAD

Sin observaciones

MANUAL DE VUELO

Sin observaciones

BITACORA DE VUELO

Sin observaciones




1.6.5.

1.6.6.

1.6.6.1.

1.6.6.2.

1.6.6.3.

1.6.6.4.

1.6.6.5.

1.6.6.6.

1.6.6.7.

1.6.6.8.

1.6.6.9.

1.6.6.10.
1.6.6.11.
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Historial de mantenimiento

El mantenimiento de la aeronave se realizaba de acuerdo a la normativa

aeronautica, sin observaciones.

Anexo “B”, Informe técnico

Inspecciones

En el lugar del incidente, el equipo investigador inspeccion6 la aeronave y el
entorno, estableciendo lo siguiente:

La aeronave, de acuerdo con las marcas en la pista, aterrizé después del primer
tercio.

Las marcas de derrape de neuméticos en la pista, estaban a 840 metros del
umbral 27 de la pista de Pucén.

No se observaron marcas de frenado en esta parte de la pista, sdlo se
evidenciaron marcas de neumaticos por la accién de cambio de direccién.

Se establecié que durante la carrera de aterrizaje, la aeronave se salié por el
costado derecho de la pista, de acuerdo a las marcas dejadas por ésta en la
franja de pista.

Se observaron marcas de neumaticos y el lugar donde habria tocado el ala
izquierda con el terreno.

En la inspeccidn de cabina no se observaron evidencias de filtraciones en el
sistema de frenos.

El sistema de control de direccién y frenos se encontraron sin observaciones en
su operacion.

No se observaron anomalias en el conjunto de patin de cola.

Se observé el neumatico izquierdo desmontado de su masa.

La hélice del motor se observo sin dafos.

El timén de profundidad izquierdo resulté dafiado, probablemente debido a que

también tuvo contacto con el terreno.




1.6.7.

1.7.

1.8.

1.9.

Ejemplar N° 1/1/ Hoja__ 7112 |

Ver anexo “A” Fotografias

Peso y Balance

De acuerdo a los antecedentes recopilados, la aeronave se encontraba dentro

de los limites establecidos en el Manual de Vuelo.

- Peso Vacio : 956,5 Ibs
- Peso Pilotoal mando : 170 |Ibs
- Peso Combustible > 216 lbs
- Peso Total : 1.342,5 lbs
Peso maximo despegue y aterrizaje : 1.500 Ibs (157,5 Ibs disponibles)

INFORMACION METEOROLOGICA

De acuerdo a los antecedentes entregados por la estacidon meteorolégica
automatica instalada en el Aerédromo de Pucén (SCPC), el viento a las 17:00

HL era desde los 090 grados, con una velocidad de 3.5 nudos.

Ver anexo “C” Reporte de condiciones del aerédromo de Pucén

AYUDAS A LA NAVEGACION

No aplicable.

COMUNICACIONES

No aplicable.




1.10.

1.11.

1.12.

1.13.
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INFORMACION DEL LUGAR DEL INCIDENTE
Las caracteristicas del Aerédromo de Pucén (SCPC), de acuerdo a la

Publicacion de Informacién Aeronautica (AIP) Chile Volumen I, son:
Administracién: D.G.A.C

Uso: Publico
Coordenadas: Lat. 39°17' 29" S Long. 71° 55’ 15" O
Elevacion: 879 pies.

Superficie: Asfalto.
Dimensiones: 1.700 x 30 m.
Orientacion: 09-27.

Pendiente: La pista tiene una pendiente de 1.7%.
INCENDIO

No hubo.
SUPERVIVENCIA

El piloto al mando abandoné la aeronave por sus propios medios y sin lesiones.

RELATO

Extracto de la declaracion del piloto al mando, =

“El vuelo consistia en una travesia hacia la zona de Pucén, para acumulacion
de horas...”

“Para realizar mi aproximacion hacia la pista 27 de Pucén, realicé un
sobrevuelo y observé el cataviento, que en ese momento me indicaba que la

pista en uso era la 27...”




1.14.

1.14.1.
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“Posteriormente realicé mi tramo con el viento derecho hacia la pista con sus
respectivas fases...” .

“..las condiciones eran con vienfo mas o menos fuerte, realicé mi
aproximacion para luego realizar un 180° en pista y volver al cabezal 27 para
un nuevo despegue...”

“Cuando iba en final estabilizado, comencé a realizar mi quiebre de pianeo,
cuando en el instante que siento el toque de rueda de patin, siento que el ala
izquierda se me levanta y me lleva hacia un costado de la pista...”

“...cuando comienzo a controlarlo el avion se derrapa y se sale de la pista,
golpeando en una zanja uno de los neumaticos con el posterior 180° del avién
y luego el golpe del ala izquierda con el suelo...”

“...lo que segtn yo sucedié fue que al momento de aterrizar me pillé una rafaga

de viento que me levanto el ala y me descontrolé el avion...”

Nota: El relato forma parte del expediente de la Investigacion.

INFORMACION ADICIONAL

Una aproximacion estabilizada, segin “Flight Safety Foundation”

corresponde a lo siguiente:

e La aeronave esta en la trayectoria de vuelo correcta.

e Son necesarios sélo pequefios cambios de rumbo vy altitud.

e Una velocidad no menor de V ref (velocidad referencia de aterrizaje o
velocidad de cruce del umbral).

¢ Correcta configuracion de la aeronave para el aterrizaje.

¢ Razdn de descenso no superior a 1000 pies por minuto.

¢ Listas de chequeos y briefings deben ser completados.

o 500 pies sobre el aerédromo en condiciones visuales.




1.14.2.

2.1,

2.2,

2.3.

24.

2.5.
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Una de las desviaciones de una aproximacion no estabilizada es cruzar alto el
umbral, es decir, la aeronave aterrizara después del primer tercio de la pista.

Debido al afio de construccién de la aeronave (1950), el manual de vuelo no

considera una limitacién para la operacién con viento cruzado o de cola.

ANALISIS

El piloto al mando mantenia vigente la respectiva licencia y habilitacion para la
aeronave y tipo de operacién de vuelo, lo que le permitia operar la aeronave.

La aeronave estaba con su certificado de aeronavegabilidad vigente al
momento del incidente y su mantenimiento se realizaba de acuerdo a la
normativa aeronautica, sin observaciones.

Del mismo modo, los sistemas de control direccional y de frenado habrian
operado en forma normal, no contribuyendo a la causa del suceso investigado.
La aproximacién para el aterrizaje en que ocurrié el incidente habria sido no
estabilizada, ya que el cruce del umbral de la pista 27 habria sido mas alto de lo
normal, teniendo como resultado la toma de contacto con la pista después del
primer tercio de la pista. Las marcas encontradas en la pista estan a 840 metros
del umbral 27.

El manual de operacién de la aeronave no establece una limitaciéon para la
operacion con viento. El piloto, ain cuando habria realizado una evaluacion
sobre la condicién de viento imperante en la pista, sefialando “/as condiciones
eran con viento mas o menos fuerte”, no indicando direccidén. Sin embargo, la
estacion automatica de Pucdn registrd cinco minutos antes del incidente (a las
17:00 HL), un viento de los 090° con una intensidad de 3.5 nudos, es decir,
viento de cola, lo que afect6 el control direccional de la aeronave, aumentando

la velocidad del toque de ruedas y facilitando la pérdida de control en tierra,

siendo éste un factor contribuyente al incidente.




2.6.

3.1.

3.2
3.3.

3.4.
3.5.
3.6.
3.7.

5.1.
5.2,
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Los dos parrafos anteriores, hacen presumir que el piloto al mando perdié el
control direccional de la aeronave, al realizar una aproximacion no estabilizada

hacia la pista, y al mismo tiempo, efectuar un aterrizaje con viento de cola.

CONCLUSIONES

El piloto al mando tenia su licencia de vuelo vigente, sin observaciones, lo que
le permitia efectuar el vuelo.

La aeronave tenia su certificado de aeronavegabilidad vigente.

El mantenimiento de la aeronave se realizaba de acuerdo a las disposiciones
aeronauticas, sin observaciones.

Los sistemas de control de direccién y frenado operaron en forma normal.

El piloto aterrizdé después del primer tercio de la pista.

El piloto al mando realizé una aproximacién no estabilizada.

El piloto al mando aterriz6 con viento de cola, facilitando la pérdida de control

de la aeronave durante el aterrizaje.

CAUSA DEL INCIDENTE

La causa mas probable del incidente fue la pérdida del control direccional de la
aeronave por parte del piloto al mando durante el aterrizaje, saliéndose por el

costado derecho de la pista.

FACTORES CONTRIBUYENTES

Realizar el aterrizaje con viento de cola.

Efectuar una aproximacién no estabilizada.
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6. RECOMENDACIONES

Incluir el caso investigado en exposiciones y talleres orientados a pilotos de

aviacion general, reforzando la importancia de la ejecucién de aproximaciones

ilizadas y gonsiderando las condiciones meteoroldgicas imperantes.
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