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ANTECEDENTES

La metodologia de la Investigacién considera las Normas y Métodos Recomendados
(SARPS) establecidos en el Anexo 13, “Investigacidén de Accidentes de Aviacién”, al
Convenio de Chicago publicado por la Organizacién de Aviacion Civil Internacional
(O.A.C.L), vy lo establecido en el “Reglamento sobre Investigaciones de Accidentes e
Incidentes de Aviacién” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo N° 216 de fecha 03 de
diciembre del 2003.

DESCRIPCION DEL ACCIDENTE

El dia 19 de enero de 2012, el piloto privado de avién e al
mando de la aeronave marca Cessna, modelo 206H, , Se encontraba
efeyctuando un vuelo desde el aerédromo Costa del Sol (SCSO) del Lago Rapel, con
destino al aerédromo Carial Bajo (SCJO) de la ciudad de Osorno. Durante el aterrizaje en
la pista 15 de SCJO, y estando préximo a la interseccion con la calle de rodaje ALFA, la
aeronave se salio de la pista por la izquierda.

El piloto y su acompariante no sufrieron lesiones. La aeronave resulté con dafios en su

estructura y hélice.

1. INFORMACION DE LOS HECHOS
1.1. Resefia del vuelo
1.1.1. El dia del suceso el piloto al mando despegd desde el aerédromo Costa del Sol

(SCSO) del Lago Rapel, aproximadamente a las 12:40 HL, con destino al
aerdédromo Canial Bajo (SCJO) de la ciudad de Osorno.




1.1.2.

1.1.3.

1.1.4.

1.1.5.

1.1.6.

1.2

1.3.
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El tiempo de vuelo fue de aproximadamente 2 horas 30 minutos, en condiciones
de vuelo visual y bajo reglas VFR, sin ningin tipo de observacion y vuelo

completamente normal.

Al momento del arribo al aerédromo de Canal Bajo, segun lo declarado por el
piloto al mando, las instrucciones fueron de aterrizar en la pista 15, con viento

de los 180 grados con 5 nudos de intensidad aproximadamente.

Durante la carrera de aterrizaje, estando préxima a la interseccidén con la calle
de rodaje ALFA, la aeronave se sali6 de la pista por la izquierda, haciendo un

viraje de aproximadamente 90 grados.

A raiz de lo anterior la aeronave se incliné hacia la derecha, tocando el ala
derecha con el terreno, sufriendo dafios en el ala derecha, las piernas derechay

de nariz del tren de aterrizaje y hélice.

El piloto vy la pasajera resultaron ilesos.

LESIONES A PERSONAS

LESIONES Tripulacién Pasajeros Total
Mortales

Graves

Leves

Ninguna 1 1 2
Total 1 1 2

DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

A consecuencia del accidente, la aeronave resultdé con dafios, los cuales estan

descritos en el Informe Técnico.
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Ver anexo “B” Informe Técnico

1.4. OTROS DANOS
No hubo.
1.5. INFORMACION SOBRE LA TRIPULACION
1.5.1. Piloto al mando
NOMBRE ey
EDAD 59 afos
R.U.T.
LICENCIA Piloto privado de avion
HABILITACIONES Monomotor Terrestre
REGISTRA ACCI/INCID. No

1.5.2. Experiencia de Vuelo

ANTECEDENTES HORAS DE VUELO
HRS. DE VUELO EN EL. MATERIAL 500 Aprox.

HRS. DE VUELO 30 DIAS PREVIOS 11:18

HRS. DE VUELO 60 DIAS PREVIOS 14:00

HRS. DE VUELO 920 DIAS PREVIOS 16:24

HRS. DE VUELO DIA DEL INCID. 02:30

HRS. DE VUELO TOTALES 1.005




1.6.

1.6.1.1.

1.6.2.

1.6.3.

1.6.4.
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INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

Antecedentes de la aeronave

MARCA Cessna

MODELO 206H

NRO. SERIE 20608266

PESOS CERTIFICADOS VACIO= 2.314,15 |b.; MAX. DESPEGUE= 3.600 Ib
PLAZAS AUTORIZADAS 1 piloto / 5 pasajeros

HORAS DE VUELO AL DIADEL |244,1 hrs

SUCESO

ANO FABRICACION 2006

ULTIMA INSPECCION

200 hrs el 23/05/2011 a las 216,4 hrs en el

Antecedentes del motor

MARCA L.ycoming
MODELO 10-540-AC1A5
NRO. SERIE L-31189-48E
T.S.N. (Time since new) 2441 hrs
T.B.O. (Time between overhaul) | 2.000 hrs

ULTIMA INSPECCION

200 hrs el 23/05/2011 en €l

Antecedentes de la hélice

MARCA McCauley

MODELO B3D36C432

NRO. SERIE 051545

T.S.N. (Time since hew) 244 1 hrs

T.B.O. (Time between overhaul) | 2.400 hrs / 72 meses

ULTIMA INSPECCION

200 hrs el 23/05/2011 en e

Documentacion a bordo

CERTIFICADO DE MATRICULA | Sin observaciones
CERTIFICADO DE Sin observaciones
AERONAVEGABILIDAD

MANUAL DE VUELO Sin observaciones

BITACORA DE VUELO

Sin observaciones




1.6.5.

1.6.6.

1.6.6.1.

1.6.6.2.

1.6.6.3.

1.6.6.4.

1.6.6.5.
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Historial de mantenimiento

Los antecedentes y registros revisados, indicaron que el mantenimiento a partir
de su ingreso a Chile (Abril 2006), se estaba realizando de acuerdo a las
exigencias de las normativas vigentes exigidas por la DGAC, su Plan de
Reemplazo, Peso y Balance y estatus de MIM estaban actualizados y
efectuados.

Desde la fecha antes indicada y hasta el dia del suceso, la aeronave vol6é 244
horas.

Ver anexo “B”, Informe técnico

Inspecciones
En el lugar del accidente, el equipo investigador inspeccioné la aeronave y otros

elementos, estableciendo lo siguiente:

Se evidenciaron marcas de frenado y derrape de neumaticos por la accion del
cambio de direccién de la aeronave hacia la izquierda durante la trayectoria de
salida de la pista.

Las marcas se iniciaban en la pista y se prolongaban a través de la interseccion
de la pista y la calle de rodaje ALFA (que lleva a la plataforma,
aproximadamente a 500 metros del umbral 15), hasta salirse.

Las marcas describen un angulo de cambio de direccion de 90 grados
aproximadamente.

En esta parte se observaron marcas del derrape del neumatico del tren principal
derecho y el impacto de la hélice con la pista. También marcas del derrape de la
rueda del tren de nariz.

La masa del neumatico del tren principal derecho presentaba desgate en el
borde debido al contacto con la superficie de la pista. El carenado también

presentd marcas de desgaste por el mismo motivo.




1.6.6.6.

1.6.6.7.

1.6.7.

1.7.
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Luego de salirse de la pista, a través de la calle de rodaje ALFA, el ala derecha
impacté contra éel terreno, fuera de ésta, dafiandola en su estructura.

Se observé que la pierna de nariz presentaba una desviacion respecto del eje
vertical y la barra de direccidn derecha desconectada debido a la fractura en la

unién con el conjunto de direccion,

Ver anexo “A” Fotografias

Peso y balance

De acuerdo a los antecedentes recopilados, la aeronave se encontraba dentro

de los limites establecidos en el Manual de Vuelo.

- Peso Vacio 2314 |Ibs

- Peso Piloto al mando : 170 Ibs

- Peso Pasajero : 170 |Ibs

- Peso Equipaje : 30 Ibs

- Peso Combustible : 276 Ibs (aprox.)
- Peso Total : 2960 Ibs

Peso maximo despegue y aterrizaje : 3.600 Ibs (640 Ibs disponibles)
C.G = 39,6 dentro de la envolvente

INFORMACION METEOROLOGICA

De acuerdo a los antecedentes entregados por los servicios de transito aéreo
del aerédromo Canal Bajo (SCJO), las condiciones meteoroldgicas entregadas
al piloto al momento del aterrizaje eran:

- Viento de los 180 grados con 05 nudos de velocidad.
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Del mismo modo, la oficina de operaciones del aerédromo Maquehue (SCTC),
report6 las condiciones meteoroldgicas eran las siguientes:

- Viento de los 210 grados con 5 nudos de velocidad.

- Visibilidad ilimitada.

- Nubes dispersas a 3.000 pies

Ver anexo “C”, METAR / Reporte del controlador de transito aéreo.

1.8. AYUDAS A LA NAVEGACION
No aplicable.
1.9. COMUNICACIONES

Las comunicaciones entre los servicios de transito aéreo y la aeronave

accidentada se efectuaron sin observaciones.

1.10. INFORMACION DEL LUGAR DEL ACCIDENTE

Las caracteristicas del Aerddromo Caral Bajo (SCJO), de acuerdo a la
Publicacion de Informacién Aeronautica (AIP) Chile Volumen |, son:

Administracion : D.G.A.C.

Uso : Pdblico.

Coordenadas Lat. 40° 36'41” S Long. 73°03' 39" O
Elevacion : 187 pies.

Superficie : Asfalto.




1.11.

1.12.

1.13.
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Dimensiones : 1.700 x 45 metros.

Orientacion 15/33.

Pendiente : La pista tiene una pendiente de 0.1%.
INCENDIO

No hubo.
SUPERVIVENCIA

El piloto al mando y pasajera abandonaron la aeronave por sus propios medios

y sin lesiones.

RELATO
Extracto de la declaracion del piloto al mando,

“la intenciébn de vuelo era llevar a mi sefiora a Osomo y celebrar mi
cumpleafios, que era el dia siguiente, es decir, el dia 20 de enero.”

“Salimos de la pista Costa del Sol del Lago Rapel con destino el aerédromo de
Cafial Bajo de la cuidad de Osorno. El tiempo de vuelo fue de 2 horas, treinta
minutos aprox, bajo condiciones VFR. La aeronave no presenté ningun tipo de

problema y el vuelo se desarrollo de forma normal.”

“Al momento del arribo al aerédromo de Carial Bajo, las instrucciones fueron
aterrizar en la pista 15 y viento de los 180 grados con 10 nudos

aproximadamente.”
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“la aproximacién fue normal y estabilizada, manteniendo la velocidad
correspondiente de 72 nudos con full flap, con velocidad de cerco de 65 nudos,

ja cual no la revisé.”

“Durante la aproximacién se presentaron vientos arrachados, es decir, a ratos,

iban y venian, no fue posible estimar la velocidad de los vientos”.

“Estimo que hice el contacto con la pista dentro del primer tercio, como a 300

metros del umbral 15.”

“Durante el aterrizaje realicé el contacto con la pista en forma normal, 55 nudos

aprox., de forma muy suave, incluso le comenté a mi sefiora que fue perfecto.”

“En la maniobra senti que debido al viento se levanté el ala izquierda, por lo
cual el avién viro hacia la derecha, ante esta situacion corregi con pedal
izquierdo, y no tengo claro en que momento subi los flap, tratando de que la
aeronave perdiera sustentacion y se afirmara contra la pista en forma mas

sequra.”

“Dosterior a esta situacién el avién vira hacia la izquierda, y con el ala en el aire,

ésta gira en sentido contario haciendo contacto con el terreno, fuera de la pista.”

“Aparentemente la hélice hizo contacto primero con la pista, segtn lo que se ve

en las fotografias, pero mi sensacion es que toco el ala primero.”

“No recuerdo exactamente como se dio en realidad foda esta situacién al final

del suceso.”

“Yo estimaba que el ala habia impactado con el ala derecha en la pista, y no

fuera de la pista como sucedio.”

“Mi intencién era ir club aéreo de Osorno, donde queria cargar combustible y

dejar el avion.”




2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5,
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“El suceso debe haber ocurrido en un par de segundos.”

“Estimo podria haber sido un sobre control de mi parte, en conjunto con las
condiciones de viento al momento del suceso, que era de 90 grados con

respecto de la aeronave.”

Nota: El relato forma parte del expediente de la Investigacion.
ANALISIS

El piloto al mando mantenia vigente la respectiva licencia y habilitacién para la
aeronave Yy tipo de operacién de vuelo, lo que le permitia operar la aeronave.

La aeronave estaba con su certificado de aeronavegabilidad vigente al
momento del accidente y su mantenimiento se realizaba de acuerdo a la
normativa aeronautica, sin observaciones.

Del mismo modo, los sistemas de control direccional, de frenado y neumaticos
operaron en forma normal, no contribuyendo a la causa del suceso investigado.
De acuerdo al relato proporcionado por el piloto al mando, éste habria realizado
una aproximacién normal y estabilizada, y que habia realizado un aterrizaje
“perfecto”, es decir, avidn controlado. No obstante lo anterior, y de acuerdo a lo
observado en las inspecciones en terreno, la aeronave estando proxima a la
entrada de la calle de rodaje ALFA, realiz6 un viraje brusco por la izquierda
hasta salirse de la pista, lo que evidenciaria una pérdida de control en
superficie, de la aeronave.

En este mismo sentido, las marcas de frenado y derrape de neumaticos por la
accion del cambio de direccién de la aeronave hacia la izquierda, evidencian
una alta velocidad para realizar un viraje, lo cual es un factor contribuyente al

suceso investigado.




2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

2.7.

3.1.

3.2.
3.3.

3.4.

3.5.

3.6.
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El piloto atribuyo la pérdida de control en superficie a la accién de una
componente de viento cruzado que levantd el ala izquierda de la aeronave
durante la carrera de aterrizaje. Sin embargo, esta situacién no habria sido
posible, debido a:

Que la direcciébn del viento era desde los 180° lo que generaba una
componente de viento cruzado de 30° desde la derecha.

Que, la intensidad del viento era de 5 nudos, lo que generaba una componente
de viento cruzado de aproximadamente 1,5 nudos, no significativa para el
aterrizaje.

Todo lo anterior no podria haber levantado el ala izquierda de la aeronave,
como relato el piloto, ni haber ocasionado la pérdida de control.

Los parrafos anteriores, hacen presumir que el piloto al mando perdié el control
direccional de la aeronave, durante la carrera de aterrizaje, debido a un cambio
de direccién de 90 grados aproximadamente, en la entrada a la calle de rodaje

ALFA, agravado por una velocidad inapropiada al angulo de viraje.

CONCLUSIONES

El piloto al mando tenia su licencia de vuelo vigente sin observaciones, lo que
le permitia efectuar el vuelo.

La aeronave tenia su certificado de aeronavegabilidad vigente.

El mantenimiento de la aeronave se realizaba-de acuerdo a las disposiciones
aeronauticas, sin observaciones.

La condicién técnica del avién no habria sido causa ni factor contribuyente al
accidente investigado.

Las condiciones meteorolégicas no habrian sido causal de accidente o factor
contribuyente.

El piloto al mando perdid el control de la aeronave durante la carrera de

aterrizaje.




3.7.

3.8.

ANEXOS

CARLOS/RI E/SANDOVAL

Ejemplar N° 1/1/ Hoja__ 13713 /

La aeronave realizé un giro por la izquierda de 90 grados aproximadamente,
saliéndose de la pista e impactando la hélice y el ala derecha contra el terreno.
La pérdida de control direccional de la aeronave durante la carrera de

aterrizaje, no es atribuible a las condiciones de viento reinante en la pista.

CAUSA DEL ACCIDENTE

La causa mas probable del accidente fue la pérdida del control direccional

durante la carrera de aterrizaje por parte del piloto al mando.

FACTOR CONTRIBUYENTE
Alta velocidad al momento de producirse el suceso.

RECOMENDACIONES

ln?uir | caso investjgado en actividades de prevencion orientadas a pilotos de
iacion general.

yv RYECNICO ENCARGADO

Anexo “A”, Fotografias
Anexo “B”, Informe Técnico
Anexo “C”, METAR

DISTRIBUCION
EJ. N° 1.-DGAC., DPA, Expediente 1608SP




