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ANTECEDENTES

La metodologia de la Investigacion considera las Normas y Métodos Recomendados
(SARPS) establecidos en el Anexo 13, “Investigacion de Accidentes de Aviacién®, al
Convenio de Chicago publicado por la Organizacion de Aviacién Civil Internacional
(O.A.C.L), vy lo establecido en el “Reglamento sobre Investigaciones de Accidentes e
Incidentes de Aviacion” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo N° 216 de fecha 03 de
diciembre del 2003,

DESCRIPCION DEL ACCIDENTE

El dia 04 de febrero de 2012, la aeronave marca Schempp-Hirth, modelo Janus B,
/, de propiedad de - 2C y

operado por igo, al mando del piloto de planeador Sr.
Q.E.P.D), junto con un pasajero, se encontraban efectuando un

vuelo en la zona cordillerana central, entre el Aerédromo Municipal de Vitacura (SCLC) y
el sector de Los Pelambres. Durante el vuelo de retorno hacia el Aerédromo, el planeador
impactd contra la ladera de un cerro del sector Las Catedrales, 13 millas nauticas al Nor-
Este de la ciudad de Colina, Region Metropolitana. El piloto y un pasajero fallecieron en el

lugar del accidente y la aeronave resulto destruida.

1. INFORMACION DE LOS HECHOS

1.1. Resefia del vuelo

1.1.1. El dia 04 de febrero de 2012 el piloto al mando despeg6 a las 14:00 HL, junto a
cinco planeadores desde el Aerédromo Municipal de Vitacura (SCLC), en

compafiia de un pasajero, para efectuar un vuelo cordillerano hasta el sector de

la mina Los Pelambres.




1.1.2.

1.1.3.

1.1.4.

1.1.5.

1.1.6.

1.3.
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Durante el vuelo de retormno, segun lo declarado por el piloto que iba de ultimo,
tuvo a la vista el planeador accidentado en el sector de Las Lagunas, al Sur-
Oeste de la ciudad de Los Andes, tomando altura en una térmica y con 1.900
metros sobre el terreno (AGL).

Todos los planeadores que habian realizado el vuelo en conjunto, aterrizaron
finalmente en el Aerédromo Municipal de Vitacura (SCLC), excepto el planeador

matricula

Posteriormente, el planeador fue localizado por medio del sistema de
seguimiento satelital (SPOT) a bordo de la aeronave. La aeronave estaba
estrellada contra la ladera de un cerro del sector Las Catedrales, 13 millas

nauticas al Nor-Este de la ciudad de Colina, Region Metropolitana.
El piloto al mando y el pasajero fallecieron en el lugar del accidente.
La aeronave resulté destruida.

LESIONES A PERSONAS

DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

A consecuencia del accidente la aeronave resultd destruida.

Ver anexo “A”, Fotografias y anexo “B”, Informe técnico
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1.5.
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OTROS DANOS

No hubo.

INFORMACION SOBRE LA TRIPULACION

Piloto al mando

55 afios

-‘

Piloto Privado Planeadc
| Instructor de vuelo

Experiencia de Vuelo

INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

Antecedentes de la aeronave

Schempp-Hirth

Janus B

73

/| VACIO= 420 Kg; MAX. DESPEGUE= 620 Kg

1 tripulante, 1 pasajero

5.647,6 hrs

1978
15.513.1 hrs - 28/04/2010 - GV
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Antecedentes del motor

No aplicable.

Antecedentes de la hélice

No aplicable.

Documentaciéon a bordo

Sin observaciones
| Sin observaciones

Sin observaciones
Sin observaciones

Inspecciones

En el lugar del accidente, el equipo investigador realiz6 una inspeccion fisica de
los restos de la aeronave y el entorno, estableciendo lo siguiente:

El planeador se encontré impactado contra el terreno, y quedé invertido debido
al impacto.

Se observo una piedra de gran tamario, contra la cual el planeador impacto.

Se observé también una piedra mas pequefia, la cual se desprendio debido al
impacto, de la piedra antes mencionada.

Se observaron marcas de la punta de ala derecha en el terreno. De acuerdo a la
deformacion sufrida, ésta habria impactado en primera instancia con el terreno.
También hay deformaciones de consideracion en el borde de ataque.

Junto a lo anterior, también se encontr6 un pedazo de fibra de vidrio,

correspondiente a material de la punta de ala derecha.




1.6.5.6.

1.6.5.7.
1.6.5.8.
1.6.5.9.

1.6.5.10.

1.6.5.11.

1.6.5.12.

1.6.5.13.

1.6.6.
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El ala izquierda presentaba diversos dafios en el borde de ataque vy
deformaciones en el resto de su estructura.

La cabina del planeador quedd deformada a raiz del impacto contra una roca.

El planeador se encontraba con los flaps arriba.

El cono de cola estaba quebrado y el elevador izquierdo con dafios.

Ambos paneles de instrumentos (delantero y trasero) estaban desprendidos y
con dafios, debido al impacto y las labores de rescate de los cuerpos.

Se observaron marcas de arrastre en varias zonas de la parte inferior de
fuselaje.

Los alerones y los flaps, debido a los dafios, no se pudieron mover para
determinar su libre recorrido.

Se movid en forma manual el timén de direccion, no encontrandose
observaciones en la accion.
Anexo “A”, Fotografias y Anexo “B”, Informe técnico

Peso y Balance

De acuerdo a los antecedentes recopilados, la aeronave se encontraba dentro
de los limites establecidos en el Manual de Vuelo.

- Peso Vacio 1424 Kg
- Peso Piloto al mando : 81 Kg
- Peso Pasajero . 86 Kg
- Peso Total : 591 Kg

Peso maximo de despegue y aterrizaje: 620 Kg (29 Kg disponibles)
El centro de gravedad estaba dentro de la envolvente (205 mm aprox).




1.6.7.

1.7.

1.8.

1.9.
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Historial de mantenimiento

El mantenimiento de la aeronave y sus registros se encontraban sin

observaciones, bajo un programa de mantenimiento aprobado por la autoridad
aeronautica.

Ver anexo “B”, Informe técnico

INFORMACION METEOROLOGICA

El informe Técnico Operacional N° 040/12, emitido por la Direccion

Meteorolégica de Chile, requerido en virtud del suceso investigado, sefala las
siguientes condiciones en el sector, a la hora y dia del accidente:

‘Entre las 18:00 y las 20:00 hora local. El cielo se presentd despejado y sin
restricciones de visibilidad. La femperatura en superficie varié de 33° a 31° C
durante el periodo observado. Se registré una presién promedio de 1.011 hPa.”
“El viento local, fue predominante de direccién sur sureste con una intensidad
media entre 2y 3 nudos.”

“El anélisis de las condiciones ortogréficas locales indica que en el sector, se
pueden presentar corrientes descendentes durante el dia, debido a las
condiciones propias de la circulacién de montaria, no obstante su intensidad no
pudo ser determinada...”

Ver anexo “C”, Informe meteoroldgico

COMUNICACIONES
No aplicable.

INFORMACION DEL LUGAR DEL ACCIDENTE
El lugar del accidente se encuentra en la zona cordillerana de la Region

Metropolitana, 13 millas nauticas al Nor-Este de la ciudad de Colina, en las




1.10.

1.11.
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coordenadas geograficas de 33° 03’ 54" Lat. Sur y 70° 28’ 48” Long. Oeste, a
una altitud de aproximadamente 8.200 pies. El lugar es de dificil acceso,
conformado por la ladera de un cerro con plano inclinado de 40 grados
aproximadamente, con poca vegetacién y principalmente arido. Es un lugar
encajonado, con cerros mas altos por el Este y Oeste.

Ver anexo “D”, Croquis

INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EL IMPACTO

El planeador al momento de impactar contra el terreno describié un vuelo de

Oeste hacia Este, es decir, volaba de costa a cordillera.

De acuerdo a las marcas encontradas en el terreno, la punta de ala derecha del
planeador hizo contacto con el terreno en primera instancia, para posteriormente
impactar la cabina con una piedra de gran tamafio la cual, producto del impacto,
desprendio un pedazo de ésta. A raiz de lo anterior el planeador quedo invertido.
Se observé gran dispersion de elementos del plexiglas de la cabina del
planeador.

Respecto de los restos de la aeronave, se observé gran destruccion y dispersion
en un radio de 25 metros.

De acuerdo a lo anterior, es posible asumir que el impacto contra el terreno fue

de una alta energia.

Ver anexo “A”, Fotografias

INCENDIO

No hubo.




1.12.
1.12.1.

1.12.2.

1.13.

1.14.
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INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA

El piloto al mando mantenia su certificacién médica vigente hasta el 31 de

agosto de 2012 y estaba apto para realizar actividades de vuelo.

De acuerdo al Informe de Autopsia N° 365/12 del Servicio Médico Legal
realizado al piloto al mando, éste concluyé lo siguiente:

“Causa de muerte; POLITRAUMATISMO”

“Se lrata de lesiones que suponen una alta cantidad de energia”

‘Los hallazgos son compatibles con el antecedente de accidente de aviacién”

SUPERVIVENCIA

El piloto al mando y el pasajero fallecieron en el lugar del accidente. Ambos

fueron retirados por los Servicios de Blsqueda y Salvamento Aéreo (SAR).
Los cinturones de seguridad se encontraban en buenas condiciones y
aseguraban en forma correcta.

El planeador fue localizado por medio del sistema de seguimiento satelital
(SPOT) a bordo de la aeronave.

RELATOS

Extracto de la declaracidon del piloto de planeador

“Con relacion al accidente del planeadoi % el suscrito puede aportar la

siguiente informacion:

Con fecha 04.Feb.2012, despegué a las 14:36 desde SCLC en el planeador
para un efectuar un vuelo deportivo de rutina junto a varios planeadores

que habian despegado con anterioridad. El dia estaba despejado, sin nubes, y

con una actividad térmica razonable, algo deébil en los niveles bajos por la

presencia de una inversion térmica. Sobre los 2000m AGL la actividad férmica
mejoro ostensiblemente, lo que permitio tomar mayor altura en la zona al N de
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San Felipe, por lo que varios planeadores aprovecharon la condicién y siguieron
hacia el norte alcanzando el sector de la mina Los Pelambres.

Ef suscrito, por ser el dltimo en llegar al punto anterior, a partir de ese punto
mantuvo contacto radial con el planeadoi / que lo antecedia, con el fin
de informarle acerca de su posicion. Esta practica es habitual para el planeador
que va abandonando de dlfimo una zona.

En el sector de Las Lagunas al SW de Los Andes (Ver figura adjunta), el suscrito
fuvo a la vista al donde fomaba altura en una térmica del sector. El
suscrito abandon6 el sector de Las Lagunas (Punto A) a las 19:01 a 2100m
AGL..”

“En ese momento e indicé que tenia una altura de 1900m AGL, altura
suficiente para hacer un planeo directo al punto B de la figura adjunta, lo que
permite una llegada razonablemente facil a SCLC. El suscrito en tanto, por tener
mas altura cruzé a las 19:07 por defras de Las Catedrales hacia el Valle de
Colina (Punto C) manteniendo la altura con que habia salido desde Las
Lagunas. En ese punto hablé por dltima vez con e:

Posteriormente enfilé hacia el Sur hasta el final de la ladera del San Ramén,
trayecto en el cual llamé varias veces =/ ! sin obtener respuesta, por lo que
supuse que venian bajo por el W y por tanto la comunicacion no era posible.
Finalmente aterricé en Vitacura a las 19:48. Luego de guardar el planeador me
acerqué a la oficina del club y al enterarme que el planeador =~~~  auin no habia
retornado, solicité que mirdramos la pantalla con el seguimiento satelital
(Sistema SPOT). La informacién en pantalla sefialaba que el ditimo punto
trackeado era el secfor Las Catedrales. Sin embargo, no podiamos determinar
en ese momento que aquel era el punto en que se habia estrellado el planeador,
dado que el SPOT no habia repetido atin el punto, lo que en la practica ocurtié

por lo menos una hora después.”




Ejemplar N° 1/2_/ Hoja N°_11/15 /

Extracto de la declaracion del piloto de avion,

“El dia Sabado 4 de febrero, tras realizar un vuelo en planeador y mientras me
encontraba esperando que el resto de los planeadores arribaran al Aerédromo
de Vitacura, aproximadamente a las 20:30 Hrs. Local, tras esperar 45 minutos
desde el arribo del dltimo planeador que habia tenido reportes de la aeronave
siniestrada, despegué cor, " (Socio del Clu.

que oficiaba de Director de Turno el 4 de Febrero) para realizar un vuelo de
busqueda en el avién remolcador ' el cual consistié inicialmente en
volar hacia SCHC, con el fin de constatar si el planeador se encontraba
aterrizado en ese aerédromo, para luego proceder a recorrer dos rutas posibles
de retorno desde el norte orientado por la Ultima posicién reportada en el
sistema de tracking satelital “Spot”, dirigiéndome a la ladera Weste del cerro
Colocalan, para posteriormente sobrevolar el cerro Las Catedrales, para refornar
a través del Cordén de Los Esparioles. Fue en el instante que dejaba el cerro
Las Catedrales por el Este, en el que divisé algo blanco aproximadamente 150
mts mas abajo del portezuelo que se encuentra al Norte de Rio Colina, luego
tras descender pude constatar que se trataba del planeador " al
verificar la matricula en una de sus alas, y luego de un par de sobrevuelos a los
restos de la aeronave fratando de identificar la cabina en busqueda de sus
ocupantes y tras tomar fotos, retorné a SCLC para comunicar el hecho a la Torre
de Control, y entregar las fotos y comenzar a coordinar el rescate con las
autoridades del Club, aterrizando aproximadamente a las 21:05 Hrs Local, para
luego verificar que las coordenadas en donde se encontraba el planeador
coincidian con el dltimo punto reportado por el “Spot”.

Nota: Los relatos forman parte del expediente de la Investigacién.




1.15.
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INFORMACION ADICIONAL
La conformacion del terreno propicia la generacién de vientos locales, debido a

las diferencias horizontales en el campo superficial de temperaturas entre el
valle y las laderas de los cerros, efecto conocido como circulacién de montafa.
La pérdida de radiacion terrestre durante la noche enfria rapidamente al aire
adyacente a la superficie, lo que resulta en la generacion de vientos que
descienden las laderas hacia los valles (vientos catabaticos). A su vez, por
principios de continuidad, sobre el valle se genera un viento ascendente y de
retorno hacia las cimas de los cerros (Figura 1a).

Durante el dia, en cambio, ocurre el efecto contrario. El calentamiento terrestre,
desde el inicio del dia, calienta el aire superficial del valle resultando en un
viento templado que asciende por las laderas de los cerros (viento anabatico).
Sobre el valle en tanto, desciende aire que viene a reemplazar al aire que sube.
La circulacion idealizada se presenta en la Figura 1b.

Se debe sefialar, que durante el dia la circulacion posee una componente
paralela al valle, por lo que idealmente, después del medio dia debiera
presentarse como lo presenta la Figura 2.

Finalmente, se sabe que el viento descendente en una zona de cerros y valles

alcanza mayor intensidad después del medio dia.

Figura 1a Figura 1b

Figura 2
|
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2.6.

Ejemplar N° 1/2 / Hoja N°_ 13 /15 |

ANALISIS
El piloto al mando mantenia vigente la respectiva licencia y habilitacién para la
aeronave y tipo de operacién de vuelo, lo que le permitia operar la aeronave.
La aeronave estaba con su certificado de aeronavegabilidad vigente al
momento del accidente y su mantenimiento se realizaba de acuerdo a la
normativa aerondutica, sin observaciones, no siendo un factor causal o
contribuyente al hecho investigado.
De acuerdo a los antecedentes de la investigacion y a la declaracién de uno de
los pilotos que volé el dia del suceso, el piloto al mando no reportd durante el
vuelo alguna anomalia, falla o discrepancia respecto de los sistemas del
planeador, por lo que es posible sefialar que éstos no habrian contribuido a la
causa del accidente.
En el vuelo de regreso hacia el Aerédromo Municipal de Vitacura (SCLC), segun
lo sefialado por el piloto que volaba de Ultimo y que tuvo a la vista el planeador
. ambos se encontraban en el sector “Las Lagunas”, observé al
planeador tomando altura en una térmica del sector. En ese momento el piloto
del planeador accidentado indicé que tenia una altura de 1.900 metros AGL
(Altura sobre el terreno) respecto al Aerédromo de salida, es decir, 8.500 pies
sobre el nivel medio del mar. Esta altura, segun el piloto, habria sido suficiente
para poder llegar al Aerédromo, sin embargo esto no ocurrié debido,
probablemente, a una corriente de aire descendente.
El planeador se encontré impactado contra el terreno a una altitud de 8.200 pies
sobre el nivel medio del mar, es decir, al momento de encontrarse en el sector
de “Las Lagunas” volaba 300 pies sobre el terreno, perdiendo posteriormente
esta altura hasta impactar contra el terreno.
Avala lo anterior, el hecho de que el informe meteoroldgico sefialéd la presencia
de corrientes descendentes en el sector del accidente debido a las
caracteristicas orograficas del lugar y las condiciones propias de la circulacion
de montafia durante el dia. Del mismo modo, sefiala que la mayor intensidad de
corrientes se presentan después del medio dia, y el accidente investigado




2.7.
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3.3.
3.4,
3.5.

3.6.
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ocurrio a las 19:25 HL aproximadamente, estimandose que esta situacion
habria afectado al planeador durante el vuelo, lo que probablemente contribuyé
a la pérdida de altura y posterior impacto contra el terreno.

En las inspecciones realizadas en el lugar, se pudo establecer que el planeador
se encontraba estrellado contra el terreno, con indicios de haber impactado con
gran energia y con una dispersion de restos dentro de un radio de 25 metros. Lo
anterior esta avalado por el desprendimiento de una parte de la roca con la que
impacto y los dafios de la aeronave, lo que seria concordante con un descenso
de alta velocidad asociado a una corriente de aire descendente, lo cual lo habria

llevado a perder altura, hasta impactar contra el terreno.

CONCLUSIONES

El piloto al mando tenia su licencia vigente y estaba habilitado para volar la

aeronave.
La aeronave tenia su certificado de aeronavegabilidad vigente.

El mantenimiento de fa aeronave se encontraba sin observaciones.

El piloto al mando no report6 fallas del planeador durante el vuelo.

El planeador tenia una altura de 1.900 metros sobre el terreno en el sector “Las
Lagunas”, la cual habria sido suficiente para llegar al Aerédromo de destino.

En el sector del accidente se presentaron corrientes descendentes durante el
dia.

El planeador se habria visto afectado por una corriente de aire descendente.

CAUSA DEL ACCIDENTE

La causa més probable del accidente fue la pérdida de altura hasta impactar

contra el terreno.

FACTOR CONTRIBUYENTE

Las condiciones de corrientes descendentes presente en el sector.




6. RECOMENDACIONES
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Dar a conog /@r la presente investigacion en exposiciones y talleres orientados a

pilotos d pianeador que efectdan este tipo de vuelos.

ANGELLE I:JS ERNANDEZ
INVESTIG D R TECNICO

ANEXOS

Anexo “A”, Fotografias

Anexo “B”, Informe técnico
Anexo “C”, Informe meteorolégico
Anexo “D”, Croquis

DISTRIBUCION
EJ.N°1.-  FISCALIA LOCAL DE CHACABUCO
EJ.N°2- DGAC., DPA, Expadiente 1611SP

ADOR ENCARGADO




