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ANTECEDENTES

La metodologia de la Investigacion considera las Normas y Métodos Recomendados
(SARPS) establecidos en el Anexo 13, “Investigacién de Accidentes de Aviacion”, al
Convenio de Chicago publicado por la Organizacion de Aviacién Civil Internacional
(O.A.C.1) y lo establecido en el “Reglamento sobre Investigaciones de Accidentes e
Incidentes de Aviacion” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo N° 216 de fecha 03 de
diciembre del 2003.

_QESCRIPCION DEL ACCIDENTE

El 08 de diciembre de 2012, el operador de vehiculo ULM Sr. e e, B

), credencial N° al mando de la aeronave ultraliviana motorizada, RANS,
CHAOS S-9, registro , de su propiedad, realizaba un vuelo para practicar
acrobacias sobre el aerédromo San Gerdénimo (SCSG) de la localidad de Algarrobo, a una
altura sobre 1.500 pies. Al finalizar su rutina, aproximé en descenso hacia el umbral 09,
alcanzando unos 50 pies de altura sobre la pista (15 metros), iniciando una montada,
ejecutando un roll por la derecha, maniobra durante la cual, al pasar por la posicion

invertida, se precipité sin control contra el terreno.

A consecuencia de lo anterior el operador, Unico ocupante, falleci6 en el lugar. La
aeronave quedoé destruida a causa del impacto y posterior incendio.

INFORMACION DE LOS HECHOS

1.1. Reseiia del vuelo

1.1.1. El dia 08 de diciembre de 2012, siendo las 18:15 HL, el operador Sr. . _
. ., despegd desde el aerédromo San Gerénimo (SCSG), con
la finalidad de realizar una practica de acrobacia aérea sobre el campo.

1.1.2. Después de unos 15 minutos de vuelo, habiendo finalizado su practica, el
operador comunico por radio a la persona que lo asesoraba desde tierra, que se
dirigia a aterrizar, perdiéndose de la vista de las personas que lo observaban,
apareciendo desde el Oeste con rumbo Este, en una actitud de descenso hasta
alcanzar unos 50 pies de altura sobre la pista, iniciando un ascenso y rolando
hacia la derecha. Durante esta maniobra, al estar pasando por la posicion
invertida, el operador habria perdido el control de la aeronave precipitandose
contra el terreno.

1.1.3. La aeronave impact6 a 300 metros del umbral 19, a 70 metros a la izquierda del
eje de la pista, al lado de un arbol, explotando e incendiandose inmediatamente

después del impacto.
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La aeronave se precipito a tierra siendo las 18:30 HL. La duracién del vuelo fue
de 00:15 minutos.

El operador fallecié en el lugar del accidente. La aeronave resulté destruida a
consecuencia del impacto y posterior incendio.

LESIONES A PERSONAS

LESIONES Tripulacién Pasajeros Otros Total
Mortales 1 - - 1
Graves - - - -
Menores - - - -
Ninguna - - - -
TOTAL 1 - - 1

DANOS DE LA AERONAVE

il A B 4 E_LE A

A consecuencia del accidente, la aeronave resulté destruida.
Ver anexo “C", Informe técnico

OTROS DANOS

En el accidente, al incendiarse la aeronave, se quemd un arbol existente en el
lugar.

INFORMACION SOBRE LA TRIPULACION

Operador
NOMBRE Sr. 5 i J.
EDAD 46 anos.
NACIONALIDAD Chil~ng,
RUT )
CREDENCIAL Operador de ULM N°
REGISTRA ACC/INCID. No registra.
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Experiencia de Vuelo

ANTECEDENTES HORAS DE VUELO
HRS. DE VUELO EN EL MATERIAL 200:00 (aproximadas).
HRS. ULTIMOS 90 DIAS Sin informacién.

HRS. ULTIMOS 60 DIAS Sin informacion.

HRS. ULTIMOS 30 DIAS Sin informacion.

HRS. DE VUELO EL DIA DEL| 00:40 (aproximadas).
ACCIDENTE.

HRS. DE VUELO TOTALES ULM 225:00 (aproximadas).

El operador, ademas de volar el ULM en que se accidentd, habria volado un
ultraliviano Murphy Rebel ( ), un Zenair 701 (! 1), y realizé 5
horas de instruccion aérea en Argentina, en un ULM Rans S6y S10.

No existen antecedentes de que el operador haya recibido instruccion de
acrobacia aérea, ni tampoco, a baja altura.

El operador participo en tres competencias de acrobacia. El afio 2008 habria
obtenido el primer lugar en categoria basica (Chillan) el afio 2011 tercer lugar
en categoria sportsman (Talca) y otro el afio el 2007en Pucén, donde obtuvo el
tercer lugar. Las competencias se realizan sobre 1500 pies de altura.

Nota: Las Horas de vuelo son aproximadas. Los antecedentes fueron
proporcionados por un testigo del accidente, amigo de! operador del ultraliviano.

INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

Antecedentes de la aeronave

Al ———,—

AERONAVE Rans.

MODELO Chaos S-9
REGISTRO

NUMERO DE SERIE 7

PLAZAS 01

ANO DE FABRICACION 2004

PESO VACIO 153 ka.

PESO MAXIMO DE DESPEGUE No aplicable.
ULTIMA INSPECCION Sin antecedentes.




1.6.2 Antecedentes del motor

Ejemplar N° 11 / Hoja N°_5/12 /

MARCA Rotax.
MODELO 912 S
NUMERO DE SERIE Sin antecedentes.
ULTIMA INSPECCION Sin antecedentes.

1.6.3 Antecedentes de la hélice
MARCA Sensenich.
MODELO Sin antecedentes.
NUMERO DE SERIE Sin nimero.
164 Documentacion a bordo
CERTIFICADO DE MATRICULA No se exige.
CERTIFICADO DE N .
AERONAVEGABILIDAD 0 Se exige.
MANUAL DE VUELO No encontrado.
BITACORA No se exige.

1.6.5 Inspecciones y peritajes
1.6.5.1 Inspecciones

En el lugar del accidente el equipo de investigadores procedi6é a inspeccionar
los restos calcinados de la aeronave estableciendo lo siguiente:
La aeronave estaba con sus alas, fuselaje, empenaje y motor calcinados, en el

mismo lugar de impacto.

El equipo investigador recorrio e

| lugar del accidente y los alrededores, no

encontrando en el sector elementos de la aeronave desprendidos.

Con 29.92 Phg, indicando 2.800 pies.
Sin indicacion.

Sin indicacion.

Indicando 9G.

Quebrada.

Calcinados, a excepcion de algunos
restos de cables. Los restos de los cables
que van al timon de direccion y de
profundidad, se encuentran cortados, por
sobresfuerzo del impacto o por corte que
realizd personal de bomberos para retirar
el cuerpo del operador.

Restos del Altimetro
Restos del Velocimetro
Restos del Varibmetro
Restos del acelerdmetro
Hélice de madera

Sistemas de control
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Peritajes

En atencion a las caracteristicas del accidente y al estado en que quedd la
aeronave, no se realizaron peritajes especiales.

El Informe Técnico concluye que no hubo problemas técnicos que pudiesen
haber sido contribuyentes al accidente.

Ver anexo “C" Informe Técnico.

Peso y Balance

Aeronave segin documento de registro de identificacién y control de
antecedentes.

Peso vacio : 153 Kg.

Piloto : 75 Kag.

Combustible No hay informacion.
PMD : No hay antecedentes.
CG : No hay antecedentes.

Historial de mantenimiento

De acuerdo a la DAN 103, punto 103.13, el mantenimiento de la aeronave objeto
de la investigacion, es de exclusiva responsabilidad del propietario y/o operador.
El propietario y/o operador debe registrar en la Bitacora Personal de Vuelo del
Avién o en otro documento escrito, que especifique la cronologia de los trabajos
de mantenimiento que se efectten al respectivo ULM.

Durante el desarrollo de la investigacion, no se encontraron antecedentes de su
mantenimiento.

En la inspeccion efectuada por el equipo investigador a los restos de la
aeronave, en el lugar del suceso, se comprobd que ésta se encontraba
equipada con un motor Rotax 912S y una hélice Sensenich, diferente a lo que
sefiala el Registro de Pesaje para Aeronaves Ultralivianas respectivo.

INFORMACION METEOROLOGICA

De acuerdo al Informe Técnico Operacional N° 356/12, de la Direccion
Meteoroldgica de Chile, las condiciones meteoroldgicas estimadas, al momento
del accidente en el sector del Aerddromo San Gerénimo de la ciudad de
Algarrobo, Region de Valparaiso, entre las 18:00 y las 19:00 hora local, fueron
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de viento del Suroeste con intensidad promedio de 7 nudos, turbulencia
moderada bajo los 5.000 pies, con cielos despejados.

COMUNICACIONES

El operador del ULM, mantenia contacto radial con una persona en tierra que lo
asesoraba en la ejecucién de las maniobras.

INFORMACION DEL LUGAR DEL ACCIDENTE

Las caracteristicas del Aerédromo San Gerénimo, lugar en que ocurrié el suceso
son:

Aerédromo : No controlado (Sin servicios de Transito Aéreo)
Designador OACI : SCSG.

Ubicacién : Coordenadas Long. 70°37’ 34" O Lat.33°21712"
Orientacién : 09/27

Elevacion : 341 pies.

Dimensiones : 500 metros de largo, por 15 de ancho.
Superficie : Tierra.

Administracion : Privado.

INFORMACION DE LOS RESTOS E IMPACTO

El Impacto de la aeronave contra el terreno, se produjo con actitud invertida en
descenso, mientras el operador ejecutaba un roll por la derecha a baja altura (50
pies). La caida fue con la aeronave invertida, con velocidad y aitas fuerzas G en el
impacto. La aeronave, después de impactar, qued6 con rumbo general aproximado
a los 360°.

Posterior al impacto la aeronave se incendié y explotd, quemando un arbol que se
encontraba en el lugar.

No hubo dispersion de restos de la aeronave. El impacto fue con un angulo alto con
respecto al terreno.

Ver anexo “A” Fotografias y Gréfico del lugar.

INCENDIO

Al impactar la aeronave contra el terreno, exploté, incendiandose y quedando
destruida.
Ver anexo "A” Fotografias.
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SUPERVIVENCIA

E! operador del ultraliviano falleci6 en el lugar, a causa del accidente.

INFORMACION MEDICA PATOLOGICA

De acuerdo al informe de alcoholemia N° 747/13 de fecha 13 de febrero de
2013, el resultado de la alcoholemia del Sr. | b
_fue de 0,00 gramos por mil.

El Protocolo de Autopsia V-SNT- 169-2012 realizado el 09 de diciembre de 2012
al Sr. _ ¢ ), indica como causa precisa y

necesaria de muerte, “Politraumatismo Severo” y “Con gran quemado post
mortem en incendio posterior a accidente aéreo”.

RELATOS

Declaracion del Sr. Co

“Que, el dia del suceso, me encontraba en la pista del aerédromo San
Gerénimo. presenciando las préacticas de acrobacia que realizaba el Sr. t Y

Que, durante el dia el Sr. . habia realizado anteriormente una practica,
realizando tres veces la secuencia acrobética, con una duracion de
aproximadamente 30 minutos.

Que, alrededor de las 18:00 HL, el Sr. : despeg6 para realizar la ultima
préactica del dia. Una vez terminada Ia rutina, la cual realizé dos veces, informé
por radio que descendia para aterrizar.

Que, durante el descenso lo perdié de vista, hasta que la aeronave realiz6 una
pasada baja de Oeste a Este sobre la pista, a una altura de unos 20 metros,
procediendo a levantar la nariz, ejecutando un roll por la derecha, maniobra
durante la cual estando en vuelo invertido, descendio perdiéndose de mi vista,
sintiendo posteriormente el impacto contra el terreno, seguido de una explosion.

Que, es piloto privado de avion, con licencia vencida.
Que, desconoce las horas o experiencia de vuelo que tenia el Sr.

Que, al momento del accidente, en el lugar, me encontraba acompariado del Sr.
_ sin presencia de otras personas. »

Ver anexo “B” Declaraciones.
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Extracto de la declaracion del Sr. .

-
—

“ ..Que yo me encontraba, asesorando al piloto en su préctica de secuencia
acrobética para un campeonato de acrobacia que se realizaria préximamente.

El piloto realiz6 un primer vuelo aprox. 13:00 hrs., realizando 3 veces la
secuencia de categoria sportsman, desde 1 .500 pies hacia arriba, aterrizando
sin novedad...”

“ A eso de las 18:15 hrs. me dijo que haria una segunda préctica. Prepar6 el
avién, cargd combustible, aceite para el sistema de vuelo invertido y abordo la
aeronave, se amarré, puesta en marcha, rodé al cabezal y posteriormente
despego...”

« Ascendié a la altura reglamentaria e inici6 la secuencia acrobética en 2
oportunidades, al terminar, me pregunté por radio ¢Como estoy?, le indiqué
“mejoraste” y me dijo “voy para abajo”...”

« . Mientras esperaba que aterrizara, lo perdimos de vista (yo me encontraba
junto a un amigo dentro del hangar) y de improviso aparecié sobre el hangar
desde poniente a oriente en una pasada baja descendente. Luego levant6 la
nariz a unos 40° y realizé un roll por la derecha, y cuando pasaba por invertido
el avién contindo hacia abajo impactando con el terreno, en un angulo de aprox
45°, y se incendié...”

“ .. (+- 50 pies en la pasada, parte mas baja)...”

Ver anexo “B” Declaraciones.

Declaracion Sr. ./

t;é'n convencional S6 primero y después en un S10 durante varios dias (unas 5
horas repartidas en mas de ocho salidas) de manera de dejarlo seguro y

confiado para volar su S9..."
“ ..Después viaje a Algarrobo a entrenarlo cuando su S9 ya estuvo listo y con

todos los sistemas de vuelo invertido y con el motor mas grande instalado...”
« Yo estimo que tiene que haber volado més de 200 horas de acrobacia en su

avion...”

‘o viajé a Argentina, yo personalmente le di instruccién en un avién de

Ver anexo “B” Declaraciones.

INFORMACION ADICIONAL.

e La aeronave . tenia incorporado un paracaidas de emergencia,
el que no fue utilizado, explotando después del impacto, quemandose.

» Durante la investigacion, no se encontraron antecedentes que acrediten
que el operador recibid instruccién para realizar acrobacia aérea, ni
tampoco, a baja altura.
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e Segin la DAN 91, Reglas de vuelo y de Operacion General, salvo
autorizacién expresa de la autoridad aeronautica, ninguna persona
puede operar una aeronave en vuelo acrobatico por debajo de 450
metros (1.500 pies) sobre la superficie y cuando la visibilidad sea menor
de 5 Km.

ANALISIS

E! operador mantenia su credencial al dia, sin observaciones, lo que le permitia
volar la aeronave.

De acuerdo a las disposiciones de la autoridad aeronautica, a la aeronave no se
le exige certificado de aeronavegabilidad y su mantenimiento es responsabilidad
del propietario y/o operador.

En relacion con la condicion, las evidencias encontradas, las inspecciones
realizadas a la aeronave en el lugar de los hechos, y el analisis de la
documentacion disponible, indican que ésta al momento del accidente, no tuvo
indicios ni evidencias de mal funcionamiento de sus sistemas, que hubiesen
causado o contribuido al suceso investigado.

Ademas de lo anteriormente sefialado, los testigos del accidente no sefialaron
indicios de posibles fallas durante la maniobra ejecutada por el operador ni
durante los vuelos anteriores.

Durante la investigacion del accidente, no se pudo establecer si el operador
habia recibido instruccion formal de vuelo acrobatico. Segtn declaraciones de
testigos, el operador habria tenido aproximadamente 225 horas de vuelo,
repartidas entre vuelos normales y acrobacia aérea.

Ademas de lo sefialado anteriormente, de acuerdo a lo indicado por testigos, el
operador habria obtenido un primer lugar en un campeonato de acrobacia basico
y 2 terceros lugares en categoria sportsman (sobre 1500 pies de altura). No
existen registros respecto a la experiencia del operador en acrobacia a baja
altura, lo que habria sido un factor contribuyente al hecho.

Al realizar la maniobra a baja altura, el operador al iniciar el ascenso debid
aplicar baston atras para montar e iniciar el roll, maniobra durante la cual perdi6
el control de la aeronave, provocando que ésta descendiera invertida hasta
impactar con el terreno, situacion que concordaria con la descripcion hecha por
los dos testigos presenciales del accidente, ambos ex pilotos de avion.

Por otra parte, efectuar el roll por la derecha en una aeronave requiere mayor

grado de pericia de parte del piloto, ya que rolar hacia ese lado implica que,
debido al torque producido por el motor, la aeronave rola mas lento,
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describiendo un circulo sobre su eje longitudinal mas amplio que en un roll hacia
la izquierda.

Lo sefialado en los parrafos anteriores, demostraria la falta de entrenamiento y
experiencia del operador para ejecutar acrobacias aéreas a baja altura, situacion
que lo habria hecho perder el control de la aeronave durante la maniobra.

Con la decisién de realizar maniobras a baja altura, el operador trasgredio las
normas aeronauticas, al no respetar la altura minima de vuelo, 1.500 pies sobre
la superficie (450 metros).

Las condiciones meteorologicas reinantes a la hora y dia del accidente, no
habrian influido en el hecho.

CONCLUSIONES

El operador tenia su credencial vigente para volar la aeronave.

La aeronave tenia su registro de ULM vigente, sin embargo, habia sido
modificada en su motor y hélice.

Las condiciones meteorolégicas no habrian influido en el accidente.

El operador realizo maniobras acrobaticas bajo las alturas minimas establecidas
por la reglamentacion aeronautica.

El operador no estaba capacitado para realizar acrobacia aérea a baja altura,
perdiendo el control de la aeronave, aproximadamente a 15 metros sobre la
superficie de la pista del aerédromo San Gerénimo, impactando contra el
terreno.

El operador falleci6 a consecuencia del suceso.

La aeronave resulté destruida e incendiada.

CAUSA MAS PROBABLE DEL ACCIDENTE

La causa mas probable del accidente, fue la pérdida de control de la aeronave
por parte del operador, cuando realizaba una maniobra acrobatica (Roll), a baja
altura.

FACTORES CONTRIBUYENTES

Habrian contribuido al hecho el incumplimiento de las normas aeronauticas al

volar mas bajo que lo permitido.
Realizar acrobacia aérea a baja altura sin estar entrenado para ello.
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RECOMENDACIONES
6.1 Dar a conocer el suceso investigado a través de la pagina web y otros medios
institucionales.
6.2 Incluir el caso investigado en exposiciones y tallereg orientados a los
& de aeronaves ultralivianas motorizadas.

CARLOS VERGARA ARRIAGADA XAVIER\PEREZ CHAVEZ
INVESTIGADOR TECNICO INVESTIGA ARGADO

ANEXOS

Anexo “A”, Fotografias
Anexo “B", Declaraciones
Anexo “C", Informe técnico
Anexo “D" Gréfico del lugar
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