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DEPARTAMENTO PREVENCION DE ACCIDENTES
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Departamento
Prevencion de
Accidentes
INFORME FINAL
ACCIDENTE DE AVIACION
N2 1670XP

" Aeronave : Parapente Skywalk Cayenne 4.

Lugar . Las Vizcachas, Region
Metropolitana.

Fecha  :29 de abril de 2013.
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ANTECEDENTES

La metodologia de la Investigacion considera las Normas y Métodos Recomendados
(SARPS) establecidos en el Anexo 13, “Investigacion de Accidentes de Aviacién”, al
Convenio de Chicago publicado por la Organizaciéon de Aviacion Civil Internacional
(O.A.C.l) vy lo establecido en el “Reglamento sobre Investigaciones de Accidentes e
Incidentes de Aviacién” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo N° 216 de fecha 03 de
diciembre del 2003.

DESCRIPCION DEL ACCIDENTE

El dia 27 de abril del afio 2013, a las 17:00 hora local (HL), en circunstancias que el
operador de parapente, Sr. R ‘ » (Q.E.P.D.), credencial de
operador de vehiculo ultraliviano N° _vencida el dia 6 de julio de 2010, realizaba
practicas en la localidad de Las Vizcachas, se precipité descontroladamente contra el

terreno.

A consecuencia de lo anterior, el operador fallecié en el lugar. El vehiculo ultraliviano no

tuvo danos.

INFORMACION DE LOS HECHOS
1.1. Reseiia del vuelo

1.1.1. El dia 27 de abril de 2013, siendo aproximadamente las 16:00 HL, el operador
de parapente Sr. 3 ‘ realizé un salto desde el

emplazamiento de parapentes de Cerro Blanco (con una elevacién de 1.020

metros), localidad de Las Vizcachas, con la finalidad de realizar un vuelo sobre

el sector.

1.1.2. Después de aproximadamente una hora de vuelo, de acuerdo a lo sefialado por
testigos, el parapente comenzé a girar, precipitandose desde una altura

aproximada de entre 70 a 100 metros, contra el terreno.
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La aeronave impacto sobre el terreno, aproximadamente a 880 metros de
elevacion, 140 metros mas abajo de la elevacion del punto de despegue, en la

ladera del Cerro Blanco.

La aeronave se precipitd a tierra siendo aproximadamente las 17:00 HL. La

duracion del vuelo fue de aproximadamente 01:00 hr.

E! operador del parapente fallecié en el lugar del accidente aproximadamente
35 minutos después del impacto contra el terreno. El ultraliviano no tuvo dafos.

LESIONES A PERSONAS

LESIONES Tripulacién Pasajeros Otros Total
Mortales 1 - - 1
Graves - - - -
Menores - - - -
Ninguna - - - -
TOTAL 1 - - 1

DANOS DE LA AERONAVE

E! parapente no tuvo dafios.

OTROS DANOS

No hubo.

INFORMACION SOBRE LA TRIPULACION

Operador
NOMBRE Si ... 2(QEPD)
EDAD 69 anos.
NACIONALIDAD Chilena.
RUT .
CREDENCIAL Operador de ULM N ) vencida el 6 de julio del
afo 2010.
REGISTRA ACCI/INCID. No registra.
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Tiempo_de vuelo dia del accidente

El dia de! accidente el operador volo aproximadamente una hora (01:00 horas)

INFORMACION SOBRE LA AERONAVE.

Antecedentes de la aeronave.

AERONAVE Skywalk Cayenne 4.
TALLA S.

ENVERGADURA 12,24 metros.

PESO DE LA VELA 5,7 ka.

MODELO ENC.

REGISTRO Sin re~istrn

NUMERO DE SERIE e oo

Inspecciones y peritajes

Al recibir la notificacién el dia 29 de abril de 2013, el equipo de investigadores
concurrio al lugar del accidente, realizando una fijacion fotografica y un
reconocimiento del lugar donde la aeronave ultraliviana se accidenté.

De acuerdo a los antecedentes, el parapente habia sido entregado por personal
de la Policia de Investigaciones que concurrio el dia del accidente al lugar, a los
familiares del afectado.

Posteriormente, el dia 8 de mayo de 2013, en calle Placer N° 563 de la ciudad
de Santiago, el equipo investigador procedié a inspeccionar y fotografiar al
parapente afectado, el que estaba con su vela, cuerdas y silla sin
observaciones. En esta inspeccién se constatdé que el paracaidas de
emergencia no habia sido activado (La altura minima de activaciéon del

paracaidas es aproximadamente 30 metros).

Ver anexo “A” Fotografias.

Peso y Balance
No aplicable.
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Historial de mantenimiento

No existen registros de mantenimiento del parapente en la Direccion General de
Aeronautica Civil. De acuerdo a la DAN 31 01 “Operacién de Vehiculos
Ultralivianos”, la responsabilidad sobre el mantenimiento y estado del parapente

es del propietario.

INFORMACION METEOROLOGICA

De acuerdo al Informe Técnico Operacional N° 186/13 de fecha 13 de mayo de
2013, de la Direccién Meteorolégica de Chile, las condiciones meteoroldgicas
estimadas, al momento del accidente en el sector de Las Vizcachas, Regién
Metropolitana, a las 17:00 hora local, fueron de viento del Sur con intensidad

promedio de 4 nudos, visibilidad 10.000 metros, con cielos despejados.

Ver anexo “D” Informe Meteorolégico.

El testigo ocular del hecho y parapentista Sr. Benjamin Galleguillos, quien
operaba su parapente en el lugar, declaré que el dia se presentd, turbulento y
con viento noroeste, muy incomodo para volar parapentes.

COMUNICACIONES
No aplicable.

INFORMACION DEL LUGAR DEL ACCIDENTE

Las caracteristicas del lugar en que ocurrié el suceso corresponden a la ladera del

Cerro Blanco, zona sinuosa, cubierta de matorrales y arbustos.

Ver anexo “A” Fotografias y anexo “C” Gréfico del lugar.
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INFORMACION DE LOS RESTOS E IMPACTO
El parapente descendié en autorrotacién, al doblarse una punta de la vela desde

una altura de aproximadamente 70 metros, hasta impactar con el terreno.

INCENDIO

No aplicable.

SUPERVIVENCIA

El operador del parapente fallecié en el lugar, a causa del accidente.

INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA

Después de caer el parapentista, el Sr :estigo del hecho,
acompanado de otras personas, le realizaron maniobras de reanimacion, siendo
constatado su deceso 35 minutos después del impacto, por personal del SAMU

que concurrié al lugar.

RELATOS

Declaracién del Sr.
“ Que, el pasado 27 de abril a las 16:00 horas aproximadamente, estaba

volando en parapente, en paralelo a la ladera del cerro y a la altura del

despegue (aproximadamente a 100 metros del despegue) en el sector de Cerro

Blanco en Las Vizcachas, cuando presencié la caida en auto rotacion hacia la
derecha (segtin mi perspectiva) del parapente piloteado por - -

Vi la caida en espiral del piloto aproximadamente 100 metros antes del impacto
contra el suelo; y no presencié la incidencia causante de la emergencia. Destaco
ademas que el piloto tuvo tiempo y espacio suficiente para desplegar su

paracaidas de emergencia, acto que no ocurrié... el dia se presenté ciclico,

turbulento y con viento noroeste, muy incomodo para volar...”
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Informe estampado _en_parte policial por el Sr.

“..El dia de hoy a las 16:00 horas, el ciudadano ( ‘ .
concurrié6 al centro de eventos de nombre GEOEXPEDICIONES... con la
finalidad de efectuar salto en parapente y siendo las 17:00 horas en los
momentos en que se encontraba en el aire, uno de sus extremos se doblé, lo
que motivé que dicho parapente comenzara a girar cada vez con mas fuerza,
desde una altura de 70 metros aproximadamente, para luego impactar contra la

ladera del Cerro Blanco...”

Ver anexo “B” Declaraciones.
INFORMACION ADICIONAL
Ei parapentista llevaba un paracaidas de emergencia, el que no fue utilizado.

Los motivos fundamentales que producen plegadas en un parapente son':

« Turbulencia (cizalladuras, térmicas fuertes, rotores) por volar en condiciones
o zonas turbulentas.

« Elevados angulos de incidencia negativos del ala (cabeceos, abatidas), se
debe a errores de pilotaje. El piloto debe controlar los cabeceos o abatidas

para evitar que el ala pique en exceso'y el borde de ataque se pliegue.

Plegada asimétrica en parapente, s cuando se pliega un lado de la vela del
parapente. Hablamos de plegadas serias cuando sean de un 50% o més del
total de la envergadura de la vela, que afecten a todo el perfil del parapente,

incluso el borde de fuga.

! Fuentes: http://www.swaa.interchile.com/pag.asp?id _pagina=406,

http://www.parapente.net/forum/tema51506075d5465d8239b4e3c746. htmt,
http://www.ojovolador.com/es/lee/tests/cayen ned
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El riesgo de estas plegadas, ademéas de la pérdida de altura, es que el ala gira
hacia el lado plegado. Un ala homologada en A (para principiantes), deberia
abrir por si sola la plegada y no girar mas que entre 90° a 180°, sin intervencion
alguna del operador. Los parapentes con homologaciones mas exigentes, como
el caso de la vela Cayenne 4, requeriran accién del operador para detener el
giro y no entrar en autorrotacion.

La autorrotacion se produce cuando el parapente acelera y pica dentro de un
giro fuerte y rapido, como un espiral. Las velocidades de giro y de descenso son
altas. Es muy peligroso impactar en el suelo de esta manera. Es necesario
evitar la entrada en autorrotacién a toda costa.

La aeronave ultraliviana Cayenne 4, en que se accidento el parapentista, no

estaba registrada en la Direccion General de Aeronautica Civil.

ANALISIS
La credencial que autoriza al operador para volar la aeronave estaba vencida.

La aeronave no estaba registrada en la Direccién General de Aeronautica Civil,

como lo dispone la reglamentacion.

La inspeccion realizada a la aeronave, indica que ésta al momento del accidente,
se encontraba con todos sus componentes en buen estado, por lo que se
descartaria que este factor hubiese causado o contribuido al suceso

investigado.

Descartada una falla en el ultraliviano, se estima que el parapentista habria
tenido una plegada asimétrica, lo que seria concordante con lo declarado por
los testigos del accidente, quienes indicaron que el parapente descendi6

girando y uno de ellos sefiald que se le doblé la punta de la vela al iniciar los

giros.
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La plegada asimétrica, habria sido producida probablemente por un error de
operacién por parte del operador o debido a turbulencia (rotores) existentes en
la zona de vuelo, que el piloto no fue capaz de manejar, perdiendo el control del
parapente.

Respecto a las condiciones meteoroldgicas existentes el dia del accidente, uno
de los testigos que volaba a la misma hora en el lugar, sefialé “...El dia se
presenté ciclico, turbulento y con viento noroeste, muy incomodo para volar...”,
Estas condiciones podrian haber influido en el hecho, provocando una plegada
asimétrica de la vela del ultraliviano.

El operador al perder el control de la aeronave, no utilizo el paracaidas de
emergencia que portaba para detener la caida que tenia en progreso, lo que

habria contribuido al accidente.

CONCLUSIONES

El operador tenia su credencial vencida para volar ultralivianos.

El vehiculo ultraliviano no estaba registrado de acuerdo a lo dispuesto en la
reglamentacién aeronautica.

Los componentes del parapente fueron encontrados sin observaciones en la
inspeccién, y no habrian contribuido al suceso.

El parapente tuvo una plegada de una de las puntas de su vela, provocando que
entrara en autorrotacion hacia la derecha, en un descenso sin control.

Las condiciones meteoroldgicas reinantes, probablemente influyeron en el
accidente.

El operador no fue capaz de recuperar la plegada de su vela, perdiendo el
control del parapente durante el descenso.

El operador no utiliz6 el paracaidas de emergencia, para salvar la situacién que
lo afectaba.

El operador fallecié en el suceso.
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CAUSA MAS PROBABLE DEL ACCIDENTE

La causa mas probable del accidente, fue la pérdida de control del parapente

por parte del operador, entrando durante el vuelo en un descenso autorrotativo,

hasta impactar contra el terreno.

FACTORES CONTRIBUYENTES

Plegada en vuelo de una de las puntas de la vela del parapente.

Condiciones meteorologicas reinantes.

No utilizar el paracaidas de emergencia durante el descenso.

RECOMENDACIONES

Dar a conocer el suceso investigado a través de la pagina web y otros medios

institucionales.
Incluir el caso investigado en exposiciones y talleres orientados a los

operadores de parapentes.
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