DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DEPARTAMENTO PREVENCION DE ACCIDENTES

Departamento
Prevencion de
Accidentes




.....

Ejemplar N° 1/2 / Hoja__ 2111/

ANTECEDENTES

La metodologia de la Investigacion considera las Normas y Métodos Recomendados
(SARPS) establecidos en el Anexo 13, “Investigacion de Accidentes de Aviacion”, al
Convenio de Chicago publicado por la Organizacion de Aviacién Civil Internacional
(O.A.C.L), y lo establecido en el “Reglamento sobre Investigaciones de Accidentes e
Incidentes de Aviacién” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo N° 216 de fecha 03 de
diciembre del 2003.

DESCRIPCION DEL ACCIDENTE

El dia 16 de julio de 2013, en circunstancias que el piloto privado de avién,
al mando de la aeronave marca Cessna, modelo 172N,
se encontraba efectuando un vuelo local en el sector de Choichol,
cuando impacto con el ala izquierda un arbol del sector. A raiz de lo anterior, la punta de
ala hizo contacto con el terreno. Posteriormente, la aeronave retornd al aerédromo
Maquehue (SCTC), aterrizando sin otras observaciones. El piloto al mando y sus tres

pasajeros resultaron ilesos. La aeronave resulté con dafios en el ala izquierda.

1. INFORMACION DE LOS HECHOS
1.1. Reseia del vuelo
1.1.1. El dia del suceso, el piloto al mando de la aeronave, despegd con tres

pasajeros, desde el aerédromo “Maquehue” (SCTC) de la ciudad de Temuco,

aproximadamente a las 16:00 HL.

1.1.2. El objetivo del vuelo era sobrevolar el sector de Cholchol, correspondiente a

terrenos de familiares.
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= 1.1.3. Una vez establecido en el sector de Cholchol, notificod a los servicios de transito
aéreo de Temuco, que una vez finalizado los sobrevuelos, retornaria al

aerédromo de salida.

~ 1.1.4. Segun lo declarado por el piloto al mando, durante estos sobrevuelos, mantuvo

una altitud de 400 pies sobre el terreno.

1.1.5. Posteriormente, realizé “tres vueltas” sobre el terreno y luego decidié efectuar
una ultima vuelta antes de retornar a Temuco. Durante este Ultimo sobrevuelo,
el piloto al mando descendié hasta impactar con el ala izquierda contra un arbol

(Pino) del sector y posteriormente con el terreno.

1.1.6. A raiz de lo anterior, el piloto al mando logré controlar la aeronave, pudiendo

retornar al aerédromo de salida, donde aterrizé sin otras observaciones.

1.1.7. El piloto al mando y sus tres pasajeros resultaron ilesos.
1.1.8. La aeronave resulté con dafos en el ala izquierda.

- 1.2, LESIONES A PERSONAS

...... 1 3 4
» 1 3 4
e 1.3. DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

A consecuencia del accidente, la aeronave resulté con darios en el ala izquierda,

los cuales estan descritos en el Informe Téchico.
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Ver anexo “A”, Informe Técnico.

1.4. OTROS DANOS

No hubo.
1.5. INFORMACION SOBRE LA TRIPULACION
1.5.1. Piloto al mando

Piloto Privado de Avién
Monomotor Terrestre

1.5.2.

1.6. INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

1.6.1. Antecedentes de la aesronave

5 Cessna

| 172N

| 1 piloto / 3 pasajeros

14.758,50 hrs

. 1978
2 Insp. 50 hrs el 24/04/2013




1.6.2.

1.6.3.

1.6.4.

1.6.5.
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Antecedentes del motor

7

| Lycoming

| 10-360-A4M

L-33488-36A

| 1.151,5hrs

| 2.000 hrs

7| Insp. 50 hrs el 24/04/2013

Sensenich

| 7T6EM8SPY-0-60

28515K

2.000 hrs / 72 meses.
Insp. 50 hrs el 24/04/2013

Documentacion a bordo

| Sin observaciones.
4 Sin observaciones.

2 Sin observaciones.
Sin observaciones.

Historial de mantenimiento

Se revisaron los registros correspondientes al programa de mantenimiento del

fabricante aceptado por la DGAC, sin encontrar observaciones.

El certificado de aeronavegabilidad fue emitido con fecha 10/06/2013 con

vigencia de dos afios.




1.6.6.

1.6.6.1.
1.6.6.2.
1.6.6.3.

1.6.6.4.

1.6.6.5.
1.6.6.6.

1.6.6.7.
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El 24/04/2013, se le efectud, por parte del

Ina inspeccién de mantenimiento programado, correspondiente a 50
horas de funcionamiento del avién, de acuerdo a Orden de Trabajo N° 10/2013,
retornando al servicio, sin observaciones. Esa inspeccion fue realizada 35,1

horas de funcionamiento antes del suceso.

Los certificados de aeronavegabilidad y de matricula, se encontraban a bordo.

La bitacora de vuelo del avidn, no presentaba anomalias.

Inspecciones

El equipo investigador realizd una inspeccion fisica de la aeronave y del entorno
del lugar del accidente, estableciendo lo siguiente:

Se pudo observar que la aeronave impacté con el ala izquierda contra un arbol
(Pino) de aproximadamente 15 a 20 metros de altura.

La aeronave no presenté dafios en otras partes de la misma.

Se observo el aleron del ala izquierda con dafios.

En la parte inferior del ala se observaron marcas de color verde, propias del
contacto con ramas del arbol.

En la punta del ala existen marcas de tierra (barro) del contacto con el terreno.
El carenado de punta de ala izquierda se desprendié con el contacto y quedé en
el predio.

Sobre el terreno, 30 metros hacia el sur del arbol y en la trayectoria de vuelo, se
observd una marca en el terreno de 1.5 metros aproximadamente,

correspondiente a la punta de ala izquierda de la aeronave.

Ver anexo “B”, Fotografias
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Peso y Balance

De acuerdo a los antecedentes recopilados, la aeronave se encontraba dentro

de los limites establecidos en el Manual de Vuelo.

- Peso Vacio : 1.565 Ilbs

- Peso Piloto al mando : 170 Ibs

- Peso Pasajeros : 510 Ibs

- Peso Combustible : 120 Ibs (20 Galones aprox.)

- Peso Total : 2.365 lbs

Peso maximo despegue y aterrizaje : 2.550 Ibs (185 Ibs disponibles)
Centro de gravedad : 45,1 (dentro de la envolvente)

INFORMACION METEOROLOGICA
El informe Técnico Operacional N° 294/13, emitido por la Direccion

Meteorologica de Chile, requerido en virtud del suceso investigado, sefiala las
siguientes condiciones:

“...viento variable con 3 nudos, visibilidad ilimitada”.

“Temperatura del aire entre 10 y 11°C".

‘Segun imagenes satelitales muestra cielos cubiertos con nubosidad baja tipo
estratocumulos”.

Informacién METAR de la estacién Temuco de las 16:00 HL:

SCTC 162000Z VRBO3KT 9999 OVC018 13/10 Q1020

Ver anexo “C”, Informe Meteorolégico

AYUDAS A LA NAVEGACION

No aplicable.
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1.9.

1.10.

1.11.

1.12.
1.12.1.

Ejemplar N° 1/2 | Hoja__ 8 /11!

COMUNICACIONES

Las comunicaciones entre los servicios de transito aéreo y la aeronave se

efectuaron sin observaciones.

INFORMACION DEL LUGAR DEL ACCIDENTE

El lugar del accidente se encuentra en las coordenadas geograficas de 38° 32’

03" Lat. Sury 72° 48’ 02" Long. Oeste, a una elevacion de aproximadamente
458 pies sobre el nivel medio del mar, es una zona rural al norte de la ciudad de
Cholchol. Es un terreno para cultivo, en este caso para trigo, con arboles (Pinos)
de aproximadamente 15 a 20 metros de altura en el perimetro norte. El terreno
asciende hacia el sur, con una diferencia de hasta 6 metros, es decir, llega hasta

los 480 pies sobre el nivel medio del mar.

INCENDIO
No hubo.

RELATOS

Extracto de la declaracion del piloto al mando.

“En primera instancia volé con altimetro indicando 600 pies, es decir, este

sector es mas alto que el aeré6dromo de Temuco...”.

“Hice tres vueltas, y en la dltima, descendi mas ain, estimo que llegue a 12

metros de Ia tierra”.

“En ese instante, al momento de sobrevolar el terreno, no calculé la altura del

pino que impacté con el ala izquierda’.

“El avion realiz6 una guifiada mdas pronunciada hacia la izquierda, donde

aplique pedal y potencia full”.




1.13.

Ejemplar N° 1/2 / Hoja__ 9/ 11/

“En ese momento controlé la aeronave, hasta el instante que topé el ala
izquierda con el terreno, es importante decir que en esa zona el terreno es mas

alto”.

‘Durante el vuelo de retorno, la aeronave presenté una guifiada hacia Ila
izquierda por los darfios, pero el resto de los sistemas continuaron operando
normal...”.

“El aterrizaje fue normal”,

Nota: El relato forma parte del expediente de la Investigacion.

INFORMACION ADICIONAL
La Norma Aeronautica DAN 91, Reglas de Vuelo Visual, capitulo “C”, en el punto

91.201, Vuelo VFR diurno, parrafo g, establece lo siguiente;

“Excepto cuando sea necesario para el despegue o el aterrizaje, o cuando se
tenga permiso de la autoridad aeronautica, los vuelos VFR no se efectuaran:

(1) Sobre aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares habitados,
o sobre una reunién de personas al aire libre a una altura menor de 300 metros
(1.000 pies) sobre el obstaculo mas allo situado dentro de un radio de 600
metros (2.000 pies) desde la aeronave; y

(2) En cualquier ofra parte distinta de la especificada anteriormente, a una altura

menor de 150 metros (500 pies) sobre tierra o agua”.

ANALISIS
El piloto al mando mantenia vigente la respectiva licencia, lo que le permitia

operar la aeronave.

La aeronave estaba con su certificado de aeronavegabilidad vigente al
momento del accidente y su mantenimiento se realizaba de acuerdo a la
normativa aeronautica. Del mismo modo, el piloto al mando nunca manifesto

tener problemas en los sistemas de la aeronave, por lo que es posible afirmar,
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2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

3.2,
3.3.

3.4.

3.5.
3.6.
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que no hubo elementos técnicos que hubiesen contribuido a la causa del
accidente.

De acuerdo a lo relatado por el piloto al mando, al momento de encontrarse
sobrevolando el sector de Cholchol, lo efectuaba manteniendo 400 pies sobre el
terreno, y que al realizar la tltima maniobra, descendié hasta 40 pies (12
metros) sobre el terreno.

A raiz de lo anterior, la aeronave impacté con un arbol del sector (Pino) con el
ala izquierda, segun lo relatado por el piloto, debido a que no calculé la altura
del arbol.

Luego de impactar con el arbol, el piloto controlé la aeronave, sin embargo, el
terreno asciende hacia el sur, por lo cual el ala izquierda hizo contacto con el
terreno, provocandole dafios. Posteriormente, retorné al aerédromo Maquehue
(SCTC), aterrizando sin otras observaciones.

Se debe precisar que la normativa aeronautica sefiala que los vuelos sobre
tierra 0 agua (no poblado) no se deben realizar a una altura menor de 150
metros (500 pies). Por otro lado, la normativa permite efectuar un vuelo a baja
altura realizando la solicitud correspondiente. En el caso investigado, el piloto al

mando no realiz6 dicha solicitud.

CONCLUSIONES

E! piloto al mando tenia su licencia de vuelo vigente, lo que le permitia efectuar
el vuelo.

La aeronave tenia su certificado de aeronavegabilidad vigente.

El mantenimiento de la aeronave se realizaba de acuerdo a las disposiciones
aeronauticas, sin observaciones.

La aeronave y sus sistemas asociados, previo al suceso, operaban sin
observaciones.

El piloto al mando realizé un vuelo a baja altura.

El ala izquierda impact6 con un arbol del sector y luego con el terreno.
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3.7. La aeronave aterrizO en el aerédromo Maquehue (SCTC), sin ofras
observaciones.
4, CAUSA DEL ACCIDENTE

La causa del accidente fue realizar un vuelo visual a baja altura, impactando
con el ala izquierda un arbol del sector.

5. FACTORES CONTRIBUYENTES
No hay.
6. RECOMENDACIONES

Incluir el caso investigado en actividades de prevencidn orientado a pilotos de

club aéreo y de aviacién general.
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ANEXOS

Anexo “A”, Informe Técnico
Anexo “B”, Fotografias
Anexo “C”, Informe Meteorolégico

DISTRIBUCION
EJ. N° 1.- Fiscalla de Nueva Imperial
EJ. N° 2.- DGAC., DPA, Expediente 1674SP




