DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DEPARTAMENTO IPREVENCION DE ACCIDENTES

Departamento
Prevencion de
Accidentes

Aerédromo “Rodelillo” (SCRD).
"+ 24:de noviembre de 2013,
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ANTECEDENTES

La metodologia de la Investigaciéon considera las Normas y Métodos Recomendados
(SARPS) establecidos en el Anexo 13, “Investigacion de Accidentes de Aviacion”, al
Convenio de Chicago publicado por la Organizacién de Aviacion Civil Internacional
(O.AC.l), y lo establecido en el “Reglamento sobre Investigaciones de Accidentes e
Incidentes de Aviacién” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo N° 216 de fecha 03 de
diciembre del 2003.

DESCRIPCION DEL INCIDENTE

El dia 24 de noviembre de 2013, en circunstancias que el piloto privado de avién, al
mando de la aeronave marca Piper, modelo PA-28-140, se encontraba préximo a efectuar
un vuelo durante un festival aéreo y al momento de ser autorizado para posicién y
despegue en la pista 36, durante un viraje a la izquierda, el ala derecha impacté con un
poste del cerco perimetral. El piloto al mando y los tres pasajeros resultaron ilesos. La

aeronave resultdé con dafios en el ala derecha.

1. INFORMACION DE LOS HECHOS
1.1. Resena del vuelo
1.1.1. El dia del suceso, el piloto al mando de la aeronave se encontraba realizando

vuelos populares como parte de un festival aéreo organizado por el Club Aéreo

de Valparaiso y Vifa del Mar.
1.1.2. Luego de ser autorizado para posicion y despegue desde la pista 36, durante el
viraje para entrar en la pista, el ala derecha impacté con un poste del cerco

perimetral.

1.1.3. El ala derecha result6é con una abolladura en el borde de ataque.
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1.1.4. El piloto al mando vy los tres pasajeros resultaron ilesos.

1.2, LESIONES A PERSONAS

STy SRR

— 1.3. DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

» A consecuencia del incidente, la aeronave resultd con una abolladura en el

e borde de ataque del ala derecha, descrita en el Informe Técnico.

Ver anexo “A”, Informe Técnico

w 1.4. OTROS DANOS

" No hubo.

" 1.5. INFORMACION SOBRE LA TRIPULACION
1.5.1. Piloto al mando

| 37 afos.

! Piloto Privado de Avidn
| Monomotor Terrestre.

| No.

st
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1.5.2. Experiencia de Vuelo

1.6. INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

1.6.1. Antecedentes de la aeronave
/ /| Piper
" ' PA-28-140
e 28-22637 i
- | Vacio= 1.345 Ib.; MAX. Despegue= 2.150 Ib

1967

- ULTIMAINSEECGION, " lInsp. Especial ol 06/11/2013

1.6.2. Antecedentes del motor

L-18069-27A

1.620 hrs.




1.6.3.

1.6.4.

1.6.5.

1.6.6.

1.6.6.1.
1.6.6.2.
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Antecedentes de la hélice

| Sensenich.

| 74DM6-0-58

| AB2115

5| 605 hrs.

1 2.000 hrs / 72 meses.

| Insp. Especial el 06/11/2013

Sin observaciones.
Sin observaciones.

Sin observaciones.
| Sin observaciones.

Historial de mantenimiento

Se revisaron los antecedentes técnicos de la aeronave, a través de los cuales
se pudo establecer que el plan de mantenimiento, su programa de
inspecciones, el peso y balance y el plan de reemplazo, estaban sin
observaciones

No se detectaron notas, o discrepancias en la bitdcora de vuelo, respecto a la

operacion del tren de nariz, o en el sistema direccién del avion.

Inspecciones

El equipo investigador realizé una inspeccién fisica de la aeronave y del entorno
del lugar del incidente, estableciendo lo siguiente:
Se observaron marcas de neumaticos en la zona de espera en la pista 36.

La aeronave impacté con el ala derecha el tltimo poste del cerco perimetral.




1.6.6.3.

1.6.6.4.
1.6.6.5.

1.6.6.6.

1.6.7.

1.7.
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El poste presentd restos de pintura blanca, concordante con la pintura del ala
derecha del avion.
Los postes del cerco estaban con pintura roja decolorada.
Se observé maleza en la parte inferior del poste, sin embargo, la parte superior
se pudo apreciar sin observaciones.
El borde de ataque del ala derecha del avién, con abolladura.
Ver anexo “B”, Fotografias
Peso y Balance
De acuerdo a los antecedentes recopilados, la aeronave se encontraba dentro
de los limites establecidos en el Manual de Vuelo.
- Peso Vacio ;. 1.345 Ibs
- Peso Piloto al mando : 170 lbs
- Peso Pasajeros : 510 Ibs
- Peso Combustible X 60 Ibs (10 Galones aprox.)
- Peso Total . 2.085 lbs
Peso maximo despegue y aterrizaje : 2.150 Ibs (65 Ibs disponibles)
Centro de gravedad . 94 .4 (dentro de la envolvente)
INFORMACION METEOROLOGICA

El informe Técnico Operacional N° 010/14, emitido por la Direccion
Meteorolégica de Chile, requerido en virtud del suceso investigado, sefialo las
siguientes condiciones:

“ ..viento norte variando a noroeste con intensidad de 7 a 10 nudos, visibilidad
ilimitada y cielos con escasa nubosidad”.

El METAR del aer6dromo Rodelillo (SCRD) de la hora del incidente reportaba:
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“‘SCRD 241700Z 33010KT 9999 FEWO010 19/12 Q1016="

Ver anexo “C”, Informe Meteorologico

- 1.8. AYUDAS A LA NAVEGACION
No aplicable.
1.9. COMUNICACIONES

- Las comunicaciones entre los servicios de transito aéreo y la aeronave se

efectuaron sin observaciones.

= 1.10. INFORMACION DEL LUGAR DEL INCIDENTE

o Las caracteristicas del Aerédromo “Rodelillo” (SCRD), de acuerdo a la
o Publicacién de Informaciéon Aeronautica (AIP) Chile Volumen I, son:

;‘“’ Coordenadas: Lat. 33°04’' 06” S Long. 71°33' 27" O

Elevacion: 1.100 pies.

Supefrficie: Asfalto.

Dimensiones: 850 x 20 m.

Orientacién:  18-36.

Pendiente: La pista 18 tiene una pendiente de 1 %.

Administracién: Privado de uso publico.

Ver anexo “D”, Croquis

1.11. INCENDIO
No hubo.

- 1.12. RELATOS

e 1.12.1. Extracto de la declaraciéon del piloto al mando.




~~~~~

.....

1.13.
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“Estabamos en actividades del Club Aéreo de Valparaiso y Vifia del Mar, en

vuelos populares con tres pasajeros”.
“Se efectuaron los briefings correspondientes para organizar los vuelos...”

“...los pasajeros son embarcados frente a la torre y se dieron las instrucciones

de rodaje a la pista 36”.

“Yo iba como numero 2, adelante estaba el (...) y detras mio estaba parece el

(...)"

“La aeronave no presenté ningtun problema, pre-vuelo normal y todos los

sistemas sin observaciones”.

“Luego del despegue del -el piloto hace mencion al avién que se encontraba
adelante-, procedo a rodar para posicion y despegue, quise aprovechar el
maximo de pista posible y dejar espacio — al avidn que le precedia — para que

pudiera meterse...”

“,..cuando voy taxeando al umbral, siento un golpe y el avién pivotea sobre el

efe del ala derecha y procedi a cortar todo de acuerdo a la lista de emergencia”.

“...estaba consciente de la existencia de los palos, pero el pasajero al costado

derecho no me dejé ver el Uitimo poste, el cual estaba cubierto con maleza”.
“,..estoy familiarizado con los procedimientos y no es algo nuevo para mi...”

“Todos los pilotos que participamos en el festival, fuimos chequeados por los

instructores del club...”

Nota: El relato forma parte del expediente de la Investigacion.

INFORMACION ADICIONAL
De acuerdo a la informacion publicada en la Publicacion de Informacion
Aeronautica (AIP) Chile, Volumen |, el Aerédromo Rodelillo (SCRD) es privado




oy

2.2

2.3.

2.4,

2.5,

3.1.
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de uso publico y es administrado por el Club Aéreo de Valparaiso y Vifia del
Mar. El Servicio de informacién de vuelo de aerédromo (AFIS), es proporcionado

por la autoridad aeronautica.

ANALISIS

El piloto al mando mantenia vigente la respectiva licencia, lo que le permitia
operar la aeronave.

La aeronave estaba con su certificado de aeronavegabilidad vigente al
momento del incidente y su mantenimiento se realizaba de acuerdo a la
normativa aeronautica. Del mismo modo, el piloto al mando sefalé que los
sistemas de la aeronave operaron sin problemas, por lo que es posible afirmar,
que no hubo elementos técnicos que hubiesen contribuido a la causa del
incidente.

De acuerdo a los antecedentes de la investigacién, el piloto al mando al
momento de encontrarse autorizado para posicién y despegue desde de la pista
36, el ala derecha impacté con el Gltimo poste del cerco perimetral, el cual
estaba pintado con marcas rojas decoloradas y malezas en la parte de abajo,
sin embargo esta situacion no obstaculizaba su visién. Del mismo modo, el
piloto sefialo que estaba consciente de la existencia de los postes.

Lo anterior se explicaria debido a que el piloto al intentar aprovechar el maximo
de pista y dejar espacio para otra aeronave, centré su atencién en utilizar el
maximo de pista y el espacio para la otra aeronave, descuidando mantener una
separacion con el cerco del sector, impactando inadvertidamente el ala derecha
con el ultimo poste del cerco perimetral del aerédromo.

Por otro lado, el piloto al mando es quien debe mantener su propia separacién

con otras aeronaves y obstaculos que existan en el aerédromo.

CONCLUSIONES
El piloto al mando tenia su licencia de vuelo vigente, lo que le permitia efectuar

el vuelo.




oy

Ejemplar N° 1/2 / Hoja__10/10

3.2, La aeronave tenia su certificado de aeronavegabilidad vigente.

3.3. El mantenimiento de la aeronave se realizaba de acuerdo a las disposiciones
aeronauticas, sin observaciones.

3.4. La aeronave y sus sistemas asociados operaban sin observaciones.

3.5. E! piloto al mando, durante el taxeo, no se percaté de la proximidad del poste,
impactandolo en forma inadvertida con el ala derecha.

3.6. El piloto intent6é aprovechar el maximo de distancia posible y dejar espacio para

la otra aeronave,

4. CAUSA
Durante el rodaje del avién, el piloto no se percaté de la proximidad de un poste

del cerco perimetral, impactandolo con el ala derecha.

5. EACTORES CONTRIBUYENTES
No hay.
6. RECOMENDACIONES

in Km el\caso investigado en actividades de prevencién orientado a pilotos de

{
clyb aéreq y de ayiacioh general.

CARLOS
INVE

ANEXOS

Anexo “A”, Informe Técnico
Anexo “B"”, Fotografias

Anexo “C”, Informe Meteoroldgico
Anexo “D”, Croquis
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