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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.: Aprueba enmienda 1 a
DEPARTAMENTO SEGURIDAD OPERACIONAL la 12 edicion de la DAN 137
SECCION NORMAS “Trabajos Aéreos”.

exentaestlolidz o 3381
SANTIAGO, | g JUN 2014

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL:

VISTOS:

a) El Cddigo Aeronautico;

b) La Ley 16752, Orgéanica de la DGAC;

c) El Reglamento DAR 06 Volumen [V “Operacién de Aeronaves-Trabajos
Aéreos”.

d) El reglamento DAR 43 “Mantenimiento”.

e) La Resolucién N° 0635 del 11 oct 2013 que aprueba la 12 edicién de la
DAN 137 “Trabajos aéreos”.

f) Lo propuesto por la seccion Normas en su Nota de Estudio (OPS) 01 y 06-
2014

CONSIDERANDO:

1) La experiencia obtenida durante el 1er afio de aplicacién de la DAN 137
“Trabajos aéreos” hace necesario la reevaluacion de distintos requisitos.

2) Lo expuesto por los usuarios externos respecto a la necesidad de corregir
y precisar con mayores detalles la informacién contenida en la normativa.

3) La necesidad de incluir como trabajo aéreo la actividad comercial de
lanzamiento de paracaidistas estableciendo requisitos operacionales y de
aeronavegabilidad especificos para la actividad.

RESUELVO:

;

DO MERCADO ZAMORA
AL DE BRIGADA AEREA (A)
IRECTOR GENERAL



DAN 137

DAN 137
TRABAJOS AEREOS
CAPITULO A GENERALIDADES.
137.1 Definiciones.
137.3 Aplicacién.
137.5 Constitucion como empresa de trabajos aéreos.

137.7 Tipos de trabajos aéreos.
137.9 Autoridad de Fiscalizacion.

CAPITULOB  REGLAS GENERALES DE OPERACION.

137.101 Observacion de leyes, reglamentos y normativas aeronauticas.

137.103 Programa de Seguridad Operacional

137.105 Reglas de vuelo.

137.107 Uso de sustancias psicotrépicas y alcohol

137.109 Preparacion de los vuelos

137.111 Presentacion de Plan de Vuelo.

137.113 Funciones y responsabilidades del piloto al mando

137.115 Tripulaciéon de las aeronaves.

137.117 Capacitacion y Mantencion de eficiencia.

137.119 Licencias y habilitaciones.

137.121 Equipo de la tripulacién de vuelo.

137.123 Trabajos Aéreos ejecutados por la aviacién no comercial.

137.125 Operaciones sobre areas congestionadas.

137.127 Operaciones de trabajos aéreos en emplazamientos no definidos como aerédromos
(emplazamientos eventuales).

137.129 Reaprovisionamiento de combustible y carga de productos quimicos

137.131 Alturas minimas de seguridad.

137.133 Personal.

137.135 Uso del cinturén de seguridad y arnés de hombro.

137.137 Requisitos de las aeronaves.

137.139 Provisién de oxigeno.

137.141 Equipo de emergencia.

137.143 Limitaciones operacionales para aeronaves clasificadas en categoria restringida y
estandar en Operaciones Especiales.

137.145 Manual de Operaciones.

137.147 Limitaciones de Tiempo de vuelo, periodo de servicio de vuelo, periodo de descanso.

CAPITULO C INSTRUMENTOS, EQUIPOS, LUCES, EQUIPAMIENTO Y DOCUMENTOS.
137.201 Generalidades.

137.203 Instrumentos

137.205 Equipos

137.207 Luces y Equipamiento

137.209 Documentos

CAPITULO D MANTENIMIENTO.

137.301 Responsabilidad del operador.

137.303 Inspeccidn de la aeronave.

137.305 Sistema de Vigilancia y Analisis Continuo (CASS)
137.307 Gestion del mantenimiento.

137.309 Manual de control de mantenimiento.

137.311 Registros de Mantenimiento

137.313 Transferencia de Registros de Mantenimiento
137.315 Otras Inspecciones.
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137.317 Informe de dificultades en servicio.

CAPITULOE  AGRICOLAS.

137.401 Operacion agricola.

137.403 Requisitos operativos.

137.405 Responsabilidad del operador.

137.407 Fumigacién con plaguicidas.

137.409 Operacion agricola sobre areas congestionadas.
137.411 Operaciones fuera de areas congestionadas.
137.413 Registros.

137.415 Otros requisitos de seguridad

CAPITULOF PROSPECCION PESQUERA.

137.501 Reglas de vuelo y minimos meteoroldgicos.

137.503 Aeronaves.

137.505 Responsabilidades de la tripulacion.

137.507 Coordinacién durante las operaciones de prospeccion pesquera.

137.509 Operaciones nocturnas.

137.511 Falla de comunicaciones durante operaciones de prospeccion pesquera.

137.513 Vuelos de prospeccion pesquera donde existan dos o mas operadores dedicados a
esta actividad.

137.515 Determinacion de zonas de prospeccion pesquera.

CAPITULOG  INSTRUCCION DE VUELO.

137.601 Constitucidn como empresa de instruccion de vuelo.
137.603 Facilidades.

137.605 Aeronaves.

137.607 Entrenadores y simuladores de vuelo.

137.609 Programas de instruccién tedrico y practico.
137.611 Jefe de Instruccion.

137.613 Instructores de Vuelo.

137.615 Instructores Tedricos.

137.617 Documentacién requerida por cada alumno.
137.619 Presentacion de los alumnos a la DGAC.

137.621 Instruccion Impartida por un Centro de Instruccién de Aeronautica Civil (CIAC).

CAPITULO H PUBLICIDAD Y PROPAGANDA AEREA.

137.701 Generalidades.

137.703 Operaciones de Publicidad y Propaganda aérea.

137.705 Antecedentes y acciones a considerar para vuelos sobre ciudades y areas pobladas.
137.707 Procedimientos operacionales.

CAPITULO | EXTINCION DE INCENDIOS FORESTALES.

137.801 Condiciones en que deben efectuarse los vuelos.

137.803 Conocimientos y experiencia de los pilotos al mando.

137.805 Coordinacion aérea.

137.807 Operacion con dispensador de agua o bambi bucket.

137.809 Nivel de Ruido Aceptable para lugares de reposo en emplazamientos eventuales

CAPITULO J FOTOGRAMETRIA, PROSPECCION MAGNETICA U OTROS SENSORES,
FOTOGRAFIA, FILMICOS DE  TELEVISION O  PELICULA
CINEMATOGRAFICA.

137.901  Operaciones de Observacién, Fotografia Aérea y Aerofotogrametria.

137.903  Operaciones de Fotogrametria, Prospeccién magnética u otros sensores.
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137.905 Operaciones de Fotografia, Filmicos de televisién o Pelicula cinematografica.

CAPITULO K AMBULANCIA AEREA (Traslado Secundario)
137.1001 Generalidades.

137.1003 Equipamiento de la aeronave.

137.1005 Personal.

137.1007 Programa de Seguridad del Operador

CAPITULO L OPERACION DE HELICOPTEROS CON CARGA EXTERNA.
137.1101 Generalidades.

137.1103 Clases de combinacién carga-helicéptero.

137.1105 Entrenamiento de las tripulaciones.

137.1107 Reglas de operacion.

CAPITULOM  RESCATE AEROMEDICO (Traslado primario).
137.1201 Generalidades.

137.1203 Personal

137.1205 Programa de seguridad del operador.

CAPITULO N PRODUCCION DE AIRE TURBULENTO.
137.1301 Concepto de la operacion.

137.1303 Requisitos especiales del helicéptero.

137.1305 Coordinaciones previas.

137.1307 Vuelos de reconocimiento.

137.1309 Vuelos de instruccion.

CAPITULO O LANZAMIENTO DE PARACAIDISTAS.
137.1401 Generalidades

137.1403 Requisitos adicionales de aeronavegabilidad
137.1405 Instruccion teérica requerida.

137.1407 Requisitos operacionales adicionales.

137.1409 Requisitos adicionales para el operador y la aeronave

APENDICES:

APENDICE 1 Solicitud de sobrevuelo para realizar actividades de fotogrametria aérea,
prospeccion magnética u otros sensores.

APENDICE 2 Solicitud de sobrevuelo para realizar trabajos aéreos de fotografia, filmicos de
television o pelicula cinematogréafica.

APENDICE 3 Solicitud de autorizacion para sobrevolar un area congestionada en trabajos
aéreos.

APENDICE 4 Organizacion y contenido del manual de operaciones

APENDICE 5 Suministros médicos

APENDICE 6 Asignacion de Direcciones de Aeronave para uso en Sistemas de
Comunicaciones, Navegacion y/o Vigilancia

APENDICE 7 Solicitud de Asignacion de Cédigo ELT (406)

APENDICE 8 Equipos de Rescate en Emplazamientos Eventuales.
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CAPITULO A
GENERALIDADES

137.1 DEFINICIONES.
Para los fines de esta norma aplican las siguientes definiciones.

Aeronavegable
Estado de una aeronave, motor, hélice o parte que estando de acuerdo a su disefio aprobado,
se encuentra en condicién segura para operar.

Ambulancia Aérea o Traslado secundario.

Traslado que se efectia desde el centro asistencial en el que se encuentra la persona a otro
centro asistencial, cuya atencion, generalmente de mayor complejidad o especializacion, se
requiere.

Aplicacién aérea.
Accion de distribuir desde aeronaves en vuelo, agua o productos quimicos u otros productos
autorizados para la extinciéon de incendios o trabajo agricola.

Area congestionada.

Superficie que contiene elementos, estructuras o personas dispuestas de tal forma, que ante
una operacién de emergencia puede crear peligro adicional para la aeronave, personas 0
propiedad.

Categoria Restringida.
Comprende aeronaves que realicen operaciones de vuelo para propoésitos especiales, tales
como:

(a) Agricola.

(b) Extincion de incendios forestales.

(© Fotografia aérea.

(d) cualquier otra operacion de trabajo aéreo especificado por la DGAC.

Control operacional.
La autoridad ejercida respecto a la iniciacién, continuacién, desviacién o terminacion de un
vuelo en interés de la seguridad de la aeronave y de la regularidad y eficacia del vuelo.

Desecho
Envases usados, derrames y remanentes de quimicos no utilizables.

Emplazamiento no definido como aerédromo/helipuerto (eventual).
Superficie de dimensiones y condiciones definidas, utilizada temporalmente, que se considera
apta para despegue y aterrizaje de aeronaves de trabajos aéreos.

Operacion de propdsito especial.
Son operaciones de propésito especial entre otras las siguientes:

@) Propésitos agricolas (fumigacion, siembra, control de ganado y de animales
depredadores);

(b) Conservacion de la flora y de la fauna silvestre;

(© Reconocimiento aéreo (fotografia, levantamientos de mapas, exploracion de petréleo
0 minerales);

(d) Patrullaje (tuberias, lineas de energia y canales);

(e) Control de condiciones meteorolégicas, (siembra en nubes);

Al ED.1/0CT.2013
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) Publicidad aérea (escritura en el cielo, remolques de mangas y carteles, sistemas
de alta voces para informacion);

(9) Operacién de helicOpteros con carga externa; y

(h) cualquier otra operacion que estime la DGAC.

Operacion Segura

Condicibn en que se encuentra una aeronave, motor, hélice, equipo o cualquier otro
componente de aeronave, cuando no presenta evidencia de anormalidad, dafio o deterioro que
esté mas alla de limites permisibles o que pueda hacer insegura su operacion.

Operador.
Para fines de esta norma, por operador se entiende al titular de un Certificado de Operador
Aéreo Comercial (AOC).

Periodos

Dia: Veinticuatro horas consecutivas

Semana: Siete dias consecutivos, de Domingo a Sabado
Mes: Mes calendario

Trimestre: Tres meses consecutivos

Afo: Afo calendario

Periodo de Descanso (P. D)
Es todo tiempo continuo en tierra durante el cual el operador releva a un miembro de la
tripulacién de toda funcion relacionada con su empleo, con el objeto que éste se mantenga en
descanso para recuperarse fisica y psiquicamente luego de un Periodo de Servicio 0 un
Periodo de Servicio de Vuelo.

Periodo de Servicio (P.S).
Es el tiempo correspondiente a cualquiera actividad asignada por el Explotador a un tripulante, ajena
al vuelo mismo.

Periodo Nocturno
Es el tiempo transcurrido entre las 21:00 horas y las 06:00 hors local, correspondiente al lugar
donde se encuentra operando el Tripulante.

Periodo de Servicio de Vuelo (P.S.V)

Es el tiempo transcurrido, dentro de un periodo de veinticuatro horas consecutivas, desde el
momento en que un Tripulante se presenta en las dependencias aeroportuarias (o lugar
asignado por el Operador) con el objeto de preparar, realizar y finalizar operacional y
administrativamente un vuelo comercial, hasta que es despachado liberandosele de toda
funcion. Este puede comprender un vuelo o una serie de vuelos.

El comienzo del PSV para las tripulaciones que se mantienen en grado de alerta y requieren un
tiempo de reaccion rapido, sera aquel necesario para cumplir con los procedimientos de pre-
despegue el cual no podra ser inferior a 10 minutos. El término del PSV se determinara al
momento de cortar motor y abandonar la aeronave. Seran considerados también Periodos de
Servicio de Vuelo, las siguientes actividades:

a. Reentrenamiento periédico en avién o en entrenadores sintéticos de vuelo.
b. Practicas periodicas de evacuacion y ditching.
C. Traslado en vuelo, por conveniencia del Operador, para cumplir un Periodo de Servicio

de Vuelo asignado, o el utilizado para trasladarse en vuelo de regreso.

Plaguicida

A.2 ED.1/0CT.2013
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Compuesto quimico, organico o inorganico, o substancia natural que se utilice para combatir,
malezas o enfermedades o plagas potencialmente capaces de causar perjuicios en organismos
u objetos.

Programa de Inspeccion

Programa que establece el fabricante de una aeronave en el manual de mantenimiento de la
misma respecto a las tareas e intervalos que se deben cumplir para mantener la
aeronavegabilidad de la aeronave.

Programa de Mantenimiento

Programa desarrollado por un operador de una aeronave grande respecto a las tareas e
intervalos indicados en el Informe de la Junta Revisora del Mantenimiento (MRBR) y que son
necesarias para mantener la aeronavegabilidad de la aeronave.

Rescate aeromédico o Traslado primario.

Traslado que se efectla desde el lugar en el que se encuentra la persona enferma o
accidentada, previamente estabilizada, para ser conducida a un establecimiento asistencial,
dotado de la capacidad resolutiva necesaria para su atencion.

Serie de vuelos

Combinacién de vuelos que pueden ser realizados en un periodo de veinticuatro horas
consecutivas, sin que se excedan los limites de Tiempo de Vuelo ni el Periodo de Servicio de
Vuelo.

Tiempo de Vuelo
Tiempo total transcurrido desde que la aeronave inicia su movimiento con el propdsito de despegar,
hasta que se detiene completamente al finalizar el vuelo.

Tripulaciéon de Vuelo.
Miembro de la tripulacion, titular de licencia, quién cumple funciones esenciales para la operacién en
vuelo de la aeronave.

Tripulacién de Vuelo Minima
Tripulacién exigida en el Certificado Tipo de la aeronave, para que ésta pueda ser operada con
seguridad en actividades aéreas.

Tripulante
Expresion genérica que se aplica a la (s) persona (s) que forma (n) parte de una tripulacion.

137.3 APLICACION.

Los requisitos establecidos en esta norma aplican a todos los operadores chilenos o extranjeros,
ya sea con aeronaves de matricula nacional o extranjera, en operaciones de trabajo aéreo en el
territorio nacional.

Previa autorizacién de la Junta de Aviacién Civil (JAC) y posterior aprobacion de la DGAC, una
vez demostrado el cumplimiento de esta Norma, la aviacion no comercial podra efectuar
trabajos aéreos pagados, siempre que estos no persigan fines de lucro, cuando la aeronautica
comercial no esté en condiciones de prestar dichos servicios.

137.5 CONSTITUCION COMO EMPRESA DE TRABAJOS AEREOS.

Para efectuar cualquier operacion de trabajo aéreo, el interesado debera previamente
constituirse en operador y obtener su Certificado de AOC de acuerdo a lo establecido en la
DAN1109.

137.7 TIPOS DE TRABAJOS AEREOS.

A.3 ED.1/0CT.2013
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(a)
(b)
(©)
(d)
(e)
()

(9)
(h)
(i)
()
(k)

137.9

Para efectos de esta normativa se definen los siguientes trabajos aéreos:
Agricolas.

Prospeccion Pesquera.

Instruccion de Vuelo.

Publicidad y Propaganda.

Extincion de Incendios Forestales.

Fotogrametria, Prospeccién Magnética u otros Sensores, Fotografia, Filmicos de
Television o Pelicula Cinematografica.

Evacuacion Aeromédica.

Operacion de HelicOpteros con carga externa.

Rescate Aeromédico.

Produccién de Aire Turbulento (Control de Heladas).

Otros.

AUTORIDAD DE FISCALIZACION.

La Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC) a través de los Inspectores de
Operaciones, fiscalizardn en cualquier momento el cumplimiento de los requisitos de
esta norma.

Los Inspectores seran funcionarios de la DGAC y constaran con una credencial que los
identifiqgue como Inspectores de Operaciones, y su designacién sera comunicada a las
Empresas Aéreas.

Las Empresas aéreas deberan otorgar facilidades a los Inspectores de Operaciones de
la DGAC para que en cumplimiento de sus funciones tengan: libre acceso a la
aeronave y a la cabina de mando siempre que la operacion lo permite, facilidades
para verificar las licencias del personal aeronautico y tengan el derecho de
inspeccionar toda la documentacién relacionada con las operaciones, tanto a bordo
de los aviones como en las dependencias de tierra.

Los Inspectores de Operaciones tendran, durante las fiscalizaciones que efectuen,
la facultad de establecer la continuidad o no de un vuelo ante la deteccion de una
situacién de riesgo que afecte la seguridad.

A.4 ED.1/0CT.2013
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137.101
@

()

©

(d)

©)

()

©))

(h)

CAPITULO B
REGLAS GENERALES DE OPERACION
OBSERVACION DE LEYES, REGLAMENTOS Y NORMATIVAS AERONAUTICAS.

El operador autorizado para realizar operaciones de Trabajos Aéreos, debera asegurar que
su personal conozca las leyes y normativas aeronauticas vigentes en Chile relacionados con
el desempefio de sus funciones, y que estén en conocimiento que en el extranjero, deben
observar las leyes, reglamentos y procedimientos de aquellos Estados en los que se
realizan las operaciones.

En lo que concieme a los pilotos, el operador debera asegurar que éstos conozcan ademas,
lo prescrito para las zonas que se han de sobrevolar y para los aerdédromos y
emplazamientos eventuales que se hayan de usar, asi como los servicios e instalaciones
disponibles.

El operador, 0 un representante por el designado, debera asumir la responsabilidad de las
operaciones aéreas que realiza, y debera delegar en el piloto al mando, la responsabilidad
del control operacional del vuelo.

Si una situacién de emergencia, que ponga en peligro la seguridad de las personas o de la
aeronave, exigiere tomar medidas que infrinjan los reglamentos o procedimientos locales, el
piloto al mando de la aeronave debera notificar sin demora este hecho a la DGAC, tan
pronto como sea posible, en forma telefénica, Fax o Mail, y por escrito dentro de un plazo
maximo de diez (10) dias habiles.

Cuando las operaciones se realicen fuera del Estado de Chile, el operador se deberd
asegurar que las tripulaciones de vuelo, demuestren la competencia para hablar y
comprender el idioma utilizado para las comunicaciones radiotelefénicas aeronauticas
conforme a lo establecido por la DGAC.

El operador que no cumpla con alguna disposicion de esta Norma debera informarlo
de inmediato por teléfono, fax o mail a la DGAC, y, dentro de los diez (10) dias
habiles posteriores, emitir un reporte escrito, de la operacion efectuada, y las
razones que tuvo para realizarla.

En operaciones de Trabajos Aéreos, en aeronaves civiles certificadas en categoria
normal o restringida, solo podra ir a bordo la tripulaciéon necesaria para la operacién
de la aeronave, y aquellas personas que sean esenciales por estar directamente
relacionadas con la operacion que se pretende efectuar:

(1) Sean miembros de la tripulacién de vuelo;
(2) se encuentren en instruccion como miembros de la tripulacion de vuelo;
(3) realicen una funcion esencial en conexion con la operacion de trabajo aéreo; o

(4) sean necesarios para realizar la actividad del trabajo asociado directamente
con dicha operacion.

El operador podra autorizar las siguientes funciones de mantenimiento a sus pilotos
de acuerdo a lo que se sefala a continuacion:

(1) Aplicacion Directivas de Aeronavegabilidad en las siguientes condiciones:

(i) Cuando la directiva de aeronavegabilidad explicitamente asi lo autorice y
conforme a los alcances que la directiva sefale; y

(i) una vez se haya capacitado y entrenado al piloto en la aplicacién
especifica de la directiva; y
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(i) cuando la operacidn se esté efectuando fuera de la base principal de
operaciones.

(2) Aplicacion de actividades de mantenimiento establecidas en el manual de
vuelo u otros emitidos por el fabricante de la aeronave.

() Cuando el manual expresamente asi lo indique y conforme a los alcances
gue este establezca; y

(i) una vez se haya capacitado y entrenado al piloto en la actividad
especifica a ejecutar; y

(i) cuando la operacion se esté efectuando fuera de la base principal de
operaciones.

El operador para cumplir con lo indicado en letra (h) debera considerar lo siguiente:

(1) Capacitar y entrenar al piloto mediante una organizacion competente en la
tarea a desarrollar;

(2) mantener a disposicion de la DGAC los registros del entrenamiento efectuado;

(4) conservar los registros de mantenimiento respecto a las tareas efectuadas por
los pilotos.

El operador debera asegurar que el contenido del botiqguin medico se mantenga de
acuerdo al listado de productos que se indican en Apéndice 5 y que los productos se
encuentren dentro de las fechas de vencimiento.

Todas las operaciones de trabajos aéreos deberan efectuarse de acuerdo con los
términos del certificado de aeronavegabilidad y dentro de las limitaciones de
utilizacion aprobadas, indicadas en el manual de vuelo de la aeronave.

Todo operador debe proporcionar a la DGAC la siguiente informacion:

(1) Al 31 de enero de cada afio un informe anual respecto a los tipos y cantidad de
trabajos aéreos realizados en el afio calendario anterior; y

(2) Relacién mensual del tiempo de vuelo realizado durante el mes anterior por cada uno
de sus pilotos

El operador debera evaluar los obstaculos en el area de aplicacion que representen
peligro para la operacion como son: tendidos eléctricos, antenas, postes, arboles,
cables, etc., esta informacion debe ser ingresada en la base de datos del sistema
mundial de determinacién de la posicion diferencial si es aplicable.

El operador deberd evaluar las areas sensitivas como: zonas pobladas, centros
educativos, de salud, areas recreacionales abiertas al publico, manantiales,
reservorios de agua, rios, esteros, lagos, lagunas, aguas marinas, embalses,
criaderos piscicolas o acuicola, granjas avicolas, colmenas, criaderos de animales
entre otros.

El operador serd responsable de mantener actualizado el manual de vuelo de la
aeronave al aplicar los cambios que el Estado de disefio haya hecho obligatorios.

El operador no autorizara el transporte de otros pasajeros en cualquier trabajo aéreo distinto
a los requeridos para el trabajo mismo.

PROGRAMA DE SEGURIDAD OPERACIONAL.

El operador debera establecer y mantener un programa de Seguridad Operacional,
aprobado por la DGAC.
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REGLAS DE VUELO.

Todo operador que realice operaciones de trabajos aéreos se debera asegurar que durante
el desarrollo especifico de este, se realice de acuerdo a las reglas de vuelo correspondiente
al tipo de trabajo aéreo a realizar.

Las operaciones aéreas complementarias al trabajo aéreo a realizar, tal como el traslado de
la aeronave desde una base diferente a la de operacion, debera efectuarse siguiendo las
reglas de vuelo determinadas por la normativa respectiva.

Las operaciones VFR nocturnas se efectuaran conforme a la DAN 91 “Reglas del
Aire”.

Toda operacion en condicion de vuelo IFR debe efectuarse con dos pilotos.

USO DE SUSTANCIAS PSICOTROPICAS Y ALCOHOL.

No se debera iniciar o continuar un vuelo si el piloto al mando o algiin miembro de la
tripulacién de vuelo se encuentren bajo los efectos de sustancias psicotrépicas o el
alcohol.

PREPARACION DE LOS VUELOS.
El piloto al mando no iniciara el vuelo a menos que:

(1) La aeronave se encuentre en condiciones seguras para operar, esté debidamente
matriculado y que los certificados respectivos (aeronavegabilidad y matricula) se
encuentren a bordo y estén vigentes;

(2) Losinstrumentos y los equipos instalados en la aeronave sean los apropiados, para la
operacion a realizar;

(3) Se haya cumplido con el mantenimiento necesario de conformidad con lo sefialado en
el Capitulo D de esta norma

(4) EL CMA/CMAE aprobado y habilitado en el material haya emitido la correspondiente
conformidad de mantenimiento.

(5) Elpesoy balance cumpla con lo establecido en el certificado de tipo y sean tales que
pueda realizarse el vuelo con seguridad, teniendo en cuenta las condiciones de vuelo
previstas.

(6) Lacarga transportada esté debidamente distribuida e inmovilizada.

(7) Durante la planificacion, se asegure de no exceder las limitaciones de operacion del
avién que figuran en el Manual de Vuelo.

(8) Utilice los minimos de utilizacion establecidos por la DGAC o Autoridad Aeronautica
local para el aerédromo desde donde va a operar.

(9) El equipo de emergencia y supervivencia requerido segun el tipo de operacion esté a
bordo.

Planificacién operacional del vuelo.
Antes de comenzar un vuelo, el piloto al mando debera:

(1) Familiarizarse con todos los informes y pronésticos meteorolégicos actualizados que
se disponga.

(20 Cuando no se trate de un vuelo local y para cada vuelo VFR o IFR, incluird en la
planificaciéon las medidas alternativas en caso de que el vuelo no pueda completarse
como estaba previsto debido a las condiciones meteoroldgicas u otras contingencias.
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(3) Para cada despegue, hacer uso de la informacién disponible en su manual de vuelo
respecto a las limitaciones de performance de su aeronave con todos los motores en
funcionamiento. Se debera considerar en la planificacién las distancias de despegue y
aterrizaje contenido en el manual, asi como cualquier otra informacion relativa a la
altura del aer6dromo, pendiente y caracteristicas de la pista, peso bruto del avion,
viento y temperatura.

(4) Establecer en el manual de operaciones la metodologia para determinar el calculo de
combustible y aceite necesario incluyendo la posibilidad de no completarse el vuelo
proyectado.

(5) Estar en conocimiento que no se puede operar una aeronave dentro del area de la
superficie de espacio aéreo designado para un aerddromo a menos que desde las
facilidades del ATC que tiene jurisdiccion sobre esa area, se haya obtenido una
autorizacion para esa operacion.

Condiciones meteorolégicas

(1) No se debera iniciar un vuelo VFR, a no ser que los informes y prondsticos
meteorolégicos indiquen que las condiciones a lo largo de la ruta permitan el
cumplimiento de estas reglas.

(2) Solo se podra iniciar un vuelo IFR, cuando la informacién disponible indique que, a la
hora prevista de llegada, las condiciones en el aer6dromo de aterrizaje previsto o en al
menos un aerédromo de alternativa de destino, seran iguales o superiores a los
minimos de utilizacién del aerédromo.

(3) Cuando se opere en zonas conocidas 0 previstas de formacion de hielo u otro
contaminante que se pueda acumular en alguna parte del avién en tierra, estos se
deberan eliminar antes de iniciar el vuelo a fin de mantener el avién en condiciones
seguras de operacion.

(4) Solo se podra iniciar un vuelo en condiciones de engelamiento conocidas o previstas,
si el avion esta certificado y equipado para volar en esas condiciones.

(5) Los aviones que vuelen en circunstancias para las que se haya notificado que existe o
gue se prevé formacion de hielo, deberan estar equipados con dispositivos antihielo o
de deshielo.

PRESENTACION DE PLAN DE VUELO.
La presentacién de los Planes de Vuelo debera realizarse conforme a lo establecido por la
DGAC en el Reglamento DAR 91 “Reglas de Vuelo y Operacion General”.

FUNCIONES Y RESPONSABILIDADES DEL PILOTO AL MANDO.

Ademas de las funciones especificas que se citan en cada trabajo aéreo definido por
esta norma, el piloto al mando debe cumplir con las siguientes funciones y
responsabilidades:

Tiene autoridad decisiva en todo lo relacionado con la aeronave y sera responsable de
la operacion, seguridad operacional y proteccion del avion, asi como de la seguridad de
todos los miembros de la tripulacién, los pasajeros y la carga que se encuentre a bordo.

Sera responsable de registrar en la bitacora de vuelo del avién (Flight Log) todas las
discrepancias o novedades que detecte 0 que sospeche existan en el avion.

Se debera cerciorar que se ha seguido minuciosamente el sistema de listas de
verificacion.

Serd responsable de verificar que se encuentren a bordo los documentos relativos a la
aeronave establecidos en esta Norma.
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Debera verificar que el resto de la tripulacibn no se encuentre afectada de lesiones,
enfermedades, fatiga o falta de oxigeno que pudiera afectar el cumplimiento de sus
funciones.

Operar con las luces de posicién encendidas.

Llevar a bordo de la aeronave la informacion esencial relativa a los servicios de
blusqueda y salvamento sobre las areas en que opere conforme se establece en el DAR
12 “Servicio de busqueda y salvamento (SAR)".

Informar a todas las personas abordo, respecto a los procedimientos que se deben
cumplir en caso de emergencia.

TRIPULACION DE LAS AERONAVES.

La composicion de la tripulacion de toda aeronave que efectle trabajos aéreos sera
como minimo la que figure en su Manual de Vuelo o STC correspondiente y, cuando
sea necesario incorporar un tripulante adicional para el trabajo que se realice, sera
la que se indique en el Manual de Operaciones del operador.

CAPACITACION Y MANTENCION DE EFICIENCIA.
El operador debera asegurar que se realicen los cursos de capacitacion y se ejecute
la mantencién de eficiencia necesarios para que:

Los pilotos, previo a su desempefio como pilotos al mando, alcancen la competencia
en las técnicas aplicables al tipo de operaciones a realizar;

el personal de apoyo a las operaciones esté capacitado, tanto en la utilizacion del
material y equipo de vuelo que se emplee, como en los métodos operativos de
acuerdo con los cuales han de desarrollar sus actividades;

los programas de mantencion de eficiencia de la empresa, y aprobados por la
DGAC, se cumplan de acuerdo al tipo de operacion que realizan, este programa
debera ser aplicado semestral o anualmente, dependiendo de la validez de las
licencias o habilitaciones de sus tripulaciones;

los programas de capacitacion para cada tripulante deberdn considerar instruccion
en todos los tipos de procedimientos de emergencia o no normales con respecto a
cada tipo, modelo y configuracién de aeronave establecida en el manual de vuelo, y
a cada tipo de operacion a realizar.

LICENCIAS Y HABILITACIONES.

El operador debera asegurar que las tripulaciones de vuelo de las aeronaves que
efectlen trabajos aéreos estén en posesion de las licencias y habilitaciones que la
DGAC establezca para tal efecto.

EQUIPO DE LA TRIPULACION DE VUELO.

El operador debera asegurar, segln corresponda, que antes de cada vuelo relativo a
un trabajo aéreo especifico, se encuentren a bordo de la aeronave las cartas
aeronauticas apropiadas con informacion adecuada relativa a las ayudas a la
navegacion, procedimientos de aproximacion instrumental y procedimientos de radio
y sefiales de emergencia y rescate.

Cuando un miembro de la tripulacion de vuelo, usando lentes O6pticos, sea
considerado apto para ejercer las atribuciones que le confiere una licencia, este
deberd, cuando ejerza dichas atribuciones disponer de un par de lentes de repuesto.

Cada tripulante debe tener disponible, para vuelo nocturno, una linterna que asegure
su uso durante todo el vuelo a realizar.
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Segun sea el caso, el operador, proporcionara a la tripulacion de vuelo, mecanicos y
personal de apoyo en tierra el equipo segun se indica a continuacion:

(1) Tripulacion de Vuelo de helicopteros y avidon en operacion de extincion de
incendio:

0] Casco protector con audifono incorporado.
(i) Overol de vuelo antiflama
(iii) Guantes de vuelo antiflama
(iv) Bloqueador solar
(V) Botines o botas
(2) Mecanicos y personal de apoyo.
® Overol de trabajo
(i) Guantes de trabajo
(iii) Protector de oidos
(iv) Lentes protectores

(v) Calzado antideslizante y resistente a liquidos tales como aceites y
combustible.

(vi) Mascarillas con filtro protector
(vii)  Blogqueador solar.
TRABAJOS AEREOS EJECUTADOS POR LA AVIACION NO COMERCIAL.

Las personas que realicen trabajos aéreos bajo esta seccibn ademas de dar
cumplimiento a las leyes y a los requisitos establecidos en esta norma, no podran
efectuar trabajo aéreo sobre terreno privado, a menos que el mismo sea el
propietario, o el arrendatario o cuente con el permiso correspondiente.

La aviacion no comercial, autorizada por la JAC para efectuar un determinado
trabajo aéreo, en conformidad con el Art. 93 del Cddigo Aerondutico, no podra
realizar este trabajo:

(1) Por compensacion, lucro o arrendamiento.
(2) Sobre areas congestionadas. (Salvo previa autorizacion de la DGAC).

OPERACIONES SOBRE AREAS CONGESTIONADAS.

El operador podra desarrollar sus operaciones sobre areas congestionadas, previa
autorizacion de la DGAC (Apéndice 3), para lo cual deberd dar cumplimiento a lo
siguiente:

Adoptar las medidas de seguridad compatibles con la operacion, respecto a las
personas y la propiedad en la superficie;

en el caso de trabajos aéreos que consideren la aplicacién de plaguicidas, se debera
dar cumplimiento a lo establecido por la autoridad sanitaria correspondiente, y se
debera asegurar que el publico haya sido advertido sobre la operacion que se
intenta realizar;

obtener, la aprobacién por escrito de la autoridad correspondiente del lugar donde
se vayan a ejecutar las operaciones;
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presentar para la aprobacién de la dependencia aerondutica mas cercana al area en
la cual se va a efectuar el Trabajo Aéreo, una programacion de cada operacion a
realizar y cualquier coordinacién que sea necesaria con los servicios ATS.

OPERACIONES DE TRABAJOS AEREOS EN EMPLAZAMIENTOS NO
DEFINIDOS COMO AERODROMOS (emplazamientos eventuales).

Eventualmente se podran utilizar emplazamientos no definidos como aerédromos
por periodos inferiores a treinta (30) dias.

Cuando se desee utilizar un emplazamiento eventual por mas de treinta (30) dias, la
empresa deberd solicitar un permiso especial a la DGAC quien derivara su solicitud
a la organizacion que corresponda, con una anticipacion de 30 dias para asegurar
de contar con este permiso al inicio de sus operaciones y el cual tendrd una
duracibn maxima de seis (6) meses, periodo durante el cual asumira la
responsabilidad reglamentaria y legal de la utilizacion y mantenimiento del
emplazamiento eventual para el cual se otorgdé la autorizacion.

En la solicitud se deberan incluir los siguientes antecedentes:
(1) Ubicacion geografica en relacion a coordenadas del lugar;

(2) plano o documento equivalente del lugar con referencias a poblados, caminos,
rios a una escala de 1:50.000;

(3) elevacién del emplazamiento con respecto al nivel del mar;

(4) orientacion magnética, cuando se trate de una franja rectangular;

(5) dimensiones de la franja a utilizar: largo, ancho y pendiente;

(6) tipo de superficie;

(7) resistencia estimada de la superficie a utilizar;

(8) obstaculos y posibles limitaciones en su utilizacion;

(9) el permiso del propietario del lugar; y

(10) otros antecedentes que permitan mejor resolver a la autoridad aeronautica.

Ademas de presentar a la DGAC las caracteristicas del emplazamiento mencionado
en (b) anterior, el operador debera presentar los siguientes documentos:

(1) Un anexo al Manual de Operaciones denominado “Procedimiento de operacion
en emplazamientos eventuales”.

Este Anexo debera considerar las instrucciones para el personal, tanto de
vuelo como de tierra, relativas a los procedimientos de operacién y medidas de
seguridad a adoptar al operar en este tipo de terreno de manera que las
operaciones se desarrollen con seguridad;

(2) un documento, firmado por la Persona Responsable del operador y el Gerente
de Operaciones si corresponde mediante el cual se establezca que las
aeronaves a utilizar cumplen con los requisitos de performance para operar en
el emplazamiento eventual y estan en conocimiento de las disposiciones y
requisitos establecidos en esta norma;

(3) un procedimiento en el Manual de Control de Mantenimiento (MCM) donde
establezca como realizara las actividades de mantenimiento en ese
emplazamiento.

Todo emplazamiento eventual que sea utilizado con aviones, debera reunir las
siguientes condiciones:
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Tener una superficie lo suficientemente lisa, amplia y libre de obstaculos y con
una consistencia que pueda soportar el peso maximo de despegue de la
aeronave, en una condicién critica apoyada Unicamente sobre las ruedas
principales del tren de aterrizaje aun en las condiciones meteorolégicas mas
adversas;

tener una longitud que sea por lo menos un cincuenta por ciento (50%) mayor
gue la necesaria para la carrera de despegue, considerando para este calculo
las condiciones meteoroldgicas previstas en la zona y el peso de despegue
con el que se esta operando y disponer de una zona libre de obstaculos;

disponer de un ancho de por lo menos 18 metros para aeronaves de peso
maximo superior a 1.300 kilogramos o diez metros para aeronaves de peso
inferior, en ningun caso sera inferior a la envergadura de la aeronave mas un
cincuenta por ciento;

tener una gradiente longitudinal o transversal que no exceda los limites
establecidos en el Manual de Vuelo de la aeronave;

deberd contar en sus areas de aproximacion, de salida y en las franjas
laterales con una zona libre de obstaculos suficientemente segura de acuerdo
a la envergadura y performance de la aeronave que se esta operando y al tipo
de trabajo de que se trate; y

que, en lo posible, esté orientada en la direccién de los vientos predominantes.

Todo emplazamiento eventual, que sea utilizado para realizar trabajos aéreos con
helicopteros, debera reunir las condiciones siguientes:

1)

(@)

3)
(4)

)

Tener una superficie lo suficientemente lisa, limpia y libre de obstaculos con
una consistencia tal que permita en las condiciones meteorolégicas mas
adversas soportar el peso maximo del helicoptero;

tener una longitud y un ancho igual o superior al doble del didametro del rotor
principal o de la longitud del helicptero, lo que sea mayor;

gue la pendiente en cualquiera direccién no sea mayor de un diez por ciento;

gue, en lo posible, las zonas de aproximacion y salida estén orientadas en la
direccion de los vientos predominantes;

contar con sefializacion que facilite al piloto la ubicacién del emplazamiento, la
aproximacion y el aterrizaje.

Si el operador no se ajustare al periodo autorizado de utilizacién del emplazamiento
eventual, deberd informarlo a la DGAC.

Se deberéa disponer como minimo del siguiente personal y equipo auxiliar:

(1)

(@)
(3)

4)

Una persona en tierra con las competencias correspondientes que pueda
colaborar con el piloto, advertirlo de cualquiera anormalidad y pueda manejar
un extintor de incendios, un equipo de comunicacién portatil para contacto con
la aeronave, equipamiento de emergencia y de primeros auxilios;

un cataviento del tipo manga;

un extintor de incendios de CO2 con capacidad de a lo menos 10 kg para
satisfacer las necesidades del tipo de aeronave que lo utilice; y

equipamiento de emergencia y de primeros auxilios segln se indica en
Apéndice 8.
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Los lugares de reposo que se establezcan, deben poseer la luminosidad minima
requerida y no deben estar expuestos a niveles de ruido que excedan lo establecido
en la reglamentacion vigente.

REAPROVISIONAMIENTO DE COMBUSTIBLE Y CARGA DE PRODUCTOS
QUIMICOS.

El reaprovisionamiento de combustible y carga de productos quimicos se efectuara
sin tripulantes a bordo y con el (los) motor (es) detenido (s). Al respecto el operador
debera:

(1) Asegurar la manipulacion sin peligro de los materiales y la carga rapida de los
mismos a la aeronave, sobre todo si se trata retardantes o agentes quimicos.

(2) mantener en buenas condiciones los indicadores de nivel internos y externos
de los estanques de almacenamiento.

(3) Asegurar que el personal auxiliar designado realice en forma segura y
adecuada las labores de carga y descarga de los productos quimicos a las
aeronaves, asi como su lavado y de que los equipos de aplicacién estén en
Optimas condiciones.

Se podra en caso justificado solicitar a la DGAC la exencién al cumplimiento de lo
sefialado, en cuyo caso los procedimientos y las medidas especiales de seguridad
qgue se tomen se incluiran en el Manual de Operaciones y consideraran lo siguiente:

(1) La exencién no sera solicitada si el Manual de Vuelo del avién o helicoptero
contiene una limitacion operacional asociada al proceso de reabastecimiento
de combustible/carga con motor funcionando.

(2) El procedimiento escrito del operador debe considerar precauciones para el
manejo seguro del combustible y de los quimicos, procedimientos de corte de
emergencia, uso de extintores de incendio, sefiales de mano y precauciones
respecto al movimiento de hélices o rotores

(3) El combustible a ser reabastecido ser& del tipo Jet A o JET A-1.

(4) Todas las fuentes potenciales de igniciébn deben estar ubicadas por sobre la
boca de carguio de combustible, ventilaciones de combustible o tapas de
estanques. Las fuentes de ignicion incluyen pero no estan limitadas a motores,
escapes, plantas de poder auxiliar (APU) y escapes de calentadores de cabina
del tipo combustién.

(5) Durante todo el proceso de reabastecimiento, un piloto debidamente
certificado y habilitado en la aeronave debera encontrarse en los controles de
vuelo y con los controles adecuadamente ajustados para prevenir el
movimiento de la aeronave.

(6) EIl piloto no debe tener puesto el arnés y cinturén de seguridad y estar
preparado para cortar en forma inmediata el motor y abandonar la aeronave si
fuera necesario.

(7) El piloto no debe efectuar ninguna otra actividad a bordo de la aeronave
durante el proceso de reabastecimiento.

(8) A bordo de la aeronave solo estara el piloto de la aeronave.

(9) Solo el personal designado y entrenado en el equipo de reabastecimiento de
combustible o de carga de quimicos con motores funcionando, debe efectuar
el procedimiento de reabastecimiento.
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(10) Al menos dos personas deben estar presente durante el reabastecimiento de
combustible o carga de quimicos con motores funcionando. Uno ejecuta el
reabastecimiento mientras el otro esta preparado para activar el corte de
emergencia y manipular el extintor de incendio si fuera necesario.

(11) La aeronave debe mantenerse alejada de la fuente de aprovisionamiento y en
ningin momento el ala del avién o pala del helicéptero se extendera sobre la
fuente de combustible.

(12) Antes de reabastecer, el avion debe conectarse a la fuente de combustible
para igualar la electricidad estatica entre la fuente y la aeronave.

(13) Todas las puertas, ventanas y puntos de acceso al interior de la aeronave
adyacente o cercana al punto de carguio deben estar cerradas y mantenerse
cerradas durante todo el proceso de reabastecimiento.

(14) EI combustible debe ser suministrado al interior de la boca de carguio usando
una boquilla de descarga manual (deadman type nozzle) a una razén que no
exceda los 10 galones por minuto (38 Its/min). Un sistema de carguio cerrado
(a presion) es preferible ya que se reduce la posibilidad de derrame de
combustible.

(15) Un extintor del tipo y tamafio apropiado para la operacion de reabastecimiento
debe estar en todo momento al alcance del personal encargado del
reabastecimiento.

(16) De ser posible debe ubicarse un extintor al interior de la cabina.

(17) Una vez finalizado el proceso de reabastecimiento, el piloto debe volver a
asegurarse con el cinturén y el arnés en forma previa a cualquier movimiento
de | aeronave.

(18) EIl operador debe considerar en sus cursos recurrentes las disposiciones de
esta seccion.

ALTURAS MINIMAS DE SEGURIDAD.

Las operaciones de trabajo aéreo, dependiendo de su naturaleza, se podran
efectuar a alturas inferiores a las minimas establecidas por la DGAC vy ser incluidas
en el manual de operaciones de la empresa. Para este efecto, el operador debera
tener presente los siguientes aspectos:

(1) La planificacion de la operacion debera ser evaluada previamente de acuerdo
al trabajo a ejecutar. Para ello se hace necesario verificar la existencia de
obstaculos y otros inconvenientes que puedan afectar la seguridad de la
operacion;

(2) la operacién cercana a areas congestionadas, debera considerar un estudio
previo del area, de manera tal, que no constituya peligro para las personas o la
propiedad;

(3) las posibles emergencias que pudieran ocurrir, deberdn ser previstas y
analizadas, para minimizar sus consecuencias si ello ocurriere.

Los trabajos aéreos relacionados con extincién de incendios forestales y los de
rescate aeromédico podran realizarse a las alturas minimas requeridas para efectuar
con seguridad la operaciéon (especialmente las operaciones con helicépteros), sin
embargo, los pilotos deberdn considerar alturas minimas de seguridad que les
permita reaccionar oportunamente ante situaciones imprevistas que se puedan
presentar durante la operacion.
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137.135
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137.139

@)

(b)

Los desplazamientos de las aeronaves hacia y desde los lugares de operacion no se
consideraran como Trabajo Aéreo propiamente tal y el piloto debera cefirse a las
alturas minimas establecidas por la DGAC.

PERSONAL.

El operador se debera asegurar que toda persona empleada para las operaciones a
realizar, esté informada de sus obligaciones y responsabilidades respecto a estas
actividades.

USO DEL CINTURON DE SEGURIDAD Y ARNES DE HOMBRO.

Para realizar operaciones de trabajos aéreos, la tripulacién debera tener asegurado
el cinturén de seguridad y los arneses de hombro, siempre que estos Ultimos, no le
impidan efectuar sus funciones en la aeronave.

REQUISITOS DE LAS AERONAVES.

El operador deberd demostrar ante la DGAC que la aeronave que utilizara para
realizar el Trabajo Aéreo solicitado, cumple con los requisitos establecidos por la
DGAC para la ejecucién de dicho trabajo aéreo.

No obstante lo dispuesto en el parrafo anterior, la DGAC podra establecer requisitos
adicionales para las aeronaves que efectien trabajos aéreos, de acuerdo al tipo de
actividad que realicen.

Las aeronaves destinadas a Trabajos Aéreos, deberan cumplir los requisitos de
instrumentos y equipos sefalados en esta norma.

PROVISION DE OXIGENO

El piloto al mando se debera asegurar que en cada trabajo aéreo que se realice a
altitudes en que la falta de oxigeno podria resultar en una disminucion de las
facultades de los miembros de la tripulaciébn o en un efecto perjudicial para las
personas a bordo, se disponga de suficiente cantidad de oxigeno respirable, para su
suministro:

Para aeronaves no presurizadas:

No se deberd iniciar un vuelo cuando se tenga que volar a altitudes en que la
presion atmosférica en los compartimientos de tripulaciéon y de personas a bordo sea
inferior a 700 hPa (mayor a 10 000 pies), a menos que se lleve una provision de
oxigeno respirable para suministrarlo conforme a lo siguiente:

(1) Todos los tripulantes deberan usar oxigeno en forma permanente a partir de
los 10.000 pies de altura durante el dia y los 8.000 pies de altura durante la
noche;

(2) al 10% de los pasajeros durante todo periodo de tiempo, que exceda de treinta
(30) minutos, en que la presién en los compartimientos que ocupan se
mantenga entre 700 hPa (10 000 pies) y 620 hPa (13 000 pies); y

(3) a todos los pasajeros durante el periodo de tiempo en que la presién
atmosférica en los compartimientos ocupados por los mismos sea inferior a
620 hPa (mayor a 13 000 pies).

Para aeronaves presurizadas:

(1) No se debera iniciar un vuelo a menos que se lleve suficiente provision de
oxigeno respirable para todos los miembros de la tripulacion y personas a
bordo, en caso de pérdida de presién, durante todo periodo de tiempo en que
la presién atmosférica en cualquier compartimiento por ellos ocupado sea
menor de 700 hPa (mayor a 10 000 pies);
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137.143

(@)

(2) cuando la aeronave se utilice a altitudes en que la presion atmosférica sea
inferior a 376 hPa (mayor a 25 000 pies) o cuando la aeronave se utilice a
altitudes que al descender de manera segura en cuatro minutos a una altitud
en que la presién atmosférica sea igual a 620 hPa (mayor a 13 000 pies),
deberd llevar una provisién minima de diez (10) minutos para los ocupantes
del compartimiento de pasajeros.

EQUIPO DE EMERGENCIA.

El operador se deberé asegurar que toda aeronave posea el equipo de emergencia acorde
al tipo de trabajo aéreo que se vaya a efectuar.

Los elementos de emergencia y el equipo de flotacion segin corresponda, de
acuerdo al tipo de aeronave, deberan:

(1) Ser inspeccionados de acuerdo a lo establecido por el fabricante y a lo
aprobado por la DGAC en su programa de mantenimiento;

(2) ser de facil acceso a la tripulacion;
(3) estaridentificado y sefializado, indicando su modo de operacion; e
(4) indicar la fecha de la Gltima y préxima inspeccion.

Deberan existir extintores portatiles de un tipo aprobado para uso en los
compartimientos de la tripulacién. Por lo menos uno de ellos debe ser manual y
estar convenientemente ubicado en la cabina de vuelo, y debera ser suficiente para
la clase de fuego que probablemente pueda producirse.

La aeronave debe estar equipada con un Botiquin de Primeros Auxilios, situado en
un lugar accesible y con el contenido establecido en el Apéndice 5.

LIMITACIONES OPERACIONALES PARA AERONAVES CLASIFICADAS EN
CATEGORIA RESTRINGIDA Y ESTANDAR EN OPERACIONES ESPECIALES.

Categoria Restringida

(1) Las aeronaves civiles de categoria restringida sélo se podran emplear en:
() aquellos trabajos aéreos establecidos en su certificado de tipo; y
(i)  eninstruccidn de las tripulaciones para realizar dicho trabajo aéreo.

(2) En aeronaves civiles de categoria restringida no se deberan transportar
personas o carga por compensacion o arrendamiento.

(3) No se debera considerar como transporte de personas o0 carga por
compensacion o arrendamiento en los siguientes casos:

() durante una operacion que involucre el traslado de personas o el material
necesario para cumplir con el trabajo aéreo especifico;

(i) durante una operacion que tenga como propésito el efectuar instruccion a
un tripulante en un trabajo aéreo especifico.

(4) El operador sélo podra transportar personas, lo cual debera estar establecido
en el manual de operaciones, en los siguientes casos:

() Cuando sea un miembro de la tripulacién;
(i) cuando sea un miembro de la tripulacion en entrenamiento;

(iii) cuando cumpla una funcion indispensable relacionada con el trabajo
aéreo especifico para la cual la aeronave de categoria restringida fue
certificada; y
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(iv) sea necesaria para cumplir la actividad de trabajo directamente asociada
con el trabajo aéreo.

(5) El operador, salvo autorizacion excepcional de la DGAC, no debera operar una
aeronave categoria restringida en las siguientes areas:

(i)  Sobre areas densamente pobladas;
(i) enuna area congestionada;

(i) en las inmediaciones de un aer6dromo de alto trafico donde se
desarrollan operaciones de transporte de pasajeros.

Categoria Estandar

Las aeronaves categoria estandar autorizadas en sus especificaciones operativas
para ejecutar Operaciones de Proposito Especial conforme a esta norma, deben,
mientras se encuentre ejecutando este tipo de operacién, cumplir con lo siguiente:

(1) No deberan transportar personas o0 carga ajenas a la operacion especial
misma.

(2) Salvo autorizacién expresa de la DGAC, no debera operar la aeronave en las
siguientes areas:

(i)  Sobre areas densamente pobladas;
(i) enuna &rea congestionada;

(i) en las inmediaciones de un aer6dromo de alto trafico donde se
desarrollan operaciones de transporte de pasajeros.

(3) EI operador que realice trabajos aéreos cuando opere segun sus
especificaciones de las operaciones en actividades de operaciones de
propésito especial solo podra transportar personas, lo cual debera estar
establecido en el manual de operaciones, en los siguientes casos:

(i) Cuando sea un miembro de la tripulacion;
(i) cuando sea un miembro de la tripulacion en entrenamiento;

(i) cuando cumpla una funcién indispensable relacionada con el trabajo
aéreo especifico establecida en las especificaciones de las operaciones
emitidas por la DGAC; y

(iv) sea necesaria para cumplir la actividad de trabajo directamente asociada
con el trabajo aéreo.

MANUAL DE OPERACIONES.

El operador debera suministrar, para uso y guia del personal de su empresa, un Manual de
Operaciones del operador conforme a la estructura que se indica en Apéndice N° 4. El
Manual de Operaciones se debera modificar o revisar, siempre que sea necesario, a fin de
asegurar que esté al dia la informacion en él contenida. Todas estas modificaciones o
revisiones se notificaran al personal que deba usar dicho manual. El Operador debera
suministrar un ejemplar de este manual y sus enmiendas a la DGAC para revision y
aprobacion.

Los contenidos del manual de operaciones corresponderan a las materias que le
sean aplicables, segln el trabajo aéreo a realizar.
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137.147 LIMITACIONES DE TIEMPO DE VUELO (T.V), PERIODOS DE SERVICIO DE
VUELO (P.S.V) Y PERIODOS DE DESCANSO (P.D), DE LOS MIEMBROS DE LAS
TRIPULACIONES DE VUELO DE AERONAVES DEDICADAS A TRABAJOS
AEREOS.

(@) Condiciones generales.
Aplicables a las operaciones de aviones y helicOpteros en operaciones de Trabajos
Aéreos.

1)

2

Limites generales de Tiempo de Vuelo.
Los miembros de la Tripulacion de Vuelo no excederan el Tiempo de Vuelo de:

08 horas en veinticuatro (24) horas consecutivas
100 Horas Mensuales (calendario)

270 Horas Trimestrales

1000 Horas Anuales (calendario)

Periodo de Descanso Semanal

El Explotador concederd a cada miembro de la Tripulacion de Vuelo, Periodos de
Descanso semanal de acuerdo a lo siguiente:

(i) Treinta y seis (36) horas consecutivas dentro de cada periodo de una (1)
semana.

(i) Setenta y dos (72) horas consecutivas dentro de cada periodo de dos (2)
semanas.

Este descanso podra ser concedido en el lugar que el tripulante esté prestando sus
servicios 0 en su base habitual de residencia.

El descanso semanal es independiente del Periodo de Descanso que corresponde
otorgar a un Tripulante después que éste haya efectuado un Periodo de Servicio
de Vuelo.

(b) Obligaciones y responsabilidades

(1)

De los Operadores

@ Seréan responsables de programar los Tiempos de Vuelo (T.V) y los
Periodos de Servicio de Vuelo (P.S.V) de manera que no se excedan
los limites previstos en esta norma. Tampoco permitirAn que se
disminuyan los P.D que les correspondan a los tripulantes. En
consecuencia, los operadores seran responsables ante la Direccion
General de Aeronautica Civil, de que un Tripulante no exceda los limites
estipulados en esta norma.

(i) De acuerdo a las caracteristicas de las operaciones de Trabajos Aéreos
gue realicen, seran responsables de programar los T.V, los P.S.V y los
P.D de los tripulantes de acuerdo a lo establecido en esta horma.

(iii) El operador, la Tripulacion de Vuelo y la Tripulacién Auxiliar seran
responsables del cumplimiento de los limites establecidos para los T.V. y
P.S.V., dispuestos en esta norma.

(iv) El T.V. y P.S.V. establecidos en esta norma son los maximos permitidos y
no se autorizaran solicitudes de extension adicionales a las que
expresamente considera la norma.
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)

v)

(vi)

(Vi)

(viii)

Si debido a situaciones especiales, un miembro de la Tripulacién de Vuelo
excediese un P.S.V, el operador informara de ello a la DGAC, en un plazo
no superior a 72 horas de ocurrido el hecho, acompafiando la totalidad de
los antecedentes que motivaron tal situacién y la relacién de los Tripulantes
gue se vieron afectados por dicha medida. La DGAC analizara los
antecedentes y resolverd al respecto. Ademas, el Explotador debera llevar
un registro de todos estos casos con la correspondiente firma de los
tripulantes involucrados.

Especificaran en su Manual de Operaciones, la forma en que se cumpliran
las disposiciones de la presente Resolucion. Para tal efecto, deberan
consignar en dicho Manual, el nUmero de Tripulantes de Vuelo necesarios
para tripular cada tipo de aeronave o para operar en una determinada
operacion de Trabajo Aéreo.

Enviaran dentro de los primeros diez dias del mes, la relacién del Tiempo
de Vuelo total efectuado por cada Tripulante de Vuelo en el mes anterior.

Conservar los registros necesarios que permitan demostrar a satisfaccion
de la DGAC, el cumplimiento de los limites de T.V, P.S\V y P.D,
establecidos en la presente norma. Estos antecedentes deberan
mantenerse por un periodo minimo de seis meses.

De los miembros de la Tripulacion

(i)

(ii)

Los P.D para los tripulantes, estan orientados a prevenir posibles riesgos
operacionales causados por la fatiga. Por lo tanto, cada Tripulante durante
los Periodos de Descanso evitara toda actividad que pudiera afectar en
forma adversa la seguridad de vuelo.

Para el control de los limites de Tiempo de Vuelo especificados en esta
norma, los tripulantes de vuelo computardn para este tiempo, todas las
horas voladas tanto en operaciones privadas, comerciales y deportivas.

Para estos efectos, el tripulante de vuelo debera informar al operador todas
las horas de vuelo que realice ajenas a la empresa.

Operacioén de aviones comerciales dedicados a efectuar operaciones de trabajos aéreos.

(1) Limites especificos de Tiempo de Vuelo y Periodos de Servicio de Vuelo de
acuerdo al Tipo de Tripulacién de Vuelo a utilizar:
Tabla 1
2 PERIODO DE SERVICIO
TIPO DE TRIPULACION TIEMPO DE VUELO DE VUELO

(a) Un piloto 8 horas 12 horas
(b) Tripulacion Minima: dos 8 horas 12 horas
pilotos (por tipo de avion)

)

El Explotador no podra programar a un Tripulante de Vuelo para un Periodo de

Servicio de Vuelo, cuando no se haya dado cumplimiento a los Periodos de

Descanso (P.D) que se indican a continuacion:

Tabla 2
Horas de Vuelo Periodo Servicio de Vuelo Periodo Descanso
(H.V) (P.S.V) (P.D)
8 12 horas 15 horas
8 Menos de 7 horas 10 horas
de8all de 12a 15
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®3)

(4)

® Si debido a demoras imprevistas al término del Periodo de Servicio de
Vuelo durante operaciones de Trabajos Aéreos, los Periodos de
Descanso necesitaran ser mas cortos de lo reglamentado en la Tabla 2,
se podra conceder excepcionalmente, con el consentimiento del piloto al
mando, un descanso minimo de un 60% del total del que le habria
correspondido de acuerdo a la Tabla por el Periodo de Servicio de Vuelo
efectuado.

En ningln caso, dicho descanso podra ser inferior a ocho (8) horas.

El resto del Periodo de Descanso se concedera después del siguiente
Periodo de Servicio de Vuelo.

Esta excepcion no serd aplicable en la Base Principal de Operaciones
del Explotador.

(i) Para los efectos de asignaciéon de Periodos de Descanso seran
considerados también como Periodos de Servicio de Vuelo las
siguientes actividades:

(A) El que emplee un tripulante en instruccidon y/o comprobacion de
aptitud en tierra y/o entrenadores sintéticos de vuelo.

(B) ElI que emplee un tripulante para ser trasladado en vuelo por
conveniencia del operador, para tomar un servicio asignado o para
regresar del mismo.

(i)  Cuando los operadores utilicen una tripulacién o a un miembro de ella,
para desarrollar actividades ajenas al vuelo mismo, pero que generen un
cansancio, deberan otorgarle un descanso previo, que guarde relacién
con el Periodo de Servicio de Vuelo a cumplir.

Limites de Operacién por Vuelo Nocturno o en Condiciones Meteoroldgicas
Instrumentales (IMC).

El Tiempo de Vuelo y el Periodo de Servicio de Vuelo correspondiente a las
tripulaciones indicadas en las letras (a) y (b) de la Tabla 1, se reduciran en dos
(2) horas cuando:

® Cuando el Tiempo de Vuelo se realice en mas de un 50% en
condiciones meteoroldgicas instrumentales (IMC); o

(i) El Periodo de Servicio de Vuelo se realice en mas de un 50% del
Periodo Nocturno.

Utilizacion de Tripulantes de Vuelo que cumplan Periodos de Servicio de Vuelo
prolongados con Tiempos de Vuelo de corta duracion.

Cuando se requiera la utilizacion de una tripulacién en vuelos de corta duracion
con Periodos de Servicio de Vuelo que sobrepasen los maximos establecidos
en la Tabla 1, se podran variar dichos maximos de acuerdo a las siguientes
condiciones:

0] Se podra aumentar el Periodo de Servicio de Vuelo hasta en un 20%,
aumentando en el mismo porcentaje el Periodo de Descanso
correspondiente al Periodo de Servicio de Vuelo real utilizado.

(i) Lo expresado en la letra (i) anterior regird siempre y cuando el Tiempo
de Vuelo Programado no exceda de seis (6) horas para las tripulaciones
indicadas en Tabla 1.

B16 ED.1/0OCT.2013



DAN 137

(5) Utilizacion de Tripulaciones de Vuelo por un periodo de quince (15) o mas dias
consecutivos.

Cuando las operaciones deban realizarse en lugares alejados de la residencia
habitual de la tripulacion, se podran utilizar tripulaciones por periodos de quince
(15) o mas dias consecutivos y con un maximo de treinta (30) dias consecutivos,
de acuerdo a las siguientes condiciones:

(i)

(ii)

Entre quince (15) y veintiln (21) dias consecutivos de utilizacion de la
tripulacion, el Tiempo de Vuelo maximo sera de cien (100) horas.

El descanso posterior se otorgara al final de dichos periodos y tener una
duracién de a lo menos un 40% de los dias utilizados por la tripulacion en
dichos periodos.

(d) Operacién de helicopteros comerciales dedicados a efectuar trabajos aéreos.
(1) Limites especificos de Tiempo de Vuelo y Periodos de Servicio de Vuelo de
acuerdo al Tipo de Tripulacién de Vuelo a utilizar.
Tabla 3
. TIEMPO DE PERIODO DE SERVICIO DE

TIPO DE TRIPULACION VUELO VUELO
a) Un piloto 8 horas 12 horas
b) Tripulacion Minima: dos pilotos 8 horas 12 horas
(por tipo de helicéptero)

(2) EIl Explotador no podrd programar a un Tripulante de Vuelo para un Periodo de
Servicio de Vuelo, cuando no se haya dado cumplimiento a los Periodos de
Descanso (P.D) que se indican a continuacion

Tabla 4
Horas de Vuelo Periodo Servicio de Vuelo Periodo Descanso
(H.V) (P.S.V) (P.D)
8 12 horas 15 horas
8 Menos de 7 horas 10 horas
de8all de 12 a 15

(i)

(ii)

Si debido a demoras imprevistas al término de Periodo de Servicio de
Vuelo, los Periodos de Descanso necesitaran ser mas cortos que lo
reglamentado en la tabla 4. Se podra conceder excepcionalmente, con
el consentimiento del piloto al mando, un descanso minimo de un 60%
del total del que le habria correspondido de acuerdo a la Tabla 4 por el
Periodo de Servicio de Vuelo efectuado.

En ningln caso, dicho descanso podra ser inferior a ocho (8) horas.

El resto del Periodo de Descanso se concedera después del siguiente
Periodo de Servicio de Vuelo.

Esta excepcion no sera aplicable en la Base Principal de Operaciones del
Explotador.

Para los efectos de asignacion de Periodos de Descanso seran

considerados también como Periodo de Servicio de Vuelo las siguientes
actividades:
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(4)
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(6)

(A) El que emplee un tripulante en instruccién y/o comprobacion de
aptitud en tierra y/o en entrenadores sintéticos vuelo.

(B) EI que emplee un tripulante para ser trasladado en vuelo por
conveniencia del Explotador, para tomar u n servicio asignado o para
regresar del mismo.

(iii) Cuando los operadores utilicen una tripulacién, para desarrollar actividades
ajenas al vuelo mismo, pero que impliguen un cansancio, deberan otorgarle
un descanso previo, que guarde relacién con el Periodo de Servicio de
Vuelo a cumplir.

Limites de Operacion por Vuelo Nocturno o en Condiciones Meteorolégicas
Instrumentales (IMC).

El Tiempo de Vuelo y el Periodo de Servicio de Vuelo correspondiente a las
tripulaciones indicadas en las letras (a) y (b) de la Tabla 3, se reducirdn en dos (2)
horas cuando:

0] Cuando el Tiempo de Vuelo se realice en mas de un 50% en condiciones
meteoroldgicas instrumentales (IMC); o

(i) El Periodo de Servicio de Vuelo se realice en més de un 50% del Periodo
Nocturno.

Limite de Tiempo de Vuelo por Operaciones en altura

Cuando se realice un Trabajo Aéreo desde una base de operacion situada en una
altura de presion o de densidad de 10.000 pies o mas, se debera reducir el
Tiempo de Vuelo indicado en la tabla 3 para las tripulaciones del tipo (a) y (b) en
dos (2) horas.

Utilizacion de Tripulaciones de Vuelo por un periodo de quince (15) o méas dias
consecutivos.

Cuando las operaciones deban realizarse en lugares alejados de la residencia
habitual de la tripulacion, se podran utilizar tripulaciones por periodos de quince
(15) o mas dias consecutivos y con un maximo de treinta (30) dias consecutivos,
de acuerdo a las siguientes condiciones:

() Entre quince (15) y veintiln (21) dias consecutivos de utilizacion de la
tripulacion, el Tiempo de Vuelo maximo sera de cien (100) horas.

(ii) El descanso posterior se otorgara al final de dichos periodos y tener una
duracion de a lo menos un 40% de los dias utilizados por la tripulacién en
dichos periodos.

Utilizacién de Tripulaciones de Vuelo que cumplan Periodos de Servicio de Vuelo
prolongados con Tiempo de Vuelo de corta duracion.

Cuando se requiera la utilizacién de una tripulacién en vuelos de corta duracién
con Periodos de Servicio de Vuelo que sobrepasen los minimos establecidos en
Tabla 3 podran variarse dichos maximos de acuerdo a las siguientes condiciones:

0) Se podra aumentar el Periodo de Servicio de Vuelo hasta en un 20 %
aumentando en el mismo porcentaje el Periodo de Descanso
correspondiente al Periodo de Servicio de Vuelo real utilizado.

(ii) Lo expresado en la letra (i) anterior regira siempre y cuando el Tiempo de
Vuelo programado no exceda de seis (6) horas para las tripulaciones
indicadas en Tabla 1.

B18 ED.1/0OCT.2013



DAN 137

137.201

137.203
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(b)

(©

(d)

CAPITULO C
INSTRUMENTOS, EQUIPOS, LUCES, EQUIPAMIENTO Y DOCUMENTOS

GENERALIDADES.

Ademas del equipo minimo necesario para el otorgamiento del certificado de
Aeronavegabilidad indicado en el certificado de tipo de la aeronave, se instalaran o
llevaran en las aeronaves que realicen operaciones de Trabajos Aéreos, segun sea
apropiado, los instrumentos, equipo y documentos de vuelo que se prescriben en los
parrafos siguientes, de acuerdo con el tipo de aeronave utilizada, el tipo de trabajo a
efectuar y con las circunstancias en que haya de realizarse el vuelo.

INSTRUMENTOS.

Instrumentos y equipos basicos para Globos Libres:

(1) Altimetro.

(2) Indicador de velocidad vertical.

(3) Indicador de temperatura de envolvente.

(4) Indicador de cantidad de combustible.

Aeronaves que operen bajo reglas de vuelo VFR:

(1) Compéas magnético.

(2) Altimetro.

(3) Indicador de velocidad.

(4) Indicador de cantidad de combustible por cada estanque.
(5) Indicador de posicion del tren de aterrizaje si este es retrctil.

(6) Instrumentos de motor y rotores que indiquen los pardmetros basicos de
funcionamiento.

Aeronaves que operen vuelos nocturnos conforme a las reglas de vuelo VFR:

Ademas de los instrumentos basicos especificados para volar bajo reglas de vuelo
VFR deben contar con los siguientes:

(1) Indicador giroscépico de razdn de viraje o equivalente.
(2) Indicador de deslizamiento y derrape.

Para todas las aeronaves que vuelen conforme a las reglas de vuelo por
instrumentos (IFR):

Todas las aeronaves cuando vuelen con sujecibn a las reglas de vuelo por
instrumentos o cuando no puedan mantener en la actitud deseada sin referirse a uno
0 mas instrumentos de vuelo, estaran equipadas con:

(1) Los instrumentos y equipos béasicos especificados para volar bajo reglas de
vuelo VFR;

(2) indicador de actitud de vuelo (horizonte artificial);
(3) indicador de rumbo (giro direccional);

(4) Altimetros;

(5) Varibmetro;

(6) Indicador de temperatura de aire exterior;

(7) Indicador de la velocidad aerodindmica con dispositivos que impidan su mal
funcionamiento debido a condensacién o a formacién de hielo;
(8) Fuente alterna de presion estatica;
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Nota.

(9) Indicador de calefaccién al sistema estatico pitot; ‘

(10) Relojinstalado en la aeronave con indicacion de hora, minutos y segundos con
un segundo indicador de tiempo transcurrido o de indicacion digital.

Los indicadores de velocidad, rumbo y viraje, se pueden integrar mediante
combinaciones de instrumentos o directores de vuelo, con tal que se
conserven las garantias contra la falla total inherentes a los tres instrumentos
por separado.

137.205 EQUIPOS.

@)

(b)

(©

Bésicos.
Cuando corresponda:

(1) Medios para comprobar si es adecuada la energia que acciona los
instrumentos giroscopicos;

(2) Fuente de energia auxiliar para los instrumentos indicadores de actitud de
vuelo activados eléctricamente;

(3) Sistema principal generador de electricidad, con el fin de hacer funcionar e
iluminar, durante un periodo minimo de treinta (30) minutos, un instrumento
indicador de actitud de vuelo (horizonte artificial), claramente visible para el
piloto al mando;

(4) Sistema que indigue la adecuada alimentacion de los instrumentos
giroscopicos de vuelo, sean éstos eléctricos, a succién o a presion.

Nota: La fuente de energia auxiliar entrar4 en funcionamiento en forma automética
en caso de falla total del sistema principal generador de electricidad y en el tablero
de instrumentos debera haber una indicacién clara de que el indicador de actitud de
vuelo funciona con la energia auxiliar.

Equipos de Comunicaciones.

(1) El operador debe asegurar que toda aeronave que realice operaciones VFR o
IFR conforme a esta norma, cuente con los sistemas de comunicacion
aeronauticos independientes y fijos que permitan comunicacion en ambos
sentidos, en el modo y frecuencia asignadas al espacio aéreo en que esta
operando.

(2) EIl equipo debera permitir la comunicacién en la frecuencia aeronautica de
emergencia de 121,5 MHz.

(3) La aeronave debera contar como minimo con un micréfono para cada
tripulante de vuelo y un micr6fono de repuesto y con dos parlantes
independientes 0 un parlante y un par de fonos. Ademas, la instalacion de
cada sistema debera ser independiente, de modo que la falla de una unidad o
elemento cualquiera no afecte el funcionamiento del otro.

Equipos de Navegacion.

(1) Para operaciones VFR.

Al menos un equipo de navegacién adecuado a la ruta a ser volada.

(2) Para operaciones IFR.

() El operador debera verificar que las ayudas a la navegacién en ruta
necesarias para navegar a lo largo de la ruta estan disponibles y son
adecuadas para ser utilizadas por el sistema de navegacion de la

aeronave.
(i) Para lo anterior y de acuerdo a la configuracién de pilotaje, la aeronave
debe estar equipado al menos con lo siguiente:
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(d)

(i)

(A Sistema (s) de navegacion independiente (s) aprobado (s) para navegar
la aeronave a lo largo de la ruta a ser volada con un grado de precision
requerido por ATC.

(B) Un receptor ILS con un receptor MB operativo cuando se requiera.

Cualquier sistema RNAV utilizado para cumplir con los requisitos de
equipamiento de navegacion requeridos por esta seccién y que estén
autorizados en las especificaciones operativas del operador.

(3) Los sistemas de navegacion requeridos por esta seccion, deberdn entregar
informacioén independiente para cada tripulante de vuelo.

(4) La aeronave estara provista de equipos de navegacion para asegurar que, en
caso de falla de un elemento en cualquier fase del vuelo, el equipo restante sea
suficiente para permitir que la aeronave navegue en forma segura y de acuerdo al
plan de vuelo original. Ademas, la instalacion de cada sistema debera ser
independiente, de modo que la falla de una unidad o elemento cualquiera no afecte el
funcionamiento del otro.

Otros equipos:
(1) Transmisor de localizacién de emergencia (ELT).

0]

(ii)

(iii)

Toda aeronave debera contar con un ELT de tipo automatico y que sea capaz
de transmitir simultaneamente en 406 MHz y 121.5 MHz, que tenga su switch
inercial en condicion operativa y su bateria vigente.

Codificacién de los ELT.

(A)  Los ELT deberan utilizar la codificacién asignada por el Departamento
de Seguridad Operacional de la DGAC, la que sera vélida mientras la
aeronave mantenga su matricula y se encuentre registrada en Chile.

(B) La codificacion a emplear correspondera a una palabra hexadecimal
de 15 caracteres, codigo que serd reconocido por el sistema mundial
de rastreo y localizacion satelital (COSPAS-SARSAT) y debera ser
solicitada a la DGAC utilizando el formulario “FORM. DGAC OPS 1”
incluido en Apéndice 7.

(C) La comunicaciéon formal de la asignacion del codigo debera ser
incorporada en los registros de mantenimiento de la aeronave y
registrando el cédigo asignado en la bitacora o libro de vuelo de la
aeronave afectada.

(D)  El operador sera responsable de la codificacién del ELT de acuerdo
a la informacion pertinente suministrada por la DGAC.

(E) El operador debera informar a la brevedad de cualquier cambio o
variacion de la informaciéon suministrada al solicitar la codificacion,
con tal de mantener actualizada la informacion que requieren los
Servicios de Busqueda y Salvamento.

Podran quedar exentas del cumplimiento del uso obligatorio del ELT las
siguientes aeronaves:

(A)  Aeréstatos, y

(B)  Mientras se encuentren desarrollando los trabajos aéreos de:
()  Instruccién en vuelo local.
(1) Fumigaciones y extincion de incendios.

Esta exencion no aplica cuando las aeronaves se encuentren en etapa de
traslado desde y hacia el area de trabajo.
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@

(3)
(4)

()

(6)

(iv) Todo operador de aeronave que desee acogerse a una de las
excepciones indicadas en el punto (iii) anterior, debera solicitarlo por
escrito a la DGAC.

Requisitos relativos a transpondedores.

() Toda aeronave debera contar con un sistema ATC Transponder operativo,
capaz de responder en modo 3/A de 4096 cédigos junto a un sistema de
reporte automatico de altitud de presién, que le permita responder a
interrogaciones en modo C, con el objeto de transmitir informacion de
altitud en incrementos de 100 pies consecuente con la altitud maxima de
operacién de la aeronave y que cumpla los requisitos de cualquier clase
del Technical Standard Order TSO-C74b, TSO-C74c o0 TSOC112.

(i) Las Aeronaves dedicadas a Trabajos Aéreos Agricolas y de Extincion de
Incendios forestales quedaran exentas del cumplimiento del parrafo
anterior para vuelos que se realicen en espacios aéreos clase D, E y G,
pudiendo operar dentro de la zona de transito del aerédromo (ATZ) y en
las rutas de ingreso y salida hacia las areas del trabajo aéreo
programado. Para tales efectos deberan coordinar previamente los
detalles de la operacion con la dependencia ATS correspondiente.

(i) No obstante al hacer uso de las excepciones sefialadas en punto (ii)
anterior, los operadores deberan considerar que en el caso de que las
aeronaves que queden exentas vayan a cruzar una trayectoria de
aproximacion publicada en aerédromos donde exista aviacion de
transporte publico regular, deberan obligatoriamente coordinar tal
maniobra con la dependencia de los servicios de transito aéreo que tenga
jurisdiccion sobre dicho espacio aéreo.

(iv) Asignacién de la Codificacion de los Transponder.
Segun se indica en Apéndice 6

Sistema de interfonia.

Sistema de proteccion contra hielo.

Toda aeronave que desee operar en condiciones o con pronostico de formacion
de hielo debera contar con un sistema de deshielo o antihielo operativo en cada
hélice, parabrisas, motor, ala, superficie de estabilizacion o control y en toda toma
del sistema estatico pitot.

Dispositivo 0 Sistema de Alerta de Altitud.

Toda aeronave turborreactor debera contar con un dispositivo o sistema de alerta
de altitud que sea capaz de:

() alertar al piloto al aproximarse a una altitud preseleccionada, ya sea en
ascenso o descenso, por medio de una sefial visual y/o auditiva.

(i) seleccionar y operar hasta la altitud maxima de operacion de la aeronave.

(i) aceptar correcciones de presidn barométrica si el dispositivo o sistema
opera en base a presién barométrica.

(iv) permitir preselecciones en incrementos compatibles con las altitudes a las
cuales la aeronave operara.

Equipos requeridos para la operacion de helicopteros en operaciones de
evacuacioén o rescate aeromédico.

Durante las operaciones de evacuacion o recate aeromédico, los helicépteros,
ademas de los equipos sefalados en esta norma y los equipos definidos por la
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137.207
@)

(b)

()

8

reglamentacion del Ministerio de Salud, deberan contar con los siguientes
equipos:
() Cuando corresponda, Faro de Busqueda operado por el piloto con un

movimiento minimo de 90 grados en la vertical y 180 grados en la
horizontal.

(i) Dispositivos de sujecion. Para prevenir la interferencia de los pacientes
con la tripulacién o los controles de vuelo.

(i)  Sistema de interfonia entre la tripulacion y el personal médico.

(iv) Sistema de comunicaciones aire-tierra que permita la comunicacion entre
el personal médico y el personal en tierra asociado a la asistencia médica
a brindar.

Otras condiciones a considerar para las operaciones de prospeccién pesquera.

Las aeronaves que sean utilizadas en operaciones de prospeccidén pesquera,
deberan estar equipadas, ademas del equipo instrumental requerido, con
altimetro e indicador de actitud frente a la posicion del copiloto asi como con un
radar que posea ademas de la deteccién meteoroldgica la funcion mapa, con el
objeto de permitir observar el contorno de la costa de la zona en que esta
operando y un sistema de alerta de altitud.

Sistema de proteccion de impacto contra cables.

() Toda aeronave empleada en trabajos aéreos y cuya operacién se produzca a
una altura inferior de 500 pies AGL, debe estar equipada con un sistema de
proteccion de impacto contra cables el cual puede ser:

(A) Corta cables
(B) Desviador de cable
© Detector de cables eléctricos

(i)  El requisito establecido en (i) debe ser cumplido a partir del mes de julio del
afio 2015.

LUCES Y EQUIPAMIENTO.
Luces.

Todo operador que opere aeronaves conforme a esta norma se debera asegurar que
estas estén equipadas con las siguientes luces:

@)
2
(3)
(4)

®)
(6)

Luces de posicién.
Luz anticolisién
Luces de aterrizaje.

Luces de instrumentos y de equipos indispensables para la operacién segura de la
aeronave utilizados por la tripulacién de vuelo.

Luces en compartimiento de pasajeros cuando corresponda.

Luces para la visualizaciéon de los letreros interiores de las salidas de emergencia
cuando corresponda.

Equipamiento:

1)

Equipamiento para todas las aeronaves en todos los vuelos.
() Toda aeronave deberéa estar equipada con lo siguiente:

(A)  suministros médicos situados en un lugar accesible y apropiado al
numero de personas que la aeronave esta autorizada a
transportar. Los suministros médicos deben incluir uno o0 mas
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3)

botiquines de primeros auxilios y su contenido debe satisfacer a lo
menos lo indicado en apéndice 5

(B)  con extintores portatiles de un tipo que, cuando se descarguen, no
emitan sustancias que agoten la capa de 0zono 0 causen
contaminacion peligrosa del aire dentro de la aeronave, de los
cuales al menos uno estara ubicado:

(-) enlacabina de pilotos; y

() en la cabina de pasajeros cuando esta esté separada del
compartimiento de la cabina de pilotos y que no sea de facil
acceso a los miembros de la tripulacién de vuelo;

(-) se prohibe el uso de extintores de polvo quimico seco al
interior de las cabinas de pilotaje

© un cinturon de seguridad para cada asiento que no sea de la
tripulacién;

(D) un arnés de seguridad para cada asiento de los miembros de la
tripulacién de vuelo. El arnés de seguridad de cada asiento de
piloto, deberda incluir un dispositivo que sujete el torso del ocupante
en caso de desaceleracién rapida (sistema inercial);

(B) un arnés de seguridad para cada tripulante de acuerdo al trabajo
aéreo que se esté desarrollando (cuando corresponda);

(3] cuando la aeronave no cuente con fusibles automaticos, con
fusibles eléctricos de repuesto de todos los amperajes apropiados,
para reemplazar a los que sean accesibles en vuelo.

Equipamiento para todas las aeronaves gue vuelen sobre el agua.

Toda aeronave que vuele sobre el agua ademas de lo indicado en (1) debera
estar equipada con un chaleco salvavidas o cojin con capacidad de flotacion
que cumplan con las TSO C13 y C72 respectivamente, para cada persona que
vaya a bordo, situado en lugar facilmente accesible desde el asiento o litera de
la persona que haya de usarlo, segun se indica en los siguientes parrafos:

()  un chaleco salvavidas cuando vuele sobre el agua a una distancia de mas
de 93 km (50 NM) de la costa; o

(i)  un chaleco salvavidas cuando vuele en ruta sobre el agua a una distancia
de la costa superior a la de planeo, o

(i) un cojin con capacidad de flotacion cuando en su trayectoria de
despegue o aterrizaje exista la probabilidad de un amarizaje.

Equipamiento para todas las aeronaves que realicen vuelos prolongados sobre
el agua.

Se entiende como vuelos prolongados sobre el agua, en el caso de los
bimotores, a los que se realicen a una distancia mayor de dos horas sobre el
agua a velocidad de crucero de un terreno que permita efectuar un aterrizaje de
emergencia o cuatrocientas millas nauticas la que resulte menor. En el caso de
otras aeronaves, se considera que el vuelo prolongado sobre el agua ocurre a
una distancia de treinta minutos o 185 kms (100 millas nauticas) de la costa lo
gue resulte menor.

Ademas de lo sefialado en (1) y (2) ambos tipos de aeronaves se equiparan
para esta operacion con lo siguiente:

() Balsas salvavidas, estibadas de forma que facilite su empleo si fuera
necesario, en numero suficiente para alojar a todas las personas que
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seencuentren a bordo, provistas del equipo de salvamento incluso medios
para el sustento de la vida y kit de supervivencia que sea apropiado para
el vuelo que se vaya a emprender;

(i) equipo necesario por cada balsa para hacer las sefales pirotécnicas de
SOCOITo;

(i) cada chaleco salvavidas ira provisto de un medio de iluminacién eléctrica,
a fin de facilitar la localizacién de las personas;

(iv) un transmisor localizador de emergencia aprobado, que sea del tipo
supervivencia, ELT (s) que cumpla con TSO C-126, resistente al agua,
flote por si mismo, sea capaz de transmitir en la frecuencia de
emergencia 121.5 Mhz y 406 Mhz, y que no dependa del sistema de
alimentacion eléctrica de la aeronave.

137.209 DOCUMENTOS.

(@)

(b)

Documentacion que debe ser llevada a bordo en cada aeronave.

(1)
@
3
(4)
)
(6)
(7)
(8)
(9)

(10)

Licencias y habilitaciones aeronauticas de la tripulacion.

Certificado de aeronavegabilidad (copia autorizada).

Certificado de matricula.

Bitacora de vuelo (flight log).

Cuando corresponda, Lista de equipamiento Minimo (MEL).

Especificacién Operativa correspondiente a la aeronave.

Certificado de Estacion de Radio, tratAndose de operaciones internacionales
Certificado de homologacién de ruido (cuando corresponda)

Publicaciones y Cartas Aeronauticas actualizadas para la ruta del vuelo
propuesto para condiciones VFR y/o IFR segun corresponda.

Manual de vuelo correspondiente a la aeronave y suplementos cuando
corresponda.

Lista de verificacion de la cabina de pilotaje.

1)
(2)

El operador deber& proporcionar a las tripulaciones de vuelo una lista de verificacion
de la cabina de pilotaje para cada tipo de aeronave.

La lista de verificacion debera incluir los items necesarios para que los tripulantes de
vuelo verifiquen los procedimientos de seguridad antes de poner en marcha los
motores, previo a los despegues y aterrizajes y para casos de falla de motor o
sistemas. La lista de verificacién debe estar disefiada de manera que los tripulantes de
vuelo no requieran confiar en su memoria para la verificacion de cada item de la lista.
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137.301
@)

(b)

137.303
@)

(b)

(©

(d)

(e)

()

CAPITULO D
MANTENIMIENTO
RESPONSABILIDAD DEL OPERADOR.

El operador es primariamente responsable del mantenimiento de la
aeronavegabilidad de su aeronave.

Cada operador es responsable de:
(1) que la aeronave se mantiene en condicion aeronavegable.
(2) que el certificado de aeronavegabilidad de la aeronave se encuentra vigente.

(3) asegurar que el mantenimiento sea realizado por organizaciones o personas
gue la DAN 43 establece

INSPECCION DE LA AERONAVE.

El operador, para uso y orientacion del personal de mantenimiento y de operaciones
y con el propésito de asegurar que el mantenimiento de sus aeronaves se efectla
conforme a los requisitos establecidos por el Estado de disefio o el organismo
responsable del disefio de tipo y el Estado de Matricula, estableceran para cada
aeronave ya sea un programa de mantenimiento aprobado por la DGAC o0 un
programa de Inspeccién recomendado por el fabricante de la aeronave el que se
considera aprobado por la DGAC.

Tanto el programa de mantenimiento como el de inspeccion consideraran segun
corresponda lo siguiente:

(1) Las inspecciones y tareas de mantenimiento en los plazos definidos por el
fabricante de la aeronave en su manual de mantenimiento.

(2) Un programa de mantenimiento de la integridad estructural, cuando
corresponda.

(3) Procedimiento para solicitar cambio o apartarse de lo estipulado en (1) y (2), de
esta seccion.

(4) Agquellas inspecciones derivadas de modificaciones o alteraciones mayores no
incluidas en el manual del fabricante aceptado por la DGAC.

(5) Inspecciones y actividades de mantenimiento aplicables a los equipos de
emergencia que se lleven a bordo del helicéptero.

El programa de mantenimiento o de inspeccion, estard basado en las horas
estimadas a volar, en todas las recomendaciones del fabricante en su manual de
mantenimiento (ICA) y en las Limitaciones de Aeronavegabilidad (AL) indicadas por
el Estado y organismo de disefio, considerando ademas la experiencia del operador.

De no cumplirse con el programa de mantenimiento o de inspeccion por no haber
alcanzado el numero de horas estimadas a volar, el operador debera efectuar una
inspeccién que satisfaga el requisito de inspeccién completa del avién (inspeccion
anual) conforme lo defina el fabricante del avion en su manual de mantenimiento.

En el disefio y ejecucion del programa de mantenimiento se deberan tener en cuenta
los principios relativos a factores humanos en conformidad a lo establecido por la
DGAC.

Toda modificaciébn al programa de mantenimiento o de inspeccion, debe ser
presentada a la DGAC para su aprobacion y posterior distribucién por parte de la
empresa a los organismos o personas que lo requieran.
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137.305

137.307
@)

SISTEMA DE VIGILANCIA Y ANALISIS CONTINUO (CASS).

El operador, podra presentar a la DGAC, para su aprobacion, un Sistema de Analisis
y Vigilancia Continua del Mantenimiento respecto de su programa de inspeccion y
de aquellas otras tareas de mantenimiento que deben ser realizadas. Dicho sistema,
debera permitir alertar y corregir las deficiencias que puedan encontrarse, asimismo
deberd mantenerse actualizado.

GESTION DEL MANTENIMIENTO.

El operador nombrara a un responsable (persona natural u organizaciéon) de la
gestion del mantenimiento, quien ademas de cumplir con las atribuciones
establecidas en el Reglamento de Licencias debera satisfacer lo siguiente:

(1) Competencias

(i) Conocimiento de reglamentacion aerondutica nacional e internacional
segun sea el caso.

(i)  Manejo de los conceptos asociados a la aeronavegabilidad continuada.
(i)  Manejo del idioma inglés.
(2) Funciones

() Definir y controlar la competencia mediante un programa de instruccion inicial y
continua que incluya la instruccion sobre los procedimientos de la organizacion
y factores humanos.

(i)  Definir para cada aeronave el programa de inspeccidon o de mantenimiento,
supervisar y controlar su aplicacion.

(i) asegurar que las modificaciones y reparaciones mayores sean realizadas de
acuerdo a datos aprobados y gestionar su aprobacion ante la DGAC;

(iv) Verificar que las modificaciones y reparaciones mayores sean realizadas de
acuerdo a datos aprobados y gestionar su aprobacion de acuerdo a la
normativa vigente.

(v)  Supervisar y controlar el cumplimiento de las directivas de aeronavegabilidad o
documentos equivalentes relacionadas con las aeronaves y sus componentes.

(viy Controlar que todas las discrepancias de mantenimiento sean corregidas por
una organizacion de mantenimiento debidamente aprobada.

(vi)  Controlar la sustitucién de aquellos componentes de la aeronave que hayan
alcanzado su limite de servicio. (vi) asegurar que se controlen y conserven
los registros de mantenimiento de las aeronaves y sus componentes;

(vii) Controlar y conservar los registros de mantenimiento de las aeronaves y sus
componentes.

(iX) Verificar que el registro de peso y balance refleja el estado actual de la
aeronave;

(X)  Controlar que se utilicen datos de mantenimiento aprobados y actualizados.

(xi) asegurar que se mantiene actualizada la carta o mapa de dafios de cada
aeronave” cuando corresponda; y

(xii) asegurar que el contrato de ejecucidbn del mantenimiento que se
establezca entre el operador y un CMA o CMAE, considere los siguientes
aspectos:
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137.309
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(A) los servicios de mantenimiento que estan siendo contratados;

(B) la disponibilidad de los datos de mantenimiento propios
(customizados) y actualizados que sean necesarios para los
servicios;

(C) la facultad de supervision por parte del operador de los servicios
gue estan siendo ejecutados; y

(D) la responsabilidad del operador de instruir al CMA contratado
respecto a lo establecido en su MCM.

(xiii) Velar por el cumplimiento de lo establecido en el MCM.
MANUAL DE CONTROL DE MANTENIMIENTO.

El operador debera desarrollar, implementar y mantener actualizado un manual de
control de mantenimiento (MCM), que contenga los procedimientos e informacion
para mantener las aeronaves en condicién aeronavegable, para uso y orientacion del
personal de mantenimiento, de operaciones y de gestion de la aeronavegabilidad
continua.

El manual de control de mantenimiento del operador debe contener los
procedimientos para asegurar el cumplimiento de los requisitos de este capitulo
incluyendo:

(1) organigrama de la estructura de la organizacion de gestion del mantenimiento
de la aeronavegabilidad;

(2) los nombres y responsabilidades de las personas de la organizacién encargada
del mantenimiento de la aeronavegabilidad,;

(3) declaracion firmada por la persona responsable del operador/propietario
confirmando que la organizacion trabajara en todo momento conforme a esta
norma y a los procedimientos contenidos en el manual de control de
mantenimiento;

(4) procedimientos que deben seguirse para cumplir con la responsabilidad de la
aeronavegabilidad establecido en esta norma;

(5) procedimientos para enmendar el manual de control de mantenimiento;
(6) referencia al programa de mantenimiento o de inspeccion utilizado;

(7) procedimientos utilizados para llenar y conservar los registros de
mantenimiento de sus aeronaves;

(8) listado con las marcas y modelos de sus aeronaves a los que este manual
aplica;

(9) procedimiento para evaluar y aplicar la informacidon obligatoria sobre
mantenimiento de la aeronavegabilidad y recomendaciones disponibles y
emanadas desde el organismo responsable del disefio de tipo;

(10) procedimiento para evaluar y aplicar las medidas resultantes de informacion
obligatoria de mantenimiento de la aeronavegabilidad del Estado de disefio y la
DGAC;

(11) una descripcidn de los acuerdos contractuales que existan entre el operador y
el o los CMA

(12) procedimiento para asegurar que las fallas o defectos que afecten la
aeronavegabilidad, se registren y rectifiquen;
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(13) descripcién de los procedimientos y requisitos requeridos para que una
aeronave que no reuna todos los requisitos de aeronavegabilidad, pueda
efectuar un vuelo de traslado sin pasajeros, hasta un aerédromo donde pueda
recibir mantenimiento y recuperar su condicion de aeronavegabilidad (vuelo
ferry);

(14) una descripcién de los procedimientos para comunicar al estado de matricula
sobre sucesos significativos durante el servicio

(15) procedimientos para controlar las discrepancias diferidas y aquellas diferidas
por MEL cuando corresponda;

(19) procedimiento para instruir al personal de certificacion del CMA sobre los
procedimientos de la empresa que le correspondan, y

(20) procedimiento para la realizacion de actividades de mantenimiento en
emplazamientos eventuales.

El operador debe proveer a la DGAC una copia del manual de control de
mantenimiento y las subsecuentes enmiendas.

Una vez aceptadas las enmiendas por la DGAC, el operador debe enviar copia de
todas las enmiendas introducidas al Manual de Control de Mantenimiento, a todos
los organismos y personas que hayan recibido el Manual.

REGISTROS DE MANTENIMIENTO.

El organismo de gestion del mantenimiento debera mantener y conservar los
siguientes registros:

(1) tiempo total de servicio (horas, tiempo transcurrido y ciclos, segun
corresponda) de la aeronave, de cada motor y de cada hélice, si es aplicable,
asi como de los componentes con vida limite;

(2) Estado actualizado del cumplimiento de cada directiva de aeronavegabilidad o
documento equivalente aplicable a cada aeronave y componente de aeronave,

(3) las alteraciones y reparaciones mayores realizadas en cada aeronave y
componente de aeronave, con referencia a los datos de mantenimiento
aprobados;

(4) situacién del avion en cuanto al cumplimiento del programa de inspeccion;

(5) detalle de los trabajos de mantenimiento para demostrar que se ha cumplido
con todos los requisitos necesarios para la firma de la conformidad (visto
bueno) de mantenimiento.

(6) todas las dificultades, fallas o mal funcionamiento detectados durante la
operacion de la aeronave;

(7) cada certificacion de conformidad de mantenimiento emitida para la aeronave o
componente de aeronave, después de la realizacion de cualquier tarea de
mantenimiento

(8) tiempo de servicio (horas, tiempo transcurrido y ciclos, segin corresponda)
desde la dltima revisién (overhaul o hard time) de los componentes de
aeronaves instalados en la aeronave que requieran una revision obligatoria a
intervalos de tiempo de utilizacién definidos.

(9) pesoy balance;
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Los registros que figuran en (a) (1) a (4) se conservaran durante un periodo minimo
de 180 dias después de retirado definitivamente del servicio el componente a que
se refieren, y los registros enumerados en (a) (5) al (a)(7) durante por lo menos dos
(2) afios a partir de la firma de la conformidad de mantenimiento. Los registros
indicados en (a)(9), deberan mantenerse hasta el préximo pesaje. El registro
indicado en (a)(8) debe mantenerse hasta la siguiente revision general.

Los registros indicados en (a) podran ser almacenados ya sea en papel o formato
digital. Teniendo presente lo siguiente:

(1) La rapida recuperacion de los registros;

(2) los registros, sea cual fuere el medio de almacenamiento, deben guardarse en
un lugar protegido de las inclemencias meteorolégicas, fuego, desastre natural
etc.

TRANSFERENCIA DE REGISTROS DE MANTENIMIENTO.

En caso de que el operador arriende la aeronave debera poner a disposicion del
arrendatario los registros de mantenimiento con el fin de que este Ultimo de
cumplimiento a los requisitos de aeronavegabilidad correspondientes.

En caso de cambio permanente de propiedad de la aeronave, los registros de
mantenimiento se transferiran al nuevo propietario.

Los registros indicados en (a) podran ser almacenados ya sea en papel o formato
digital.

OTRAS INSPECCIONES.

El operador debera cumplir las siguientes inspecciones en los periodos que se
indican, y de acuerdo a las instrucciones establecidas en la DAN 43:

Altimetros, Computadores de Datos de Aire, Sistemas autométicos de Reporte de
Altitud de Presion y Sistema de Presion Estética — Pitot.

No se puede operar una aeronave en condicion IFR, si en los 24 meses
precedentes cada sistema de presion estatica, cada altimetro y cada sistema de
reporte automatico de altitud de presion, no ha sido probado, inspeccionado y
encontrado que cumple con los requisitos establecidos en la DAN 43.

Respondedor de Control de Transito Aéreo (ATC Transponder).

Ninguna persona puede hacer uso de un Transpondedor ATC a no ser que en los
24 meses precedentes, el transpondedor ATC haya sido probado, inspeccionado y
encontrado que cumple con los requisitos establecidos en la DAN 43.

Los requisitos de inspeccion establecidos en (a) y (b) anteriores, deben
cumplirse después de cualquier intervencion en el equipo.

Compas Magnético.

Debera ser compensado de acuerdo con las disposiciones de la DAN 43, en cualquiera de
las ocasiones gue a continuacion se indican:

(1) Alserinstalado por primera vez en el avion;
(2) Alserremovido y vuelto a instalar en el u otro avién
(3) Después de toda reparacion y alteracion mayor en el avion en que esta instalado;

(4) Después de toda instalacion de nuevos equipos eléctricos o electronicos en el avion
en que esta instalado.
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(5) Después de un cambio de motor

(6) Después de un aterrizaje brusco

(7) Cuando el avion no ha sido operado después de un afo
(8) Alreemplazar las valvulas de flujo

(9) Sise sospecha de error en la indicacion

(10) Sidespués de evaluado su comportamiento en cualquier inspeccion recomendada por
el fabricante del avion, se observan errores de mas de 10 grados.

INFORME DE DIFICULTADES EN SERVICIO.

El operador de una aeronave grande, debe informar a la DGAC sobre cualquier falla,
malfuncionamiento, o defecto en la aeronave que ocurre o es detectado en cualquier
momento si, en su opinion, esa falla, malfuncionamiento o defecto ha puesto en
peligro o puede poner en peligro la operacién segura de la aeronave utilizado por él.

Los informes deben ser hechos en la forma y manera indicada por la DGAC y deben
contener toda la informacién pertinente sobre la condicién que sea de conocimiento
del operador.
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CAPITULO E

AGRICOLAS
OPERACION AGRICOLA.
Es aquella operacién que cumple con el propésito de:

Aplicar cualquier plaguicida;

esparcir cualquier otra sustancia con la finalidad de abonar la vida vegetal,
tratamiento de suelos, propagacion de la vida vegetal, y control de pestes o plagas;

actividades relacionadas con la agricultura, horticultura o preservacion forestal; y
otras que determine la autoridad.
REQUISITOS OPERATIVOS.

Cuando la empresa realice operaciones de trabajos aéreos sin aspersion, el piloto al
mando podra desviarse de las disposiciones de la DAN 91 sin contar con una
autorizacion especial.

Previo a realizar un trabajo aéreo agricola, los operadores aéreos deberan dar
cumplimiento a las disposiciones de los otros organismos competentes del Estado,
en relacion con los elementos quimicos a emplear en la actividad.

Ninguna persona podra fumigar, rociar, o permitir que se fumigue o se arroje desde
una aeronave, cualquier producto o sustancia que pueda causar peligro a las
personas o a las edificaciones en la superficie terrestre.

Los pilotos que ejecuten trabajos agricolas deberan precaver y tomar todas las
medidas de seguridad que sean necesarias para disminuir al minimo el riesgo propio
y de las personas que participen en esta actividad. Asimismo, deberan preocuparse
del entorno en que ejecutan su trabajo, como las construcciones e instalaciones,
especialmente aquellas situadas en lugares poblados.

Toda operacion agricola debe efectuarse en condiciones de vuelo VFR.

Se prohibe el aterrizaje de la aeronave con carga. En caso de emergencia debe
actuar de acuerdo a como se indica en 137.409.

El piloto no intervendra en la preparacién y abastecimiento del producto a la
aeronave sin embargo sera el responsable de controlar que la cantidad del producto
cargado no exceda el peso maximo de despegue.

RESPONSABILIDAD DEL OPERADOR.

El operador deberd asegurar que el piloto al mando, y el personal de tierra que
apoye la operacioén, posea los siguientes conocimientos respecto a:

Los procedimientos para la manipulacion segura del plaguicida y del sistema para
desechar los envases.

Los efectos generales de los plaguicidas y los productos quimicos para la agricultura
en las personas, plantas y animales, con especial énfasis en aquellos normalmente
utilizados en las areas en las que se intenta efectuar las operaciones y las
precauciones que se deben adoptar en la manipulacién de estos plaguicidas y
sustancias quimicas.

Los sintomas primarios del envenenamiento de personas debido al efecto del
plaguicida, las medidas de emergencia apropiadas que deberan ser adoptadas y la
ubicacién de los centros hospitalarios para el tratamiento de esta clase de
envenenamiento.
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Las capacidades de performance y las limitaciones operacionales de la aeronave
gue se va a utilizar cuando corresponda

La seguridad de vuelo y procedimientos de aplicacién de las sustancias.

Considerar en su Manual de Operaciones los datos de performance de las
aeronaves que operay que como minimo contenga:

(1) las distancias de despegue y aterrizaje hasta (desde) una altura de 35 pies con
el peso maximo permitido;

(2) el efecto en el recorrido de despegue y aterrizaje del tipo de superficie y de las
condiciones que se encuentra, por ejemplo hierba crecida, superficie mojada etc.

(3) velocidad ascensional y angulo de ascenso o datos sobre el gradiente de
ascenso; y

(4) valores de longitud de pista, viento, temperatura y altitud que hay que tener en
cuenta.

De las competencias del personal de apoyo para efectuar en forma segura las
labores de carga y descarga de los agroquimicos a las aeronaves, asi como su
lavado y de que los equipos de aplicacidn estén en buenas condiciones de
operacion.

FUMIGACION CON PLAGUICIDA.

El operador, se debe asegurar que no se aplique o se permita aplicar desde una
aeronave, un plaguicida que no esté debidamente registrado en la organizacion del
Estado como Insecticida, Fungicida o Rodenticidas, cuando este sea:

(1) Utilizado en forma distinta para la cual fue registrado; y

(2) aplicado en forma contraria a cualquier instruccién de seguridad o limitaciones
de uso en su etiqueta.

Esta seccién no se aplicara a los operadores que efectlien aspersién de plaguicidas
con propdsitos experimentales, siempre que cuenten con:

(1) La supervision de una organizacion estatal que por ley realiza investigacién en
el campo de los plaguicidas; o

(2) Un permiso del o las organizaciones del Estado que regulan la utilizacion de
insecticidas, funguicidas y rodenticidas.

Los pilotos que ejecuten estas actividades deberan efectuar previamente un
reconocimiento aéreo y terrestre del area en que se operara con el proposito de:

(1) Identificar obstéculos tales como tendidos eléctricos, antenas, postes, arboles,
cables etc que pudieran afectar la operacion.

(2) Reconocer el area sobre la que se propone trabajar para evitar contaminar
cultivos adyacentes, rios, esteros, y puntos sensibles como poblados, escuelas,
granjas avicolas y criaderos de animales.

Los operadores de trabajos aéreos agricolas deberan establecer en su manual de
operaciones, un capitulo que indique los procedimientos y medidas de seguridad
relativos a esta actividad.

OPERACION AGRICOLA SOBRE AREAS CONGESTIONADAS.

Las aeronaves deberan estar equipadas para casos de emergencia con un
dispositivo capaz de lanzar, por lo menos, la mitad de la carga maxima autorizada de
material agricola en un tiempo no mayor a los cuarenta y cinco (45) segundos.
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Si la aeronave esta equipada con un dispositivo para lanzar el estanque, incluyendo
la carga como una sola unidad, deberé existir un medio para prevenir su lanzamiento
en forma imprevista ya sea por el piloto u otro miembro de la tripulacion.

OPERACIONES FUERA DE AREAS CONGESTIONADAS.

Durante una operacion real de aspersion, incluyendo la aproximacion, la salida y los
virajes que sean necesarios para la operacién, una aeronave, fuera del area
congestionada, podra ser operada bajo 500 pies sobre la superficie del terreno y a
menor distancia que 180 metros (500 pies) de las personas, naves, vehiculos y
edificaciones.

REGISTROS.

El operador de aeronaves de Trabajos Agricolas deberd mantener y tener vigentes en
su base principal de operaciones, los siguientes registros:

(1) El nombre y direccion de cada una de las organizaciones o personas a las
cuales les ha prestado servicios de trabajos agricolas con sus aeronaves;

(2) lafecha de esos servicios;
(3) eltipo de trabajo efectuado; y

(4) el nombre, domicilio y el nimero de licencia de cada piloto empleado en las
operaciones de trabajos agricolas.

Los registros exigidos en esta seccion deberan ser mantenidos durante doce (12)
meses y estar disponibles para inspeccion de la DGAC a requerimiento de ésta.

Los registros sefialados pueden mantenerse en copia dura o en cualquier medio
electrénico o magnético siempre y cuando, estos sean facilmente recuperables ante
un requerimiento.

Los registros, sea cual fuere el medio de almacenamiento, deben guardarse en un
lugar protegido de las inclemencias meteoroldgicas, fuego, desastre natural etc.

OTROS REQUISITOS DE SEGURIDAD.
Inutilizar los recipientes que hayan contenido productos quimicos;

Realizar un examen médico de laboratorio cada 12 meses para comprobar los
niveles de colinesterasa sérica y eritrocitaria del personal de pilotos, mecéanicos y
auxiliares que estdn en contacto directo con productos quimicos, para detectar
cualquier problema de salud resultante del trabajo efectuado. El resultado de estos
examenes deberd ser analizado por un médico tratante a fin de determinar el
tratamiento a seguir, si es del caso.

Se prohibe el uso de teléfonos celulares y el radio VHF o UHF portatil de la
compafia durante los pases de aplicacién. Cualquier coordinaciéon via radio o
telefénica con el personal de tierra deberd realizarse antes o después de los pases
de la aplicacion;

Extremar las medidas de precaucion en la preparacion y aspersion de mezclas con
productos fosforados, carbamatos y clorinados por su peligrosidad;

No permitir que nifios y mujeres embarazadas habiten o ingresen en las
instalaciones y demas areas contaminadas;

Prohibir el ingreso de personas ajenas a la operacion a la plataforma de
abastecimiento, sin el equipo adecuado de proteccion;
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Los remanentes o sobrantes de plaguicidas y el producto de lavado o limpieza de los
equipos, utensilios y accesorios, deberan recibir tratamiento previo a su evacuacion
teniendo en cuenta las caracteristicas de los desechos a tratar. Para el efecto
podran utilizarse los diferentes métodos, tales como: reutilizacién, tratamiento
quimico, enterramiento o cualquier otro sistema aprobado por la autoridad sanitaria y
del medio ambiente;

El personal de apoyo en tierra, no debe fumar, comer ni llevarse ningun objeto a la
boca durante el tiempo en que estan manipulando el agroquimico;

La vestimenta utilizada por pilotos, mecanicos y auxiliares, deben ser tratadas y
lavadas dentro de la base de operaciones;

El equipo de aspersion de la aeronave debe ser calibrado por un técnico capacitado
siendo el piloto el responsable de supervisar la calibracién y de verificar que no se
presenten fugas en el sistema de aplicacion;

Para la aplicacion del producto se tomaran en consideraciéon las condiciones
atmosféricas como son viento, temperatura, humedad y para asi evitar la deriva; y

La aeronave debe volar de manera que las sustancias liberadas se alejen de la
misma.

Para el carguio en la aeronave de cualquier pesticida o plaguicida en condicion
liguida se deberan tener las siguientes precauciones:

(1) El carguio se efectuara utilizando un sistema de circuito cerrado que cuente
con un dispositivo que extraiga el liquido de la mezcladora y transfiera el
producto al depésito de la aeronave sin tocar a las personas.

(2) En los extremos de salida de toda manguera y punto de desconexion se
instalaran dispositivos de cierre hermético para evitar derrames.

(3) Todos los depdsitos, mangueras, tubos y conexiones que se utilicen para el
paso del agroquimico liquido dentro del sistema cerrado deben ser de un tipo
apropiado para el pesticida que se utilice y la presién aplicada.

Para el carguio en la aeronave de cualquier pesticida o plaguicida en condicién seca
se deberan tener las siguientes precauciones:

(1) Elcarguio debe efectuarse en forma manual; y

(2) através de cargadoras moviles con un canasto de volumen igual al depoésito de
la aeronave que tengan la capacidad de carga automatica.
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REGLAS DE VUELO Y MINIMOS METEOROLOGICOS.

Reglas de vuelo.
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Los operadores que realicen actividades de prospeccion pesquera deberan
cumplir con lo siguiente:

() La actividad se realizard en condiciones meteoroldgicas de vuelo visual,
tanto en el dia como en la noche y se debera efectuar cuidando su propia
separacion con otras aeronaves tanto en tierra como sobre el agua;

(i) los vuelos de traslado nocturno seran bajo las reglas de vuelo IFR y
deberan considerar dos pilotos, habilitados en el material de vuelo y con
habilitacion IFR;

(i) cada aeronave, en la zona de trabajo, deberd mantener el nivel
preestablecido, con una separacion vertical con las demas aeronaves de
al menos 500 pies en operaciones diurnas y 1000 pies en operaciones
nocturnas.

No se deberan efectuar operaciones de prospecciéon pesquera cuando en la
zona de trabajo:

() Las condiciones meteoroldgicas impidan a la aeronave mantenerse libre
de nubes en todo momento; y

(i) la visibilidad sea menor de cinco (5) kilbmetros.

La distancia minima de proximidad a la costa en operaciones aéreas de
prospeccion pesquera nocturna sera:

(i) Tres (3) kilbmetros, si la aeronave se encuentra a la vista de puntos
demarcatorios visibles e identificables en la costa.

(i) Cinco (5) kildmetros, cuando la aeronave no esta a la vista de puntos
demarcatorios visibles e identificables en la costa.

Durante las operaciones de prospeccion pesquera diurna se utilizara el
altimetro ajustado en 1013.2 hPa ( 29.92" de Hg.) y, durante las operaciones
nocturnas se utilizara el altimetro ajustado a la presion del aer6dromo mas
cercano a la zona de prospeccion. En aer6dromos en que no se cuente con
servicio de la DGAC, los operadores aéreos deberan proveerse de:

() algun sistema de comunicacion;
(i)  informacién de la presion altimétrica;

(i) y durante el vuelo asegurarse de mantener similar ajuste altimétrico con
las demas aeronaves que operen en la misma zona.

El vuelo de prospeccién pesquera diurna no requerira la presentacién de un
plan de vuelo por considerarse como vuelo local, excepto aquellos vuelos que
se generen en los aer6dromos mixtos (civil-militar) en donde se exigira dicha
presentacion.

Los contactos radiales se efectuaran en la frecuencia que le asigne la autoridad
aeronautica, y se mantendran cada una hora, con los servicios de transito
aéreo (ATS).
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(7) Si el aer6dromo de origen se encuentra operando en condiciones IFR, las
operaciones de salida y llegadas se deberdn efectuar de acuerdo a los
procedimientos publicados por la autoridad aeronautica.

Minimos meteorolégicos.
Los minimos meteorolégicos para las operaciones de prospeccion pesquera seran:

(1) Enlazona de trabajo, la visibilidad no podra ser inferior a cinco (5) kilémetros.

(2) Durante el dia, para despegues y aterrizajes se cumpliran los minimos VFR
conforme a las normas y procedimientos establecidos por la autoridad
aeronautica.

(3) Durante la noche para despegues y /o aterrizajes:

(i) Fuera de las zonas de control, contar con una visibilidad minima de 3 Km.
para aviones y 1,5 kilbmetros para helicopteros; y

(i) Dentro de las zonas de control, contar con una visibilidad minima de tres
(3) kilébmetros para aviones y 1,5 kilémetros para helicépteros, siempre
gue las condiciones de trafico IFR lo permitan.

AERONAVES.

Los aviones monomotores no podran ser utilizados en trabajos de prospeccion
pesquera.

Los helicopteros monomotores podran ejercer esta actividad siempre que estén
dotados de dispositivos de flotacion y podran operar solamente, si su vuelo se realiza
hasta una distancia no superior a cincuenta (50) kildmetros (27 millas nauticas) de la
costa. Aquellos que trabajen desde un barco nodriza, deberan permanecer
constantemente dentro del alcance visual del mismo.

RESPONSABILIDADES DE LA TRIPULACION.

El piloto al mando ser& responsable de coordinar con la dependencia ATS y con las
demas aeronaves, las altitudes a volar.

Ademas, debera disponer las medidas para que, en cualquier momento, ya sea en
forma directa o por intermedio de su operador, pueda recibir informacién de vuelo de
los servicios de transito aéreo.

El piloto al mando de la aeronave sera el responsable de mantener la separacion
vertical y lateral de su aeronave con otra u otras que operen simultdneamente en la
misma zona y/o en zonas adyacentes.

El piloto al mando deber& establecer el procedimiento de cabina y coordinacién de la
tripulacién que permita un maximo de seguridad durante las operaciones de
prospeccion pesquera.

El piloto al mando se debera asegurar que las balsas salvavidas estén con su
inspeccién vigente y ubicada en forma tal, que sea facil su utilizaciéon inmediata en
caso de emergencia.

Durante una operacién nocturna el copiloto sera responsable de:

(1) mantener informado al piloto de todo otro trafico que se encuentre en las
cercanias y de mantener escucha en todo momento, en la frecuencia que le
sea asignada por la dependencia ATS y la asignada entre aeronaves;

(2) de notificar al piloto al mando todo cambio significativo de la altitud o de la
actitud durante las maniobras. Se considerara cambio significativo de altitud,
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todo el que exceda de * 200 pies, y cambio de actitud toda aquella que exceda
de 45° de inclinacion lateral y/ o 10° de inclinacion vertical,

(3) mantener durante todo el vuelo, iluminado o semi iluminado el instrumento
altimétrico y el indicador de actitud. A estos se les podra adicionar una pantalla
protectora a objeto de no interferir las labores de pesca que en forma visual
realiza el piloto al mando.

Los tripulantes de vuelo y toda persona a bordo, deberan tener colocados
permanentemente sus respectivos chalecos salvavidas en todas las operaciones de
prospeccion pesquera diurna y nocturna.

COORDINACION DURANTE LAS OPERACIONES DE PROSPECCION
PESQUERA.

Durante las operaciones de prospeccion pesquera, el piloto al mando debera operar
solamente en la zona y altura que le ha sido asignada. En caso que se desee
cambiar a otra zona de trabajo, debera previamente coordinar dicho cambio, con la
dependencia ATS correspondiente.

Cuando el piloto al mando desee cambiar de zona, debera ajustarse a la altitud
disponible, conforme a las instrucciones del ATC.

Cuando dos aeronaves se encuentren operando en zonas diferentes pero
adyacentes, los pilotos al mando deberdn mantener la misma altitud cuando exista
una separacion de cinco (5) Kilbmetros desde el limite especificado de cada zona.

Cuando un piloto notifique haber abandonado el nivel de vuelo asignado, dicho nivel
guedara disponible para otra aeronave. Si el piloto desea reiniciar sus labores de
pesca, deberd someterse a las altitudes disponibles en las zonas que pretende
operar.

OPERACIONES NOCTURNAS.
Antes de iniciar una operacion nocturna, se debera cumplir con lo siguiente:

Presentar un Plan de Vuelo, de acuerdo a lo establecido en la normativa técnica
vigente, dejando especificada la zona de trabajo que se utilizara, la altitud a operar y
el aerodromo de alternativa. Para los helicopteros no serd necesario establecer un
aerddromo de alternativa.

En aquellos aer6dromos que no cuenten con iluminacién, los operadores aéreos
deberan disponer y verificaran que la pista se encuentre iluminada con algiin medio
portatil, en el que cada luminaria debera ser colocada a intervalos de 50 metros y a
ambos costados de la pista, abarcando una distancia minima de 800 metros. Los dos
umbrales de la pista deberan iluminarse con una corrida adicional de luminarias que
delimiten claramente la iniciacion y término de la pista.

Durante las operaciones de prospeccion pesquera nocturna, el empleo de las luces
de navegacioén sera de acuerdo a requerimiento del piloto al mando.

Verificar el estado de aeronavegabilidad de la aeronave.

FALLA DE COMUNICACIONES DURANTE OPERACIONES DE PROSPECCION
PESQUERA.

Si no se logra un contacto con la dependencia ATS respectiva, el piloto al mando
debera:

(1) Intentar comunicarse con cualquier dependencia ATS en las frecuencias
disponibles.
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(2) En caso que no le sea posible, debera intentar comunicarse con otra aeronave
o con la flota pesquera en la frecuencia interna de la empresa pesquera, a fin
de reportar su posicion y manifestar intenciones a través de ellas a la
dependencia ATS respectiva.

El piloto al mando que se encuentre en el caso previsto en la letra (a) (2) que
precede, debera considerar que los organismos de control terrestre del vuelo (ACC y
ATS) entenderan que este en la planificacién de su vuelo ha considerado lo
siguiente:

(1) Llegar al aer6dromo de destino antes de los sesenta (60) minutos siguientes al
momento en que debié establecer el contacto.

(2) Si la operacion es diurna proseguird su vuelo en condiciones meteorologicas
visuales, hasta el aerédromo de destino o adecuado mas proximo.

(3) Sila operacion es nocturnay:

0] en el aerédromo en el cual opera prevalecen condiciones
meteorolégicas IFR, procedera a efectuar la aproximacion instrumental
dispuesta y publicada por la DGAC para el respectivo aerédromo.

Para este efecto, el piloto debera considerar el minuto sesenta (60)
siguiente a la hora que debid establecer comunicacion como su “hora
estimada de aproximacion” (EAT), y el ACC reservara el espacio aéreo
dentro del CTR, desde el terreno hasta la altitud inicial de aproximacion,
durante los treinta (30) minutos siguientes a la hora previamente
indicada.

(i) se encuentra operando desde un aerédromo que no cuente con un
procedimiento de aproximacion IFR publicado, deberéa verificar que en
el aerédromo de aterrizaje existan condiciones VFR durante todo el
tiempo que efectlen su trabajo previendo un regreso eventual en esas
condiciones.

Cuando una aeronave, durante el vuelo, tenga una falla total de comunicaciones el
piloto al mando deberé:

(1) iniciar el regreso de inmediato, debiendo llegar al aer6dromo de destino o al
aerédromo mas apropiado antes de los sesenta (60) minutos siguientes a la
hora en que dehié establecer contacto, informando su arribo a la dependencia
ATS por el medio mas rapido que disponga; y

(2) mantenerse en condiciones de vuelo visual hasta el aerédromo de destino u
otro segun decida el piloto al mando, evitando volar en condiciones
meteorolégicas instrumentales.

VUELOS DE PROSPECCION PESQUERA DONDE EXISTAN DOS O MAS
OPERADORES DEDICADOS A ESTA ACTIVIDAD.

En aquellos lugares donde operen dos o mas empresas aéreas de prospeccion
pesquera, deberan dar cumplimiento a lo establecido por la DGAC en la normativa
respectiva.

DETERMINACION DE ZONAS DE PROSPECCION PESQUERA.

Para los efectos del control aéreo de las operaciones de prospeccion pesquera, el
mar territorial de Chile se divide en las zonas y limites establecidos por la DGAC y
su coordinacion por los respectivos ATS.
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CAPITULO G
INSTRUCCION DE VUELO

CONSTITUCION COMO EMPRESA DE INSTRUCCION DE VUELO.

El operador que desee realizar instruccion de vuelo, ademas de los requisitos
establecidos por la DGAC para la obtencion del AOC, debera dar cumplimiento a los
requisitos establecidos en este capitulo.

FACILIDADES.

El lugar donde se imparta la instruccion tedrica podrd ubicarse dentro o fuera del
perimetro del aerédromo en que se efectle la instruccion de vuelo.

Las dimensiones y estructuras de las instalaciones deberan garantizar la proteccion
contra las inclemencias meteorolégicas predominantes y la correcta realizacién de
los cursos.

El desarrollo de las actividades de instruccion de vuelo debera efectuarse en un
aer6dromo autorizado y que cuente con equipamiento y luces de pista apropiados
para la practica de vuelo nocturno o por instrumentos segln corresponda.

AERONAVES.

Las aeronaves destinadas a la instruccion y para la prueba de pericia deberan
poseer las siguientes caracteristicas:

(1) Disponer del equipo necesario para cada maniobra requerida;

(2) no tener limitaciones operacionales que prohiban su utilizacién para las
maniobras requeridas;

(3) disponer de puestos de pilotaje que aseguren una visibilidad adecuada para
qgue el alumno e instructor puedan operar la aeronave con seguridad, sin
perjuicio de lo que se sefiala en el parrafo (d) de esta seccion;

(4) side acuerdo al Certificado de Tipo o Manual de Vuelo se requieran dos pilotos
para operar la aeronave, ésta debera contar con un lugar desde el cual el
examinador tenga visibilidad que le permita evaluar el desempefio del
solicitante; y

(5) estar provista por lo menos de dos asientos, con un sistema duplicado de
controles primarios de vuelo y frenos. Respecto a los controles de potencia,
deberan ser facilmente alcanzables y operables en forma normal por el alumno
e instructor o examinador.

Instruccidn y prueba de pericia para vuelo IFR.
La aeronave debe contar con el equipamiento necesario para volar en condiciones
de vuelo por instrumentos y estar certificada para ello.

Aeronaves con un solo grupo de controles.

En el caso de habilitaciones referidas a la actuacién en aeronaves con un solo grupo
de controles o, incluso, con una sola plaza para piloto, podran ser utilizadas tales
aeronaves a discrecion del examinador, quien determinara la pericia del postulante
mediante la observacion desde tierra o desde otra aeronave.

Aeronaves deportivas livianas (LSA).

Las aeronaves deportivas livianas (LSA) son consideradas aptas para instruccion y
rendir prueba de pericia en vuelo, conducente a la obtencién de una licencia de piloto
(excepto Licencia TLA), segln las caracteristicas de cada una de las aeronaves y
previa autorizacion de la DGAC, dada la gran variedad de estas aeronaves.
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Aeronave experimental construida por aficionados y LSA experimental.

(1) Ninguna aeronave experimental construida por aficionado o LSA experimental
debera ser empleada con fines de instrucciéon de vuelo y/o rendir prueba de
pericia conducente a obtener una licencia de piloto bajo los requisitos de esta
norma.

(2) Sin perjuicio de lo anterior, las horas de vuelo acumuladas en estas aeronaves
pueden registrarse como experiencia aeronautica.

El operador debera impartir los turnos de instruccion previos al “vuelo solo” en un
mismo tipo de aeronave.

ENTRENADORES Y SIMULADORES DE VUELO.

En el caso que la empresa cuente con entrenadores o simuladores de vuelo, estos
deberan representar a la aeronave en la cual se va a efectuar la instruccion de vuelo,
y contar con la correspondiente certificacién de la DGAC. Los créditos de estos
equipos de simulacion seran los establecidos en la normativa vigente.

PROGRAMAS DE INSTRUCCION TEORICO Y PRACTICO.

Los programas de instruccion, deberan:

(1) ser aprobados por la DGAC;

(2) cumplir con la normativa de la DGAC, sobre “Licencias y Habilitaciones”;

(3) reflejar claramente la integracion de la instruccidn tedrica con la practica de
vuelo;

(4) incluir la nébmina de los instructores de vuelo e instructores tedricos con sus
respectivas licencias y habilitaciones.

Cada programa de Instruccién debera incluir lo siguiente:
(1) Nombre del curso;

(2) objetivos del curso;

(3) temarios del curso de Instruccion;

(4) para cada asignatura, el contenido, el tiempo asignado, el sistema de
evaluacién y el nivel de logro requerido;

(5) el detalle de las actividades del curso practico, indicando las horas por cada
etapa de instruccion; y

(6) las ayudas a la instruccion y sus medios de apoyo (pizarras, proyectores,
elementos electrénicos, etc.).

JEFE DE INSTRUCCION.

Ser o haber sido titular de una Licencia de Piloto Comercial o Superior con
habilitacion de Instructor de Vuelo.

Sera responsable de la ejecucion detallada de los programas de instruccion y de
mantener la calidad y actualizacién de los mismos.

Debera planificar y efectuar una estandarizacion anual de procedimientos de
instruccién de vuelo para los instructores.

En su ausencia podra ser reemplazado por el instructor de vuelo que él designe.
INSTRUCTORES DE VUELO.
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Para desempefarse como instructor de vuelo, debera ser titular de la Licencia de
Piloto Comercial o superior, con la habilitacién de Instructor de Vuelo o Instructor de
Vuelo por Instrumentos si corresponde.

INSTRUCTORES TEORICOS.

Deberan ser o haber sido titular de Licencia Aeronautica, o profesionales o técnicos
en aquellas materias que le corresponda impartir de acuerdo al programa aprobado
por la DGAC.

Deberan haber aprobado un curso de capacitacién pedagogica.

DOCUMENTACION REQUERIDA POR CADA ALUMNO.
El operador debera mantener los siguientes registros por cada alumno:

Carpeta con antecedentes referidos al progreso de la instruccion tedrica y de vuelo
gue contemple:

(1) Calificacion de cada turno de instruccion de vuelo recibida y firmada por el
alumno;

(2) constancia de los turnos de “vuelo solo”; y

(3) una evaluacion final del instructor en la cual se establezca que esta apto para
ser presentado a examen ante la DGAC.

Bitacora personal de vuelo del alumno.

PRESENTACION DE LOS ALUMNOS A LA DGAC.

El operador, una vez finalizados los cursos, debera presentar los alumnos a la
DGAC, para la obtencion de las licencias y habilitaciones, adjuntando los siguientes
antecedentes:

Carpeta de progreso de la instruccion teérica y del vuelo, elaborada por el instructor,
cumpliendo con lo establecido en el parrafo 137.421, letra (a).

Bitacora Personal de Vuelo al dia elaborada por el alumno, certificada por la
Operador.

Calificacion final del instructor acreditando que el alumno est4d apto para ser
presentado a examen tedrico y de vuelo ante la DGAC.

INSTRUCCION IMPARTIDA POR UN CENTRO DE INSTRUCCION DE
AERONAUTICA CIVIL (CIAC).

Las organizaciones de instruccion autorizadas para impartir la instruccién de vuelo
definida en este capitulo, podran optar a los privilegios de Instruccién impartida por
un CIAC, si se certifican de acuerdo a la DAN 141.
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CAPITULOH
PUBLICIDAD Y PROPAGANDA

GENERALIDADES.
El operador que ejecute publicidad y propaganda aérea debera dar cumplimiento a lo
establecido en esta norma respecto al sobrevuelo de areas congestionadas.

OPERACIONES DE PUBLICIDAD Y PROPAGANDA AEREA.
Remolque de letreros;

lanzamiento de volantes y objetos livianos de publicidad;
anuncios por amplificador de voz;

trazados fumigenos;

emisiones de radio y television;

television y rodaje de peliculas con fines publicitarios;

avisos luminosos; y

otros que determine la DGAC.

ANTECEDENTES Y ACCIONES A CONSIDERAR PARA VUELOS SOBRE
CIUDADES Y AREAS POBLADAS.

Las operaciones de este tipo requieren de una autorizacion previa de la DGAC, para
lo cual, la empresa debera presentar los antecedentes indicados en el Apéndice 3 y
las autorizaciones de los organismos del Estado que corresponda, entre otros
municipales, medio ambientales, sanitarios etc.

El operador podra iniciar las operaciones aéreas una vez que reciba la autorizacién
de la DGAC, y cuando los aerédromos del lugar mas cercano donde se realizara el
trabajo aéreo solicitado, estén en conocimiento de esta operacion.

PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES.

El operador deber& disponer el cumplimiento de las alturas minimas de seguridad
establecidas para sobrevuelo de areas pobladas o sobre aglomeracion de personas.

El aeronave que se opere con un objeto remolcado, debera ser operada a una altura
tal que dicho objeto y el cable se mantengan a una distancia segura respecto a las
instalaciones en tierra tales como cables de alta tension, torres, edificios, etc.,
evitando en todo momento un acercamiento excesivo a estos obstaculos.

En los trabajos aéreos en los cuales se utilicen altoparlantes sobre sectores
poblados y para evitar la contaminacién acustica, la operador debera disponer que el
sobrevuelo se efectué con una periodicidad mayor a 15 minutos por un mismo
sector.
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CAPITULO |
EXTINCION DE INCENDIOS FORESTALES

CONDICIONES EN QUE DEBEN EFECTUARSE LOS VUELOS.

El operador debera controlar que los trabajos aéreos de extincion de incendios
forestales se efectlien en todo momento en condiciones visuales, con tierra 0 agua a
la vista entre el comienzo del crepusculo civil matutino y el fin del crepasculo civil
vespertino.

CONOCIMIENTOS Y EXPERIENCIA DE LOS PILOTOS AL MANDO.
El operador debera asegurar que sus pilotos, previo a su desempefio como pilotos al
mando, deberan:

Haber aprobado un curso de Administracion de los Recursos en la Cabina (CRM) y
Factores Humanos.

Acreditar como minimo poseer la habilitacion correspondiente;

Haber realizado diez (10) misiones reales de extincién de incendio acompafado de
un piloto con una experiencia de dos temporadas como minimo; y

Haber realizado una estandarizacién de acuerdo a lo establecido por la empresa,
con un Instructor antes de iniciar la temporada de trabajo.

COORDINACION AEREA.

La coordinacion aérea entre las aeronaves que participan en el combate de
incendios forestales se hara en las frecuencias asignadas por la DGAC para este
propdésito.

OPERACION CON DISPENSADOR DE AGUA O BAMBI BUCKET
La operacion de un helicéptero en este trabajo aéreo haciendo uso del bambi bucket
debe efectuarse en cumplimiento a los siguientes aspectos de esta normativa.

Conocimientos:

(1) Las medidas que se deben tomar antes de comenzar las operaciones,
incluyendo el estudio del area de vuelo;

(2) las performances del helicéptero que se va a utilizar;
(3) las instrucciones correspondientes al personal terrestre de apoyo;

(4) las combinaciones helicopteros-carga establecidas en el manual de vuelo del
helicoptero; y

(5) determinar que el peso de la combinacion de helicéptero - carga y la ubicacion
de su centro de gravedad se encuentran dentro de sus limites aprobados

Pericia:
La ejecucion de las maniobras que se indican a continuacion:

(1) Despeguesy aterrizajes;

(2) demostracién del control direccional durante el vuelo estacionario;

(3) aceleracion a partir del vuelo estacionario;

(4) vuelo a velocidades operacionales;

(5) aproximaciones para la operacion en las areas de trabajo;

(6) si el helicoptero tiene instalado un dispositivo para operar con bambi bucket
debera efectuarse una demostracion de su operacion y funcionamiento;
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(7) realizar con el helicoptero un carguio del bambi buckett y verificar que la
potencia empleada y la potencia disponible le permitan un buen control del
helicoptero y de las oscilaciones del bambi.

NIVEL DE RUIDO ACEPTABLE PARA LUGARES DE REPOSO EN
EMPLAZAMIENTOS EVENTUALES.

El lugar de reposo no debe estar sometido a un nivel de ruido superior a los 85
decibeles
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FOTOGRAMETRIA, PROSPECCION MAGNETICA U OTROS SENSORES, FOTOGRAFIA,
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FILMICOS DE TELEVISION O PELICULA CINEMATOGRAFICA

OPERACIONES DE OBSERVACION, FOTOGRAFIA AEREA Y
AEROFOTOGRAMETRIA.

Elaboracion de mapas;

Exploracion geoldgica;

Exploraciones polares;

Conservacion y utilizacion de suelos y aguas;
Planificacion y desarrollo de centros urbanos;
Arqueologia;

Estudios hidrolégicos;

Inspeccion de cultivos, rebafios y tierras de labor;
Inspeccion y control de areas inundadas y devastadas;
Observacion meteorolégica;

Estudio de la radiacidon césmica;

Agricultura, selvicultura y forestacion; y

Otros trabajos de observaciones e investigaciones desde el aire.

OPERACIONES DE FOTOGRAMETRIA, PROSPECCION MAGNETICA U OTROS
SENSORES.

Cada solicitud para realizar un trabajo aéreo de fotogrametria, prospeccion
magnética u otros sensores deberd ser efectuada conforme al Apéndice “1".

Junto a la solicitud debera adjuntarse la planificacion del vuelo a realizar con las
correspondientes areas de vuelo a fotografiar, en una escala reducida (escala
1/1.000.000).

En aquellos casos en que la autorizaciéon otorgada considere la presencia abordo de
un veedor, los operadores deberan disponer de un asiento en la aeronave para que
la persona que se designe pueda cumplir dicho cometido.

El operador podra iniciar las operaciones aéreas una vez que reciba la autorizacién
respectiva de la DGAC y cuando los aerdodromos del lugar mas cercano donde se
realizara el trabajo aéreo solicitado, estén en conocimiento de esta operacion.

OPERACIONES DE FOTOGRAFIA, FILMICOS DE TELEVISION O PELICULA
CINEMATOGRAFICA.

El operador cada vez que requiera efectuar un trabajo aéreo de este tipo, deberd
presentar a la DGAC la solicitud indicada en Apéndice “2".

Cuando los vuelos se efectien fuera de la zona urbana, se deberd adjuntar una
planificacion de vuelo donde se establezca el rea sobre la cual se trabajara, en una
escala reducida (escala 1/1.000.000).

El operador podrd iniciar las operaciones aéreas una vez que reciba la autorizacion
respectiva de la DGAC y cuando los aerdodromos del lugar mas cercano donde se
realizara el trabajo aéreo solicitado, estén en conocimiento de esta operacion.
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(d) En aquellos casos en que la autorizacién otorgada considere la presencia abordo de
un veedor, los operadores deberan disponer de un asiento en la aeronave para que
la persona que se designe pueda cumplir dicho cometido.
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CAPITULO K
AMBULANCIA AEREA (TRASLADO SECUNDARIO)

GENERALIDADES.
Los operadores que efectlien este tipo de trabajo aéreo, tendran en consideracion lo
siguiente:

Que el personal del area de la salud y el equipamiento médico a bordo de la
aeronave cumplen con lo establecido en la reglamentacién del Ministerio de Salud
(MINSAL).

Que la instalacion de los equipos médicos en la aeronave se efectle conforme a los
requisitos establecidos por la DGAC.

Que las operaciones pueden ser ejecutadas bajo reglas de vuelo VFR o IFR

Que la tripulacion de vuelo cumple con los requisitos de licencia y habilitaciones
correspondientes.

EQUIPAMIENTO DE LA AERONAVE.

La aeronave debera ademas de los equipos indicados en el Capitulo C contar con el
equipamiento médico establecido por la reglamentacion del MINSAL y su instalacién
cumplir con lo establecido en la normativa de la DGAC.

PERSONAL.

El personal del &rea de la salud, a bordo de la aeronave sera aquel establecido y
autorizado por el MINSAL conforme al reglamento respectivo.

Personal de tierra.

Las operaciones en este tipo de Trabajo Aéreo requieren especiales precauciones
de seguridad alrededor de la aeronave especialmente durante las llegadas, salidas,
carguios y desembarcos. El operador debera incluir en su programa de instruccion,
lo siguiente:

(1) Seguridad alrededor de la aeronave para todo el personal de tierra, incluyendo
las normas, regulaciones y medidas de seguridad para cada aeronave utilizada.

(2) Cargay descarga de la aeronave con los rotores o motores funcionando.
(3) El manejo seguro del equipo de oxigeno para todo el personal involucrado.

PROGRAMA DE SEGURIDAD DEL OPERADOR.
El programa debe comprender las siguientes areas:

Seguridad en la aeronave y alrededor de ella.

Preparacioén y evaluacion de los lugares de operacion.

Andlisis meteoroldgicos, procedimientos y equipamiento de comunicaciones.
Otras areas consideradas apropiadas por el operador.

Utilizacién de referencias visuales para posicionar y estacionar la aeronave (por
ejemplo: sefales estandar de manos, comunicaciones, etc.).

Coordinacion con las autoridades locales (por ejemplo: bomberos, policia) para
facilitar el acceso y traslado del paciente desde el lugar que se encuentra hasta la
aeronave para su embarque en el minimo de tiempo.

Procedimientos para operaciones diurnas y nocturnas hacia y desde lugares no
preparados de aterrizaje para la recuperacién de pacientes.
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CAPITULO L
OPERACION DE HELICOPTEROS CON CARGA EXTERNA.
GENERALIDADES.

Previo a una operacién de carga externa Clase B o C, el operador debe efectuar un
analisis de riesgo y mitigacién de la operacién y de la interaccién entre la carga y los
mecanismos de liberacién. La estructura de este analisis y metodologia de
evaluacién deben consignarse en el manual de operaciones del operador.

Previo a toda operacion de carga externa, las conclusiones del andlisis y mitigacion
de riesgo, deberan ser ejecutadas segun lo establecido en el manual de operaciones
de la empresa.

CLASES DE COMBINACION CARGA-HELICOPTERO.

Clase A:

Es aquella combinacién en que la carga externa no puede moverse libremente, no
puede ser liberada y no se extiende mas bajo que el tren de aterrizaje del
helicoptero.

Clase B:

Es aquella combinacion en que una carga puede ser levantada desde el terreno o
agua, y liberada manualmente o mediante un dispositivo electro-mecanico mientras
se encuentra en el aire.

Clase C:

Es aquella combinacién en que una carga en un contenedor es trasladada via aérea
mientras el contenedor permanece en el terreno, pudiendo ser liberada manualmente
o mediante un dispositivo electro-mecanico mientras se encuentra en el aire.

Ejemplo: Traslado de cableria eléctrica desde una bobina en tierra a una torre de alta
tension.

D

7

(d)

Clase D:
Cualquiera operacion de carga externa, distinta de las Clases A, By C.

Esta combinacién de carga-helicéptero es la Unica clase de carga externa que
permite el transporte de personas distinta a la tripulacion o personas esenciales a la
operacion de carga externa. Un ejemplo de este tipo de combinacion carga
helicoptero, es el transporte de un practico desde tierra hasta un barco mediante un
dispositivo certificado de izamiento de personas.
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137.1105 ENTRENAMIENTO DE LAS TRIPULACIONES.

(@)

El operador deberd asegurar que antes de operar un helicoptero en una
configuracion de carga externa, tanto el piloto al mando como el personal de abordo
que participa en esta operacién hayan recibido instruccion en las diferentes clases
de carga externa y en la carga externa en particular para el tipo a transportar, la cual
incluira lo siguiente:

(1)

2)

0]

(i)
(iii)
(iv)
)

(vi)

Pericia:

Conocimientos:

Las medidas que se deben tomar antes de comenzar las operaciones,
incluyendo el estudio del area de vuelo;

los métodos apropiados de carga y los ajustes de la sujecién de la
carga externa;

las performances del helicoptero que se va a utilizar;
las instrucciones correspondientes al personal terrestre de apoyo;

las combinaciones helicépteros-carga establecidas en el manual de
vuelo del helicoptero; y

determinar que el peso de la combinacion de helicéptero - carga y la
ubicacién de su centro de gravedad se encuentran dentro de sus limites
aprobados; que dicha carga se encuentre amarrada en forma segura y
gue la carga externa no interfiera con los dispositivos de liberacién de
emergencia de la misma.

La ejecucion de las maniobras que se indican a continuacion:

(i)

(ii)
(iii)
(iv)
v)
(vi)

(vii)

(viii)

(ix)

x)

(xi)

Despegues y aterrizajes;

demostracién del control direccional durante el vuelo estacionario;
aceleracion a partir del vuelo estacionario;

vuelo a velocidades operacionales;

aproximaciones para el aterrizaje y operacion en las areas de trabajo;

maniobrar la carga externa hasta la posiciébn en que se libere dicha
carga;

si el helicoptero tiene instalado un dispositivo para levantar carga
externa, debera efectuarse una demostracion de su operacién y
funcionamiento;

realizar con el helicéptero un levantamiento inicial y verificar que la
potencia empleada y el control es satisfactorio;

verificar que la potencia empleada y el control direccional sea adecuado
mientras se realiza un vuelo estacionario;

acelerar el helicoptero en vuelo traslacional, para verificar que no se
presenta ninguna actitud, del helicoptero o de la carga externa, en la
cual el helicoptero se hace incontrolable o peligroso;

comprobar en vuelo traslacional que no existan oscilaciones peligrosas
de la carga externa; si la carga externa no es visible al piloto, otro
miembro de la tripulacion o personal en tierra podra efectuar esta
comprobacién a fin de avisar al piloto.
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137.1107 REGLAS DE OPERACION.

(@)

(b)

(©

(d)

(e)

()

El operador se deberd asegurar que para efectuar operaciones de helicéptero con
carga externa, se de cumplimiento a lo establecido en el Manual de Vuelo del
helicoptero y a lo establecido en los procedimientos indicados en el Manual de
Operaciones de la empresa.

El operador podra ejecutar este tipo de operaciones cuando se cumpla con lo
siguiente:

(1) Establecer con la DGAC una coordinacion que contemple la ejecucion del
Trabajo Aéreo a realizar, incluyendo una carta de superficie o plano detallado
en el cual se indique las rutas de vuelo y las altitudes a volar.

(2) Para cada operacién a realizar, se deberd obtener previo a la ejecucién de
ella, la aprobacién de las autoridades que corresponda.

(3) Considerar que cada vuelo se efectle a una altitud y en una ruta que permita
el desprendimiento de emergencia de la carga externa y que el helicéptero
pueda aterrizar en emergencia, sin peligro para las personas o causar dafios a
la propiedad en la superficie.

(4) Todo helicéptero que se emplee en operaciones de carga externa y que no
esté equipado con un medidor de carga (load meter) o, este no se encuentre
operativo, el operador debera desarrollar un procedimiento de operacién que le
permita efectuar este tipo de trabajo aéreo en forma segura.

Toda operacién con carga externa deberd efectuarse en condiciones visuales
diurnas. Para condiciones nocturnas, la empresa debera solicitar autorizacién a la
DGAC.

El operador que ejecuta una actividad de Carga Externa podré utilizar a otro piloto u
otra persona, con las competencias para servir como miembro de la tripulacién en el
apoyo de este tipo de operacion.

Manual de Operaciones.

El operador deberé incluir en su Manual de Operaciones, los procedimientos para
carga que deben ser aprobados por la DGAC.

El Manual deberéa establecer:

(1) Las limitaciones operativas, los procedimientos normales y de emergencia, las
performances y otra informacién relevante.

(2) Enla seccion de informacion del Manual de Operaciones de la empresa debera
incluirse lo siguiente:

0] La informacion de cualquier caracteristica especial detectada cuando se
ha estado operando en una combinacion particular helicéptero-carga;

(i) aviso de precaucion en relacién con las descargas de electricidad estatica
para las combinaciones de helicoptero-carga de Clase Ay B,CyD; y

(i) cualquier otra informacion esencial para la seguridad de la operacion
con carga externa.

Marcas y rétulos.

Las siguientes marcas y rotulos deben aparecer en forma destacada y estar
diseflados de tal manera que no se puedan borrar, desfigurar u obscurecer
facilmente:
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(1) Un rétulo en la cabina de vuelo o de carga, estableciendo la clase de
combinacion helicoptero-carga para la que la aeronave ha sido aprobada.

(2) Un rétulo, marca o instrucciones visibles, colocados cerca de los mecanismos
de sujecidon de la carga externa, estableciendo la carga externa maxima
autorizada en las limitaciones operativas.
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CAPITULO M
RESCATE AEROMEDICO (TRASLADO PRIMARIO)

GENERALIDADES.
Los operadores que efectien este tipo de trabajo aéreo, debera cumplir con lo
siguiente:

Que el personal del area de la salud y el equipamiento médico a bordo de la
aeronave cumplen con lo establecido en la reglamentacién del Ministerio de Salud
(MINSAL).

Que la instalacion de los equipos médicos en la aeronave se efectle conforme a los
requisitos establecidos por la DGAC.

Que las operaciones pueden ser ejecutadas en condiciones de vuelo VFR o IFR

Que la tripulacion de vuelo cumple con los requisitos de licencia y habilitaciones
correspondientes.

PERSONAL.

Personal de Salud
El personal del area de la salud, a bordo de la aeronave sera aquel establecido y
autorizado por el MINSAL conforme al reglamento respectivo.

Personal de tierra.

Las operaciones en este tipo de Trabajo Aéreo requieren especiales precauciones
de seguridad alrededor de la aeronave especialmente durante las llegadas, salidas,
carguios y desembarcos. El operador debera incluir en su programa de instruccion,
lo siguiente:

(1) Seguridad alrededor de la aeronave para todo el personal de tierra, incluyendo
las normas, regulaciones y medidas de seguridad para cada aeronave utilizada.

(2) Cargay descarga de la aeronave con los rotores o los motores funcionando.
(3) El manejo seguro del equipo de oxigeno para todo el personal involucrado.

PROGRAMA DE SEGURIDAD DEL OPERADOR.
El programa debe comprender las siguientes areas:

Seguridad en la aeronave y alrededor de ella.

Preparacioén y evaluacion de los lugares de operacion;

Andlisis meteorologicos, procedimientos y equipamiento de comunicaciones, y
Otras areas consideradas apropiadas por el operador.

Utilizacién de referencias visuales para posicionar y estacionar la aeronave (por
ejemplo: sefales estandar de manos, comunicaciones, etc.)

Coordinacion con las autoridades locales (por ejemplo: bomberos, policia) para
facilitar el acceso y traslado del paciente desde el lugar que se encuentra hasta la
aeronave para su embarque en el minimo de tiempo.

Procedimientos para operaciones diurnas y nocturnas hacia y desde lugares no
preparados de aterrizaje para la recuperacién de pacientes.
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CAPITULON

PRODUCCION DE AIRE TURBULENTO
(Control de heladas)

CONCEPTO DE LA OPERACION.

El trabajo aéreo consiste en sobrevolar a baja altura un determinado predio agricola
para producir, con el helicoptero, una corriente o flujo de aire descendente mas
célido que el aire que se encuentra en la superficie y en contacto con los frutos. Es
decir, lograr un calentamiento de la superficie terrestre por intercambio con aire mas
calido. Para lograr ello, el helicoptero debe sobrevolar siguiendo un patron
determinado (idealmente lineal y en algunos casos en laderas de cerros) al interior
del predio o plantacién durante la noche o madrugada a una velocidad y a una altura
gque permita aumentar la temperatura a nivel de superficie.

La altura del vuelo sobre el predio dependerd de la distancia vertical de la capa de
inversion térmica sobre éste, de la calidad del producto a proteger y del tipo de
helicoptero a utilizar. Como norma general, la altura minima a volar es la
correspondiente a la de un diametro de rotor principal.

Para definir el mejor sentido de los patrones de vuelo, se deben considerar los
obstéaculos peligrosos dentro del area de proteccioén, los que deben estar sefalizados
ya sea con luces, fogatas (chonchones), cintas refractantes, etc. En esta definicion,
es de especial importancia la evaluacion de la presencia de cables de alta o baja
tension, o de alumbrado publico urbano. De esta manera, y como recomendacién
general, los patrones de vuelo o lineas de vuelo deben ser definidos paralelas a la
presencia de estas lineas de energia eléctrica.

REQUISITOS ESPECIALES DEL HELICOPTERO

El helicoptero podra estar equipado de un sistema de luces exteriores, aparte de las
propias de éste, que apoyen al piloto en el vuelo visual nocturno, que permita tener
una visibilidad horizontal de al menos 100 metros a fin que el piloto pueda percatarse
a tiempo de obstaculos en la trayectoria del vuelo y seguir un patrén aéreo definido
para optimizar el trabajo en proceso.

Indicador de actitud operativo.
Nota:

(1) Es recomendable que el helicoptero este equipado con un termémetro digital
con el propésito de que el piloto pueda leerlo facilmente durante el vuelo y
confirmar que se encuentra volando a una altura donde se encuentre la
inversion térmica.

(2) Es recomendable que el helicdptero este equipado con un sistema defroster de
parabrisas operativo.

COORDINACIONES PREVIAS.
Previo a este tipo de operacién, el operador debera realizar las coordinaciones
necesarias con el propésito de:

Determinar exactamente la superficie a proteger; para ello, el piloto al mando de la
aeronave deberd concurrir durante el dia al predio a proteger, con el propésito de
realizar un reconocimiento y una inspeccién ocular del lugar y formarse una imagen
detallada del terreno, considerando especialmente los obstaculos dentro del area de
trabajo y en la periferia.
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Se deberd demarcar y sefializar las parras o arboles con huincha reflectante de
colores con el proposito de que el piloto conozca el track de vuelo a seguir sobre la
superficie y los puntos de viraje para iniciar un nuevo track de sobrevuelo.

El operador debera incluir en su Manual de Operaciones el procedimiento a seguir
para demarcar, sefalizar y volar el terreno, a fin de darle cumplimiento.

El operador coordinara con el responsable del predio agricola o quien represente al
cliente, todos los aspectos terrestres relacionados con la operacion, principalmente
en las materias relacionadas con la seguridad de la operacion.

VUELOS DE RECONOCIMIENTO.

Diurno.

El piloto efectuara un vuelo de reconocimiento diurno con una persona conocedora
del predio para verificar la marcacion efectuada, verificar los circuitos y corregir las
observaciones que se detecten y que puedan atentar contra la seguridad de vuelo.

Nocturno.

Este vuelo tiene como propdsito verificar la correcta ubicacion de la sefializacion e
iluminacién del helipuerto, de la ruta hacia el predio a proteger y del predio
propiamente tal, como a su vez verificar los sistemas de las comunicaciones.

Se dara inicio al vuelo nocturno una vez que todo el sistema esté alertado y
operando como si se tratase de una operacion en condiciones reales.

VUELOS DE INSTRUCCION.

El operador debera considerar, ademas de lo dispuesto en esta norma, que cuando
el piloto de la aeronave no ha tenido experiencia previa en este tipo de trabajo aéreo,
deberé recibir a lo menos un turno de instruccion diurno y otro nocturno con un
Instructor de vuelo u otro piloto calificado en la operacion, en el mismo lugar de
trabajo, practicando las técnicas de vuelo y simulando los procedimientos de
emergencia en todas las condiciones.
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CAPITULO O
LANZAMIENTO DE PARACAIDISTAS.

GENERALIDADES

Todo titular de un AOC que desee realizar operaciones aéreas de salto en
parecidas en el territorio nacional, deberd dar cumplimiento ademas de lo
establecido en esta norma a lo indicado en el DAR Parte 105 y DAR/DAN 91.

REQUISITOS ADICIONALES DE AERONAVEGABILIDAD

Una aeronave puede ser utilizada para operaciones de lanzamiento de
paracaidistas solo si posee un disefio aprobado o ha sido modificada o alterada
para tal efecto.

Toda alteracion y/o modificacion que se requiera efectuar, debe ser hecha conforme
a la normativa y procedimientos vigentes.

INSTRUCCION TEORICA REQUERIDA.

Los titulares de un AOC que efectlen operaciones de lanzamiento de paracaidistas
capacitardn a sus pilotos en forma previa a su desempefio como piloto al mando en
los siguientes aspectos:

Limitaciones de la aeronave.
Peso y estiba (posicion del Centro de Gravedad).
(1)  Calculos para el despegue.

(2)  Variacién del peso y desplazamiento del centro de gravedad de la aeronave
en vuelo, al saltar los paracaidistas.

(3) Peso y posicion del centro de gravedad de la aeronave en configuracion de
aterrizaje.

Determinacion de la aeronavegabilidad de la aeronave.

(1) Requisitos y procedimientos de mantenimiento.

(2) Bitacora de la aeronave

(3) Lista de equipo minimo (MEL) (si es aplicable).

(4) Registro de discrepancias de mantenimiento.
Operaciones a baja velocidad para saltos de los paracaidistas.
(1) Maniobras a velocidad minima.

(2)  Aperturay cierre de la puerta de saltos (si es aplicable).
(3) Reconocimiento y recuperacion del Stall
Procedimientos de emergencia.

(1) Emergencia estandar del avion.

2) Emergencias causadas por las actividades de saltos
(3)  Procedimientos de lanzamiento.

Familiarizacion con el area de salto.

Entrenamiento de vuelo requerido para el piloto al mando

(1) Despegues y aterrizajes con carga representativa de la actividad de
paracaidismo.

0.1 ED.1/0CT.2013
Enm.1/Jun.2014



DAN 137

137.1407

@)

(b)

(©

(d)
(e)

()

137.1409

(@)

(2)  Variacién del centro de gravedad al saltar los paracaidistas.
(3)  Prevencion y recuperacién del Stall.
(4)  Prevencion de choque de los paracaidistas con la cola del avion.

REQUISITOS OPERACIONALES ADICIONALES.
Ademas de los requisitos establecidos en esta norma, durante una operacién de
lanzamiento de paracaidistas debe considerarse lo siguiente:

Generales

(1) No se debe efectuar ningun salto del avion a menos que este se encuentre
en vuelo recto y nivelado con potencia y velocidad reducida.

(2)  Se deben reportar al ATC todas las altitudes en pies sobre el MSL
Carga y estiba.

(1)  El piloto al mando es el Unico responsable de asegurar que la aeronave esté
debidamente cargada y estibada y asi se mantenga durante el vuelo.

(2)  El piloto al mando para el céalculo del peso y la estiba debe considerar los
siguientes factores:

() El peso bruto maximo permitido y las limitaciones de CG;
(i)  La configuracion de peso vacio y la ubicacion del CG;
(i) El pesoy la ubicacion del CG antes de cada vuelo; y

(iv) El peso y ubicacion de los paracaidistas durante cada fase del vuelo
para asegurar que el avion se mantiene dentro de los limites de CG.
También debe estar consciente de los cambios en el CG y sus efectos
en el control y estabilidad del avion a medida que los paracaidistas se
colocan en posicién para abandonar y abandonan el avién.

Letreros.

En la aeronave deben existir letreros que informen a la tripulacién y paracaidistas de
la carga maxima aprobada y de la distribuciéon del peso a bordo. Estos letreros
deben estar ubicados donde ellos puedan ser vistos por cualquiera que aborde el
avion.

Cinturones de seguridad usar oxigeno en forma permanente.

Cuando se vuele sobre los 25 000 pies de altura (MSL), se debe utilizar sistema de
oxigeno a presion de demanda.

Los saltos a grandes altitudes se efectuaran una vez el operador haya familiarizado
a los paracaidistas respecto a los problemas y peligros creados por las bajas
temperaturas, falta de oxigeno.

REQUISITOS ADICIONALES PARA EL OPERADOR Y LA AERONAVE.
Ademas de lo indicado en esta horma, se deben satisfacer los siguientes requisitos:

Operador.

(1) Desarrollar las instrucciones de operacion para el lanzamiento de
paracaidistas;

(2) cuando corresponda, desarrollar para la aprobacion de la DGAC, los
correspondientes Suplementos al Manual de Vuelo y Manual de
Mantenimiento de acuerdo a la reglamentacion y procedimientos vigentes; y
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3) Desarrollar procedimientos para abrir la puerta en vuelo o removerla antes
del vuelo.

Aeronaves.

(1) Deben contar con una puerta que permita la salida de los paracaidistas;

2) provisiones para instalacion de lineas estaticas si este fuera el tipo de salto a
ejecutar;

(3) cuchillo de emergencia; y

(4) si el operador lo estima pertinente, otros accesorios tales como pisaderas de

salto, manillas o barras de sujecién, sistema de luces de aviso de preparacion
para el salto, etc.
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APENDICE 1

SOLICITUD DE SOBREVUELO PARA REALIZAR ACTIVIDADES DE FOTOGRAMETRIA
AEREA, PROSPECCION MAGNETICA U OTROS SENSORES.

Empresa que solicita el vuelo: Direccién: Fono:
Empresa que efectla el vuelo: Direccion: Fono:
Tipo de aeronave: Matricula:

Base de operacion para el vuelo a realizar:

Fecha del vuelo:

Piloto: Fotégrafo:

Panorémica: Vertical: Oblicua:

Licencia: Navegante:

Sensor:

Zona: Regién: Lugar mas cercano:

Determinar el perimetro de la zona mediante coordenadas geograficas:
LAT: LONG:

LAT: LONG:
LAT: LONG:
LAT: LONG:

Fecha de presentacién:

Firma Representante Empresa
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APENDICE 2
SOLICITUD DE SOBREVUELO PARA REALIZAR TRABAJOS AEREOS DE FOTOGRAFIA,
FILMICOS DE TELEVISION O PELICULA CINEMATOGRAFICA.
Empresa que solicita el vuelo:
Direccién:
Fono:
Empresa que efectla el vuelo:
Direccién:
Fono:
Fecha del vuelo:
Tipo de aeronave:
Matricula:
Base de operacion para el vuelo a realizar:
Piloto:
Licencia:
Fotégrafo:
Navegante:
Pelicula:
Zona o ciudad: Comuna: Objeto de latoma:
Zona: delimitar por comuna, calles o coordenadas segln corresponda.

Fecha de presentacién

Firma Representante Empresa
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APENDICE 3

SOLICITUD DE AUTORIZACION PARA SOBREVOLAR UN AREA CONGESTIONADA EN

TRABAJOS AEREOS.

Empresa que solicita el vuelo:

Direccién:

Fono-Fax-Mail:

Empresa que efectla el vuelo:

Direccién:

Fono-Fax-Mail:

Tipo de aeronave:

Matricula:

Piloto:

Licencia:

Motivo del vuelo:

Fecha del vuelo:

Duracion del vuelo:

Lugar y sector especifico a volar (Ciudad, comuna, calles):
Coordenadas del sector:

Capacidades para efectuar aterrizajes de emergencia:
Obstrucciones al vuelo a realizar:

Fecha de presentacién:

Firma Representante Empresa

Nota: Este formulario debe presentarse con 48 horas de anticipacion, personalmente o

por FAX o Correo Electrénico.
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APENDICE 4
ORGANIZACION Y CONTENIDO DEL MANUAL DE OPERACIONES

CAPITULOOO -
iTEM MATERIA PAGINA
Caratula Capitulo 0 0.1
Predmbulo 0.2
Registro de actualizaciones y modificaciones 0.3
Lista de paginas efectivas 0.4
indice 0.5
Anexos 0.7
CAPITULO 1 - GENERALIDADES
ITEM MATERIA ]
PAGINA
Caratula Capitulo 1
11
11 Introduccion
1.2
111 Politica general de la empresa 1.2
1.1.2 Organigrama de la empresa 1.2
1.2 Identificacion de la empresa 1.3
1.3 Operaciones 1.5
1.4 Aeronavegabilidad 1.8
15 Personal de vuelo (tripulaciones) 1.12
1.6 Datos adicionales 1.17
1.7 Sistema de calidad 1.17
CAPITULO 2 — INFORMACION SOBRE LAS OPERACIONES
ITEM MATERIA ]
PAGINA
Caratula Capitulo 2 2.1
2.1 Instrucciones que describan las responsabilidades del personal de
operaciones, relativas a la realizacién de las operaciones de vuelo. 2.2
2.2 Periodos de servicio de vuelo 2.7
2.3 Operaciones PBN 2.8
24 Operacion ETOPS 28
2.5 Circunstancias en que ha de mantenerse la escucha por radio 2.8
2.6 Altitudes minimas de vuelo (VFR e IFR) 2.8
2.7 Minimos de utilizacién de aerédromos 2.10
2.8 Procedimiento de embargque y desembarque de pasajeros 2.11

Ap.4-1 ED.1/0OCT.2013




DAN 137

2.9 Reabastecimiento de combustible con pasajeros a bordo 211

2.10 Arreglos y procedimientos de servicios de escala 2.11

2.11 Procedimientos para los pilotos al mando que observen un accidente 2.11

2.12 Tripulacién de vuelo para cada tipo de operacion con indicaciéon de la 2.16
sucesion en el mando

2.13 Reserva de combustible y aceite 2.17

2.14 Condiciones en que deberd emplearse oxigeno 2.19

2.15 Instrucciones para el control de Masa y Centrado 2.21

2.16 Limitaciones de utilizacién de performance de la aeronave 2.21

2.17 Condiciones de formacién de hielo 2.22

2.18 Especificaciones del plan operacional de vuelo 2.23

2.19 Procedimientos normales de operacion [Standard Operating Procedures 2.28
SOP

2.20 Instrucciones sobre cémo y cuando usar las listas normales de 2.28
verificacion

2.21 Procedimientos de salida de emergencia 2.28

2.22 Operacion R.V.S.M. 2.29

2.23 Piloto automatico — altitudes minimas para su uso 2.29

2.24 Instrucciones sobre la aclaracion y aceptacién de las autorizaciones de 2.30
ATC, particularmente cuando implican frangueamiento del terreno

2.25 Briefing de informacién de salida y de aproximacion 2.30

2.26 Procedimientos para familiarizacién con zonas, rutas y aerédromos 2.30

2.27 Procedimiento de aproximacion estabilizada 2.30

2.28 Limitacion de la velocidad de descenso al aproximarse al suelo. 2.31

2.29 Condiciones requeridas para iniciar o continuar una aproximaciéon por 2.31
instrumentos.

2.30 Instrucciones para efectuar procedimientos de aproximacion de precision 2.32
y de no precisién por instrumentos.

2.31 Asignacion de las responsabilidades de la tripulaciébn de vuelo y 2.32
procedimientos para manejar la carga de trabajo de la tripulacién durante
operaciones nocturnas e IMC de aproximacion y aterrizaje por
instrumentos.

2.32 Las instrucciones y los requisitos de capacitacion para evitar el impacto 2.32
contra el suelo sin pérdida de control y los criterios de utilizacion del
sistema de advertencia de la proximidad del terreno [Ground Proximity
Warning Sistem (GPWS)].

2.33 Criterios, instrucciones, procedimientos y requisitos de capacitacién para 2.32
evitar colisiones y la utilizaciéon del sistema anticolision de a bordo
[Airborne Collision Avoidance System (ACAS)].

2.34 Interceptacion 2.32

2.35 Aeronaves que han de volar por encima de los 15000 m (49.000 ft): 2.32

2.36 Informacién e instrucciones relativas al transporte de mercancias 2.33
peligrosas, incluso aquellas medidas que han de adoptarse en caso de
emergencia.

2.37 Instrucciones y orientacion de seguridad. 2.33

2.38 Lista de verificacion de procedimientos de bdsqueda 2.34
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CAPITULO 3 - INFORMACION SOBRE OPERACION DE LAS AERONAVES

ITEM MATERIA ]
PAGINA
Carétula Capitulo 3 3.1
3.1 Limitaciones de certificacién y de funcionamiento
3.2

3.2 Los procedimientos normales, anormales y de emergencia que haya de
utilizar la tripulacion de vuelo y listas de verificacién correspondientes. 3.2

3.3 Instrucciones para las operaciones e informacion acerca de la 3.2
performance ascensional con todos los motores en funcionamiento.

3.4 Datos de planificacién de vuelo para la planificacién previa al vuelo y 3.2
durante el vuelo con distintos regimenes de empuje / potencia y
velocidad.

3.5 Componentes maximas de viento transversal y de cola para cada tipo de 3.3
aeronave explotada y las disminuciones que han de aplicarse a estos
valores teniendo debidamente en cuenta las rafagas, baja visibilidad,
condiciones de la superficie de la pista, experiencia de la tripulacion,
utilizacion del piloto automatico, circunstancias anormales o de
emergencia o todo otro tipo de factores operacionales pertinentes.

3.6 Instrucciones para cargar y asegurar la carga 3.3

3.7 Lista de equipo minimo, MEL 3.4

3.8 Operaciones en espacio aéreo RNP 3.4

3.9 Lista de verificacion del equipo de emergencia y de seguridad e 3.4
instrucciones para su uso

3.10 Procedimientos de evacuaciéon de emergencia, comprendidos los 3.4
procedimientos segun el tipo, la coordinacion de la tripulacion, la
asignaciéon de puestos de emergencia para la tripulacion y las
obligaciones en caso de emergencia asignadas a cada miembro de la
tripulacioén.

3.11 Codigo de sefiales visuales de tierra a aire para uso de los 35
supervivientes, tal como aparece en el DAR 12

CAPITULO 4 — ZONAS, RUTAS Y AERODROMOS
ITEM MATERIA ]
PAGINA
Carétula Capitulo 4 4.1

4.1 Altitudes minimas de vuelo para cada ruta que vaya a volarse 4.2

4.2 Altitudes minimas de vuelo para cada ruta a volar 4.2

4.3 Minimos de utilizacion de aerédromo que podria ser utilizado como 4.2
aerédromo de aterrizaje previsto o de alternativa.

4.4 Aumento de los minimos de utilizacion de aer6dromo que se aplican en 4.3
caso de fallas de las instalaciones de aproximacién o del aerédromo.

4.5 Condiciones de formacion de hielo 4.3
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CAPITULO 5 — CAPACITACION

ITEM MATERIA ]
PAGINA
Caratula Capitulo 5 5.1
5.1 Detalles del programa de capacitacion para la tripulacion de vuelo 5.2
5.2 Programa de capacitacion de los encargados de operaciones de vuelo y
despachadores de vuelo, cuando se apliqgue con un método de 52
supervision de las operaciones de vuelo
CAPITULO 6 — PROCEDIMIENTOS PARA EMPRESAS DE TRABAJOS AEREOS
ITEM MATERIA )
PAGINA
Caratula Capitulo 6 6.1
6.1 Introduccion para la elaboracion de procedimientos 6.2
ANEXOS
A Programa de Instruccidn Pilotos
Al
B Programa de Mantencion de Eficiencia
B.1
C Plan de emergencia
Cl1
D Programa de Seguridad Operacional
D.1
E Procedimiento de transporte regular y no regular de pasajeros
E.l
F Procedimiento de transporte de carga
F.2
G Procedimiento de transporte de correo
G.1
H Procedimiento de fotografia aérea
H.1
I Procedimiento de control de heladas
1.1
J Procedimiento de observacién y Patrullaje
J.l
K Lanzamiento de paracaidistas
K.l
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APENDICE 5
SUMINISTROS MEDICOS

@) Ubicacion.
Para un facil acceso, los botiquines de primeros auxilios deberan ubicarse en un
lugar accesible a la tripulacién ya sea en la cabina de vuelo o de pasajeros.

(b) Contenido del Botiquin de Primeros Auxilios.
0] Algodones antisépticos (paquete de 10)
(i) Vendaje: cintas adhesivas
(iii) Vendaje: gasa de 7.5 cms x 4 mts
(iv) Vendaje: triangular e imperdibles
(v) Vendaje de 10 cm x 10 cm para quemaduras
(vi) Vendaje con compresa estéril de 7.5 cms x 12 cms
(vii)  Vendaje de gasa estéril de 10.4 cms x 10.4 cms
(viii)  Cinta adhesiva de 2.5 cm (en rollo)
(ix) Tiras adhesivas para el cierre de heridas Steri-strip 0 equivalente
(x) Producto o toallitas para limpiar las manos
(xi) Parche con proteccién, o cinta, para los ojos
(xii)  Tijeras de 10 cms
(xiii)  Cinta adhesiva quirdrgica de 1.2 cms x 4.6 mts
(xiv)  Pinzas médicas
(xv)  Guantes desechables (varios pares)
(xvi)  Termdmetros (sin mercurio)
(xvii) Mascarilla de resucitacion de boca a boca con valvula unidireccional
(xviii) Manual de primeros auxilios en edicion vigente
(xix)  Formulario de registro de incidentes
(xx)  Los siguientes medicamentos.
¢ Analgésico suave
e Antiemético
Descongestionante nasal
Antiacido
Antihistaminicos
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APENDICE 6

ASIGNACION DE DIRECCIONES DE AERONAVE PARA USO EN SISTEMAS DE

V)
1)

)

(I

()
(1)

)

(V)

COMUNICACIONES, NAVEGACION Y/O VIGILANCIA

Asignacion de direccion es de aeronave.

La DGAC asignaréd direcciones exclusivas, dentro del bloque que le corresponda, a
las aeronaves que lo requieran.

La direccién de aeronave se asignara de conformidad con los siguientes principios:
()  Enningln momento se asignara la misma direccion a mas de una aeronave.

(i) Se asignard a cada aeronave una sola direcciébn independiente de la
composicion del equipo de a bordo.

(i)  No se maodificara la direccidén salvo en circunstancias excepcionales y tampoco
se modificara durante el vuelo.

(iv) Cuando una aeronave cambie de Estado de matricula, se abandonara la
direccion asignada previamente y la nueva autoridad de registro le asignara
una nueva direccion.

(v) La direccion servird Unicamente para la funcion técnica de direccionamiento e
identificacion de la aeronave y no para transmitir ninguna informacién
especifica; y

(vi) No se asignaran a las aeronaves direcciones compuestas de 24 ceros o de 24
unos.
Asighacion de direccion de aeronave.

Las direcciones de aeronave se utilizaran para aplicaciones que exijan el
encaminamiento de informacion hacia y desde aeronaves debidamente equipadas.

Solicitud de direcciones de aeronave.

Todo explotador de aeronave de matricula chilena que tenga instalado y aprobado
por la DGAC., equipamiento que requiera una direccion de aeronave de 24 bits para
cumplir la funcién para la cual fue disefiado, deberd solicitarla a la DGAC, usando el
formulario del Anexo 1 al Apéndice 6.

En el formulario indicado se deberd establecer con precision tanto la aeronave
(marca, modelo, numero de serie y matricula), el explotador (nombre, direccion, fono
y fax), como la utilizaciéon que se le dara a la direccién solicitada (SSR modo “S”,
ACAS, SATCOM, etc.).

Formato y distribucién de direcciones de aeronaves en Chile.

Direccion de Aeronave

Cdédigo de Pais Cédigo de Aeronave

1110 10 000 000

)

)

El formato de toda direccion de aeronave, estid constituido por un conjunto de 24
bits, divididos en dos bloques de 12 digitos cada uno. Los primeros 12 corresponden
al codigo de pais y los otros 12 identificaran a la aeronave en particular.

Para el Estado de Chile el codigo de pais, que tiene por caracteristica ser fijo y
asignado por OACI, a través del Anexo 10, Parte |, Capitulo 9, Tabla 9-1
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3

(4)

“Atribuciones a los Estados de Direcciones de Aeronave”, es el nUmero binario 1110
10 000 000.

El segundo bloque de 12 bits permite la combinacion de 4096 c6digos y corresponde
a la seccion que administra la DGAC., para las aeronaves con matricula chilena.

Con el fin de mantener un ordenamiento logico y facilitar la identificacion de las
aeronaves que utilicen esta tecnologia, la DGAC., disefié la siguiente estructura
dentro del bloque de digitos que debe administrar:

Cédigo de Aeronave

Indicativo de Explotador Indicativo de aeronave
(6 bits) (6 bits)

V)
@)

)

(V)
VI.1
V1.2

() Los 6 primeros digitos de este bloque (bits 13, 14, 15, 16, 17, y 18 de la
direccion de aeronave), estableceran un indicativo sobre el explotador al cual
pertenece la aeronave, tal como empresa aérea, organismo del estado, club
aéreo, particular, etc. Esta estructura permite disponer de sesenta y cuatro
distintas combinaciones para cada indicativo de explotador.

(i) Los dltimos 6 digitos de este bloque (bits 19, 20, 21, 22, 23 y 24) identificaran
consecutivamente la aeronave dentro del indicativo de explotador que
corresponda. Esta estructura permite disponer de 64 distintas combinaciones
para cada indicativo de explotador.

(i) La DGAC., mantendra un registro, actualizado con la distribucion de
asignaciones para los distintos indicativos de explotador y aeronaves en
particular.

Certificado de Asignacion de Direccion de Aeronave.

La DGAC otorgara, a cada solicitante que cumpla los requisitos de esta DAN, un
certificado de asignacion de direccion de aeronave que se indica en el Anexo 2 al
Apéndice 6.

De acuerdo a lo establecido internacionalmente, esta asignacion sera Unica para
cada aeronave y se mantendrd vigente durante el tiempo que la aeronave
pertenezca a una empresa u organizacién en particular y/o permanezca bajo
matricula chilena. Es decir, que en caso de enajenacion, cambio de operador o
cualquier circunstancia que impligue cambio o cancelacion de matricula, el
explotador debera informar de ello a la DGAC, para su confirmacién, reemplazo o
eliminacion del registro correspondiente.

APENDICES
Anexo 1: FORM. DGAC 08/2-19 “Solicitud de asignacién de direccion de aeronave”.

Anexo 2: FORM. DGAC 08/2-20 “Certificado de asignacion de direccion de
aeronave”.
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ANEXO 1 AL APENDICE 6

SOLICITUD DE ASIGNACION DE DIRECCION DE AERONAVE

Empresa, organizacion o persona natural................c.ocoeveveeennn. solicita..............

a la Direccion General de Aeronautica Civil asignar a la aeronave, equipamiento y explotador
identificado a continuacion, una direccion de aeronave de 24 bits, de acuerdo a lo establecido
en este Apéndice.

Marca de la @BIrONAVE.........vi it e e e
Modelo de 1a aBroNaVE.........covi i
Serie de |a @BroNAVE. ... ....oi it it e e
=1 o U=
Nombre del explotador...........ccoviiiii i,
(BT oTe3 0] O

Tipo de Utilizacién| SSR modo S| O o} 0

Tipo de Operacion| Comercial O 0 0

FORM. DGAC 08/2-19
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ANEXO 2 AL APENDICE 6

CERTIFICADO DE ASIGNACION DE DIRECCION DE AERONAVE

La Direccién General de Aeronautica Civil, asigna al explotador identificado a
continuacion, la direccibn de aeronave de 24 bits sefialada mas abajo, de
acuerdo al Plan Mundial coordinado por la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional.

NOMBRE DEL EXPLOTADOR

AERONAVE DIRECCION DE AERONAVE

Marca, modelo y serie 1110 10 000 000 XXX XXX

La direccidn asignada por este certificado sera valida para ser usada en la
siguiente aplicacion:

TIPO DE EQUIPAMIENTO EN CUESTION

De acuerdo a los procedimientos establecidos, esta asignacién es Unica
para la aeronave individualizada y se mantendra vigente durante el tiempo
que la aeronave pertenezca al explotador sefialado y permanezca bajo
matricula chilena. Es decir, en caso de enajenacién, cambio de operador o
cualquiera circunstancia que impligue cambio o cancelacién de matricula,
el explotador deberd informar al Subdepartamento de Aeronavegabilidad
de la DGAC, para su reemplazo o eliminacidn del registro correspondiente

Fecha de asignacion Subdepto Aeronavegabilidad

FORM. DGAC 08/2-20
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APENDICE 7
, ,

........................... (Empresa, Organizacion 6 Persona natural).......................... Solicita a la

Direccién General de Aeronautica Civil asignar a la aeronave, y explotador identificado a

continuacién, un codigo para uso en el ELT, de acuerdo a lo establecido en la normativa

vigente.

AERONAVE

Matricula

Marca

Modelo

Numero de Serie

Color . (Predominante)

TRANSMISOR LOCALIZADOR DE EMERGENCIA

Tipo ‘ De activacién Automética ’ ‘ De Supervivencia
Marca

Modelo

N° Parte

Antena (interior/exterior) N/A

Informacion de posicidn (LatLong): (Si/No)
N° Aprobacion COSPAS-SARSAT

EXPLOTADOR

Nombre

Direccion

Teléfono

Designador (Explotadores Comerciales segin OACI, Doc. 8585):

Firma del Explotador
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APENDICE 8
EQUIPOS DE RESCATE
EN EMPLAZAMIENTOS EVENTUALES

1.- HERRAMIENTAS

@) Herramienta de corte (tipo napoledn)
(b) Un hacha de rescate o similar
(© Un matrtillo de golpe con saca clavos

2.- CONTRAINCENDIO.

@) Dos baldes (con arena)

(b) Un par de guantes anti flama (nomex o similar)

(© Un extintor portatil de incendio (empleo en combustibles)
(d) Una manta anti flama

(e) Una esclavina o capuchon anti flama

3.- ADICIONALES.

(a) Una gata mecanica manual (capacidad minima 1 ton)

(b) Una tabla de rescate espinal con set de inmovilizacion

(c) Una botella de oxigeno portatil con mascara

(d) Una linterna o ldmpara portatil de emergencia (antiexplosiva)
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