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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.:  Aprueba la Edicion 3 del procedimiento

DEPARTAMENTO DE SEGURIDAD OPERACIONAL. DAP 08 33 "Procedimiento de Aprobacion
SECCION NORMAS de aeronaves para operar ILS Categoria #
y 1L

exenta Neosior DAY 041

SANTIAGO, 172 ENF 2017

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL:

VISTOS:

a) Codigo Aerondautico, Arts. 93 y 95;

b) Ley N° 16.752, Organica de la DGAC, Art. 3° letras j), o) y 1);

) DAP 08 33 Edicidn 2 aprobada por RES N° 02122-E de fecha 21 de Noviembre 2001

d) Lo indicado en el PRO —~ADM 2; y

8) Lo recomendado por la Seccién Normas mediante Nota de Estudio NE (AIR) N° 39 ~

2016;

CONSIDERANDO:

La necesidad de actualizar los contenidos del procedimiento DAP 08 33 “Procedimiento de
Aprobacién de Aeronaves para Operar ILS Categoria Il y I, de acuerdo a las actuales
necesidades que se presentan en esta materia, en cuanto a los requerimiento de actualizar este
procedimiento, de acuerdo a la actual normativa vigente.

RESUELVO:

APRUEBASE, la Ediciéon 3, del procedimiento DAP 08 33 “Procedimiento de Aprobacion de
Aeronaves para Operar ILS Categoria Il y 11",

DEROGASE, la Edicién 2 del procedimiento DAP 08 33 aprobada por RES N° 02122-E de
fecha 21 de Noviembre 2001.

Andtese y Comuniquese.

VICTOR VILLALOBOS COLLAO

General de Brigada Aérea (A)
DIRECTOR GENERAL

DISTRIBUCION:

1.- DSO - SD Licencias

- DSO ~ SD Operaciones

- DSO — 8D Aeronavegabilidad
- D8O - SD Transporte Publico
- DSO - 8D Planificacion y Control-Of Transparencia
8.- DSO — Seccion Normas

7.- DSO — Registratura
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL -
DIRECCION DE SEGURIDAD OPERACIONAL Dpl\zl(:j)|c|8n8333
SUBDIRECCION DE AERONAVEGABILIDAD

PROCEDIMIENTO DE APROBACION
DE AERONAVES PARA
OPERAR ILS CATEGORIA 11 'Y 111

(Resolucion DGAC N° 08/0/1/019/041 de fecha 12 enero 2017)

1. PROPOSITO

Establecer los procedimientos y requisitos técnicos que deben cumplir los
operadores y sus aeronaves que deseen ser autorizadas para efectuar
aproximaciones y aterrizajes de precision ILS Categoria Il y IlI.

2. ANTECEDENTES
a) DAN-06 02 “Normas para Operaciones ILS CategoriaI”.

b) DAN-06 12 “Normas para aprobar Operaciones de despegue, aterrizaje y
rodaje con minimos meteorologicos Categoria lll”.

3. MATERIA
3.1 Generalidades .
3.11 Una operacion ILS Categoria Il o Categoria lll, se define como la aproximacion

y/o aterrizaje de precision, efectuada bajo las reglas de vuelo IFR, utilizando los
minimos operacionales establecidos en la Norma Aeronautica correspondiente
a la Categoria.

3.1.2 Para efectuar una operacion ILS Categoria Il o Categoria lll, en el pais o en el
extranjero, es necesario que se cumplan las siguientes condiciones:

- Aeronave: Certificada por la D.G.A.C., para la categoria correspondiente.

- Autorizacion Técnica de Mantenimiento: Aplicable al mantenimiento de la
aeronave y aprobado por la D.G.A.C., para la categoria correspondiente.

- Tripulacion: Habilitada por la D.G.A.C., para la categoria correspondiente.

- Lista de Equipamiento Minimo (M.E.L.): Aprobado por la D.G.A.C., para la
aeronave y categoria correspondiente.

- Autorizacién Operacional: Otorgada por la D.G.A.C., para la categoria
correspondiente.

- Aeropuerto: Comisionado para la categoria correspondiente.
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3.1.3

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3.1

3.2.3.2

3.2.3.3

3.2.34

3.24

3.24.1

3.24.2

3.24.3

3.244

3.2.5

La DSO es el organismo de la D.G.A.C., a través de sus areas de
Aeronavegabilidad (SDA o SDTP) responsable de aprobar la capacidad
técnica de las aeronaves, y verificar el cumplimiento de los aspectos
técnicos requeridos para dicha categoria.

Aprobacién de la Aeronave

Toda aeronave de matricula chilena que realice, en el pais o en el
extranjero, aproximaciones y/o aterrizajes Categoria Il y/o Il debe estar
aprobada por la D.G.A.C., para este fin.

Toda aeronave, para ser certificada en condicién de vuelo “IFR, Cat II”, debe
cumplir con las siguientes exigencias:

Equipamiento minimo establecido en el punto 11l D “Equipo de a bordo” de
la DAN-06 02.

Aprobacioén de los sistemas de abordo segun el procedimiento sefialado en
el Apéndice “A” de la Norma Aeronautica DAN-06 02, es decir estar
Certificada de Tipo para operaciones Categoria Il, 6 demostracion
operacional del sistema de aproximacion ILS Categoria Il establecido en el
punto Il J de la mencionada Norma.

Sistema de deteccion de fallas de acuerdo al punto Ill K de la respectiva
Norma Aeronautica.

Todo requisito exigido por el respectivo fabricante de la aeronave o
sistemas, para la categoria correspondiente.

Toda aeronave, para ser aprobada para realizar operaciones ILS Cat III”,
debe cumplir con las siguientes exigencias:

Equipamiento minimo establecido en el punto 3.4 de la DAN-0612.

Aprobacion de los sistemas de a bordo segun el procedimiento sefialado en
el Apéndice “A” de la Norma Aeronautica DAN-06 12, es decir estar
Certificada de Tipo para operaciones Categoria lIl.

Demostracion operacional del sistema de aproximacion ILS Categoria llI
establecido en el punto 3.8 de la mencionadaNorma.

Toda aeronave para ser aprobada en condiciéon de vuelo “IFR, CAT IlI”, debe
cumplir con todo requisito exigido por el respectivo fabricante de la aeronave
0 sistemas, para la categoria de actuacion correspondiente.

Durante el proceso de aprobacién de la capacidad de la aeronave para
operar ILS Categoria Il y/o 1ll, el Depto. Aeronavegabilidad de la D.G.A.C.,
verificard el cumplimiento del Manual de Procedimientos aprobado,
realizara las pruebas en tierra y participara en dos intentos simulados
exitosos de aterrizajes en la categoria solicitada.
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3.2.6

3.3

331

3311

3312

3.31.21

3.3.1.2.2

3.3.1.2.3

3.31.24

3.3.1.25

332

3.3.2.1

33211

Una vez obtenida la autorizacion para operar ILS Categoria Il y/o 1ll, la
D.G.A.C., por medio del Depto. Aeronavegabilidad verificara en periodos no
superiores a 12 meses, la continuidad de los requisitos exigidos.

Autorizacion Técnica de Mantenimiento.

Manual de Procedimientos de Aeronavegabilidad para ILS Categoria Il y/o
Categorial lll.

Todo postulante a autorizacidbn para operaciones de aproximacion y/o
aterrizaje Categoria Il y/o lll, debera presentar, para aprobacion de la
D.G.A.C., un “Manual de Procedimientos ILS Categoria Il y/o Categorialll”.

El manual de procedimientos indicado en el punto anterior debera contener
la informacién relacionada con todas las materias asociadas a la aprobacion
y certificacion de las aeronaves a ILS Categoria Il y/o Categoria lll, tales
como:

Identificacibn de cada una de las aeronaves involucradas, sefalando
marca, modelo y nimero de serie.

Adjuntar copia de la autorizacion de categoria obtenida por la fabrica de la
aeronave, a través del proceso de Certificacion de Tipo, y una relacién del
equipamiento original asociado a dicha categoria.

Antecedentes sobre la demostracion operacional del sistema ILS en la
categoria correspondiente, si es aplicable.

Relacion de los actuales componentes, de cada aeronave, relacionados con
la Categoria ILS respectiva, identificandolos por marca, modelo y numero
de parte.

Programa de Mantenimiento ILS Categoria 1l y/o Ill, de acuerdo a lo
estipulado en el punto 3.3.2 de este DAP.

Programa de Mantenimiento ILS Categoriall y/ olll.

El Manual de Procedimientos sefialado en el punto 3.3.1 de este DAP,
debera establecer un Programa de Mantenimiento ILS Categoria Il y/o
lll, queasegure, actualmente, que el equipamiento de a bordo se encuentra
y continuara en el nivel de performance y confiabilidad demostrado durante
el proceso de Certificacion de Tipo de la aeronave. Este programa debe
considerar los siguientes aspectos:

Programa de Confiabilidad.

a) Toda empresa debera tener implementando y aprobado, un
Programa de Confiabilidad.

1) En aquellos casos en que la empresa tenga autorizado con
anterioridad un sistema de confiabilidad, debera establecer
en este manual los criterios y procedimientos solicitados
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3.3.2.1.2

b)

para este efecto.

2) El programa de confiabilidad debera establecer la
generacion de una “condicion de alerta”, cuando el nivel de
operacion supera el “valor de alerta” determinado para
cada capitulo, enumerado de acuerdo a la Asociacion de
Transporte Aéreo (ATA), en particular.

3) La empresa solicitante debera definir el criterio utilizado
para la determinacion del “valor de alerta” de cada capitulo
ATA, asi como el ente responsable de su determinacion.
Ademas, debera establecer los criterios y el procedimiento
a utilizar para posibles modificaciones posteriores.

4) Del mismo modo debera establecer las acciones a seguir
en caso de presentarse una “condicion de alerta”, fijar las
responsabilidades correspondientes y las condiciones que
llevaran a una posible degradacion o restitucion de una
determinada categoria de operacion ILS de la flota
correspondiente.

La empresa solicitante deberd presentar mensualmente, a la
D.G.A.C., un reporte de confiabilidad que incluya, a lo menos, los
capitulos ATA correspondientes a todos los sistemas asociados a las
operaciones ILS Categoria Il y/o lll, segun corresponda.

El reporte sefialado debera considerar, por material, toda la flota de
aeronaves involucradas en la categoria correspondiente, e incluir un
analisis trimestral y anual del comportamiento de cada capitulo ATA.

Entrenamiento del Personal de Mantenimien to.

a)

b)

d)

Toda persona que realice alguna actividad de mantenimiento a un
sistema o elemento definido como elemento asociado a operaciones
ILS Categoria Il y/o Categoria lll, ya sea en mantenimiento de linea
como en laboratorio o taller, debera estar especialmente habilitado por
el Centro de Mantenimiento (CMA), para ese efecto.

Toda empresa y/o Centro de Mantenimiento (CMA), debera establecer
un programa de instruccion inicial y periédico, aceptable para la
D.G.A.C., para toda persona que efectie algun trabajo de
mantenimiento en los sistemas o elementos relacionados con Categoria
Il 'y/o lll. El entrenamiento exigido debe considerar al personal de linea,
laboratorio, taller y postas.

El Programa establecido debe considerar pre requisitos minimos
como licencia D.G.A.C., y curso del material (avidbn 0 equipo segun
corresponda); ademas de materias, duracion, frecuencia de
reentrenamiento, etc.

Las materias consideradas en la instruccion deberan incluir:

1) Conceptos operacionales, tipos de aeronaves y sistemas
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

afectados, variantes de aeronaves y diferencias cuando
corresponda, procedimientos a emplear, disponibilidad y
uso de manuales o referencia técnica, procesos,
herramientas o equipo de prueba a emplear, control de
calidad, métodos para probar y regresar al servicio,
adecuada aplicacion del M.E.L., informacién general acerca
de donde obtener asistencia técnica segun se necesite,
coordinacion necesaria con otras partes de la organizacion
del operador (por ejemplo, operaciones de vuelo,
despacho), y cualquier otro requisito de programa de
mantenimiento exclusivo del operador o de los tipos de
aeronave (por ejemplo, consideraciones de factores
humanos, reporte de problemas).

Procedimientos para el uso de proveedores externos o
partes de proveedores que asegure compatibilidad con los
requisitos de programa y para establecer medidas para
controlar y considerar el control de calidad general de las
partes.

Procedimientos para asegurar el seguimiento y control de
componentes que estan intercambiados entre sistemas
para deteccion de fallas, cuando no se pueden duplicar las
discrepancias de sistemas. Estos procedimientos deberian
considerar prueba total del sistema o retiro de la aeronave
de la condiciébn minimos mas bajos.

Procedimientos para evaluar, seguir y controlar el
cumplimiento de los cambios a componentes o sistemas
pertinentes a operaciones con baja visibilidad (por ejemplo
Ad’s, Boletines de Servicio, Ordenes de Ingenieria,
requisitos de la D.G.A.C.).

Procedimientos para registrar y reportar operaciones que se
descontinuan o interrumpen debido a la falla de algin
sistema.

Procedimientos para instalar, evaluar, controlar y probar
cambios, actualizaciones o actualizaciones periddicas de
software de componentes y sistemas de prueba.

Los procedimientos relacionados con el uso de la seccion
observaciones del M.E.L. que identifican sistemas vy
componentes  relacionados con baja visibilidad,
especificando las limitaciones de “restauracion” y
“degradacion” de categoria.
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8) Procedimientos para identificar sistemas y componentes

relacionados con la operaciéon de baja visibilidad como
“Iltemes de inspeccion obligatoria” (RIl) para proporcionar
control de calidad que se realice con recursos internos o
mediante proveedores contratistas.

La empresa y/o Centro de Mantenimiento (CMA), debera
mantener una relacién actualizada del personal técnico que ha
recibido el entrenamiento indicado y ha sido autorizado por la
empresa para efectuar trabajos técnicos en las aeronaves y/o
sistemas asociados a Categoria Il y/o lll. Ademas debera controlar
la instruccion periodica recibida por cada persona, indicando
fechas del dltimo y proximo entrenamiento. Los antecedentes de
dicho personal deben mantenerse actualizados y estar
disponibles para inspeccién de la D.G.A.C.

3.3.2.1.3 Normas y Equipos de Prueba.

a)

b)

d)

La empresa deberad demostrar que el Centro de Mantenimiento
(CMA) que efectuara el mantenimiento de linea de los sistemas
asociados a la Categoria Il y/o Ill, cuenta con el equipamiento de
medicion y prueba requerido. Esta demostracion puede ser a
través de un certificado otorgado por la autoridad aeronautica
correspondiente, en caso de Centros de Mantenimiento
extranjeros.

La empresa debera demostrar que los Centros de Mantenimiento
(CMA), que efectuaran el mantenimiento de taller o laboratorio de
cada unidad definida como sistema asociado a la Categoria Il y/o
lll, cuanta con el equipamiento de medicion y prueba requerido.
Esta demostracion puede ser a través de un certificado otorgado
por la Autoridad Aeronautica correspondiente, en caso de Centros
de Mantenimiento extranjeras.

Cada equipo de prueba utilizado en el mantenimiento de linea,
taller o laboratorio debera corresponder al equipamiento
recomendado por el respectivo fabricante del avion o unidad o, en
caso contrario, demostrarse su equivalencia a la D.G.A.C., a
traves de un estudio comparativo que analice funciones y
especificaciones del equipamiento recomendado y su posible
reemplazo.

Todo el equipamiento indicado en el punto anterior debera cumplir
la exigencia de seguimiento (traceability) a estandares
internacionales, hasta el Instituto Nacional de Estandares y
Tecnologia (NIST) de Estados Unidos de Norteamérica o similar.
Este requisito debera ser demostrado a través de los certificados
de traceabilidad o un certificado de la Autoridad Aeronautica
correspondiente, en caso de Centros de Mantenimiento
extranjeros.

Los Centros de Mantenimiento (CMA), que efectien el
mantenimiento de linea, taller o laboratorio deberd poseer y
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mantener actualizado un Programa de Calibracién que considere
todos los equipos de prueba y medicion a utilizar para el
mantenimiento de los elementos asociados a la Categoria ILS
autorizada. La frecuencia de calibracion debera corresponder a
la establecida en el manual del fabricante del respectivo
instrumento; o en caso de no estar expresamente definido, considerar
un periodo de calibracion no superior a 12 meses.

3.3.2.1.4 Procedimientos de Mantenimiento.

a)

b)

d)

El Programa de Mantenimiento aplicado a los sistemas del avion
involucrados con la Categoria Il y/o 11l debera corresponder, a lo
menos, al establecido en el Programa de Mantenimiento
aprobado por lafabrica.

El procedimiento de mantenimiento de cada unidad asociada a
las operaciones de Categoria Il y/o lll debera corresponder al
establecido en el Manual de Mantenimiento del fabricante de la
unidad.

Toda unidad definida como elemento Categoria Il y/o Il y que
haya sido controlada bajo los procedimientos establecidos para
este tipo de operacion, debera ser identificada por medio de una
tarjeta o estampilla en el frontis de ella, indicando la categoria
autorizada y el responsable de su control de calidad.

La empresa debera establecer, en detalle, las condiciones que
llevardn a una degradacién o restitucion de una determinada
categoria, como asi mismo los procedimientos a seguir en cada
caso. Este procedimiento deberd considerar, entre otros, la
siguiente informacion:

1) Responsables de definir la categoria ILS de la aeronave
al momento del despacho de cada vuelo.

2) Procedimiento de comunicacion, a la tripulacién del avion,
de lacategoria existente al momento del despacho.

3) Condiciones y procedimiento de degradacién de una
categoria aotra.

4) Condiciones y procedimiento de restitucion de una
categoria aotra.

La empresa debera definir materias relacionadas con el
mantenimiento de los sistemas del avion y unidades asociadas a
la Categoria Il y/o lll, tales como:

1) Procedimiento de almacenamiento de unidades
asociadas a la categoria ILS.

2) Utilizacion de repuestos autorizados por el fabricante.

3) Seguimiento de fallas de los sistemas y unidades
relacionadas a la categoria.

4) Separacion del Programa Categoria Il y/o lll, de aquella
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aeronave que presente cinco discrepancias de algun
sistema requerido para la operacion ILS autorizada, en un
periodo de 30dias.

5) Procedimiento de recepcion de unidades reparadas en
otros Centros de Mantenimiento (CMA).

3.3.2.1.5 Modificaciones de Ingenieria.

a)

b)

Toda modificacion a los sistemas o0 elementos definidos como
asociados a la Categoria ILS, y que no corresponda a una
Modificacion o Inspeccion Mandatoria (M.I.M.) o Certificado de
Tipo Suplementario (STC), debera ser presentada a la D.G.A.C.,
para su conocimiento Yy, si corresponde, proceder a su
aprobacion.

Aquellas modificaciones propuestas por el fabricante de la
aeronave o unidad relacionada a la Categoria Il y/o lll, deberan
estar aprobadas por la Autoridad Aeronautica emisora del
Certificado de Tipo de la aeronave. La empresa debera remitir a
la D.G.A.C., los antecedentes necesarios y demostrar dicha
aprobacion a la D.G.A.C., antes de iniciar su ejecucion.

En toda modificacion a realizar, tanto el representante técnico de
la empresa aérea como el del Centro de Mantenimiento (CMA)
ejecutante, deberan remitir un certificado estableciendo si la
modificacion a ejecutar varia o no la Categoria ILS autorizada en
el Certificado de Tipo original.

3.3.2.1.6 Chequeo periddico del sistema de aterriza je automatico.

a)

b)

En toda aeronave autorizada para operaciones ILS Categoria Il
deberan llevar a cabo inspecciones periédicas del sistema de
aterrizaje automatico, de acuerdo a los procedimientos
recomendados por el fabricante de la aeronave o sistemas
asociados.

La empresa debera establecer un método a través del cual
recopile informacion para demostrar la capacidad del sistema de
aterrizaje automatico, por material. La informacion recolectada
debera traducirse a un reporte mensual de los aterrizajes
automaticos (Auto Land), incluyendo la cantidad de intentos, el
namero y porcentaje mensual y trimestral de aproximaciones
exitosas por tipo de categoria, la cantidad de aeronaves que no
efectuaron intentos en el periodo y la cantidad total de aeronaves
por flota.

En aquellos casos en que la aproximacion automatica no resulte
exitosa, la empresa debera mantener un registro de los motivos
por el cual no se realizd6 satisfactoriamente, y el andlisis
correspondiente; y estar disponible para la inspeccion de la
D.G.A.C.
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4.1
4.2

d) Aquella aeronave a la que no efectie este tipo de chequeo
durante un plazo de 30 dias, debera ser retirarada del Programa
Categoria lll, hasta que se le efectie un chequeo en tierra y
realice, a lo menos, 2 ejercicios exitosos del sistema de aterrizaje
automatico.

Modificacion del M.E.L.

Toda aeronave que desee efectuar operaciones de aproximacion y aterrizaje
Categoria Il y/o 1ll debera tener su Lista de Equipamiento Minimo (M.E.L.),
aprobado por la D.G.A.C., que considere la operacion ILS para la Categoria
correspondiente.

BIBLIOGRAFIA
Advisory Circular N°120-28 de la F.A.A.

Advisory Circular N°120-29 de la F.AA.

CANCELACION
DAP-08 33 Edicion N°2 del 21.NOV.2001

VIGENCIA
El presente Procedimiento entra en vigencia en forma inmediata, de acuerdo
a la fecha de la Resolucion que lo aprueba.
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